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DESCRIPCION

Volante de direccién de automévil de tipo campa-
na.

La presente invencion se refiere a un volante de
direccién de automévil de tipo campana (“cloche-li-
ke”).

Se conocen volantes de direccion de tipo campana
para aviones y coches de carreras que comprende una
base de soporte o niicleo central fijado a una columna
de direccién giratoria y dos empuiiaduras conectadas
especularmente a la base de soporte.

En este tipo de volante de direccidn, la base de so-
porte estd equipada con numerosos botones de control
mediante los cuales el conductor controla todas, o por
lo menos la mayoria de, las funciones del vehiculo.

También se conocen volantes de direccién para
vehiculos de pasajeros que comprenden una empuiia-
dura exterior circular fijada a la base de soporte me-
diante varios radios.

En este tipo de volante de direccién, los radios
estan equipados con botones de control para realizar
funciones simples, tales como hacer sonar el claxon,
sintonizar la radio y controlar el volumen, seleccio-
nar CD, controlar la velocidad del vehiculo, funcio-
nes de encendido/apagado del teléfono, cambio de
marcha, etc., y los controles restantes normalmen-
te se disponen en parte sobre dos palancas ajustadas
en el bloque de la palanca de control por debajo del
volante de direccién, y en parte sobre el salpicade-
ro, panel de instrumentos, tinel y puertas del vehicu-
lo, en diversas disposiciones dependiendo del tipo de
vehiculo.

Sin embargo, en ninguno de los tipos de volan-
te de direccion se disponen los botones de control de
manera particularmente ergonémica sobre la base de
soporte. En los vehiculos de pasajeros, de hecho, los
controles utilizados méds cominmente no se disponen
en el volante de direccidn, y el conductor s6lo puede
hacerlos funcionar colocando una mano fuera del vo-
lante; mientras que los coches de carreras tienen tan-
tos botones de control que no todos pueden hacerse
funcionar con el pulgar sin que las manos del conduc-
tor se separen de las empuiiaduras.

Los documentos US 2001/0007294 Al y JP 620
55 263 A muestran cada uno un volante de direccién
que comprende una base de soporte integrada con un
par de empufiaduras y el resto de las caracteristicas
del predmbulo de la reivindicacién 1, por lo que el vo-
lante de direccién no puede personalizarse facilmente.

Es un objeto principal de la presente invencion
proporcionar un volante de direccién de automévil de
tipo campana disefiado para eliminar, al menos par-
cialmente, los inconvenientes de los volantes de di-
reccién conocidos.

Es un objeto adicional de la presente invencién
proporcionar un volante de direccién de automévil de
tipo campana, en el que los botones de control se dis-
ponen de tal manera que permiten que el conductor
haga funcionar con el pulgar la mayoria de los con-
troles utilizados comtinmente, sin que las manos del
conductor se separen de las empuiiaduras.

Segtin la presente invencién, se proporciona un
volante de direccion de automdvil de tipo campana
que comprende una base de soporte fijada a una co-
lumna de direccién giratoria, un par de empufiaduras
conectadas a dicha base de soporte, y botones de con-
trol dispuestos en parte sobre dichas empufiaduras y
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en parte sobre dicha base de soporte; caracterizado
porque cada una de dichas empuiiaduras comprende
una cavidad que aloja un soporte de guia para al me-
nos un botén y al menos un apéndice que se ajusta
por friccién dentro de un asiento correspondiente en
dicha base de soporte.

Convenientemente, la empufiadura de la mano iz-
quierda comprende un botén de control del indicador
de giro hacia la izquierda y un botén de control del
encendido de los faros, y la empuiiadura de la mano
derecha comprende un botén de control del indicador
del giro hacia la derecha y un botén de control del
limpiaparabrisas de modo pulsatil.

Una realizacion preferida no limitativa de la in-
vencion se describird a modo de ejemplo con referen-
cia a los dibujos adjuntos, en los que:

La figura 1 muestra una vista frontal de un volante
de direccién de tipo campana segtin la invencidn;

la figura 2 muestra una vista en perspectiva de una
empufiadura personalizada del volante de direccion;

la figura 3 muestra una vista en despiece ordenado
de un detalle en la figura 1.

El nimero 5 en la figura 1 indica como un todo,
un volante de direccién de automovil de tipo campa-
na, en particular para coches de pasajeros. El volante
5 de direccién comprende una base de soporte o ni-
cleo 6 fijada al extremo de una columna 7 de direccién
giratoria del vehiculo, y sustancialmente en la forma
de un trapecio isésceles que comprende una base 8
mayor, una base 9 menor, y dos lados 11 y 12 incli-
nados que se curvan ligeramente hacia una parte 10
central de la base 6 de soporte. El volante 5 de direc-
cién también comprende dos empufiaduras 13 y 14
conectadas de manera desmontable y especularmente
a la base 6 de soporte, tal como se describe en detalle
mads adelante.

Segin la invencion, cada empufiadura 13, 14 com-
prende al menos un extremo ajustable por friccién
dentro de un asiento correspondiente en la base 6 de
soporte. Mdas especificamente, cada empuiiadura 13,
14 comprende dos brazos 16 y 17 contorneados, lige-
ramente en forma de arco, conectados a una intersec-
cién 18 que forma un dngulo ligeramente agudo. En la
figuras 1y 3, los brazos 16 y 17 de cada empufiadura
13, 14 también se estrechan desde la interseccién 18
hacia sus extremos respectivos.

Cada brazo 16 es mds corto en longitud que el bra-
zo 17 relativo, y tiene un apéndice 19 de extremo pris-
madtico que se ajusta por friccién dentro de un asiento
21 correspondiente. Cada uno de los dos asientos 21
se dispone sustancialmente en un extremo correspon-
diente de la base 9 menor del trapecio de la base 6 de
soporte, de manera que cada brazo 16 se extiende ha-
cia arriba desde la base 9 menor. Cada brazo 17 tam-
bién tiene un apéndice 22 de extremo prismatico, que
se ajusta por friccién dentro de un asiento 23 corres-
pondiente; y los dos asientos 23 se disponen sustan-
cialmente en los extremos correspondientes de la base
8 mayor del trapecio de la base 6 de soporte, de ma-
nera que cada uno se dispone a lo largo de un lado 11,
12 correspondiente del trapecio.

El par de empufiaduras 13, 14 puede seleccionarse
de entre varios pares de empufiaduras de formas y/o
tamafios diferentes, disefiados para diferentes requisi-
tos, habitos, preferencias o envergadura fisica del con-
ductor, de manera que el volante 5 de direccién de ti-
po campana puede personalizarse completamente. En
las figuras 1 y 3, el brazo 17 tiene apropiadamente for-
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ma de arco, pero sélo estd contorneado estrechdndose
desde la interseccion 18 hacia el apéndice 22.

La figura 2 muestra otra empufladura 13 que tie-
ne un brazo 17 conformado ergondmicamente para
agarrarse por la mano del conductor. Mas especifica-
mente, el brazo 17 en la figura 2 comprende una zona
24 hundida en la que descansa el pulgar del conduc-
tor, y una zona 25 ligeramente convexa que forma una
superficie de agarre anatomica para la mano del con-
ductor, y también puede comprender una zona 26 que
se ensancha hacia abajo para soportar la base de la
mano del conductor y mejorar el agarre. Obviamen-
te, los pares de empuiaduras 13, 14 proporcionados
por el fabricante incluirdn el par mas adecuado para
el usuario del vehiculo para permitir la personaliza-
ci6én 6ptima del volante de direccion.

Segtin un aspecto de la invencién, cada empufia-
dura 13, 14 tiene al menos un botén de control que
se hace funcionar mediante el pulgar del conductor.
Mas especificamente, la empufiadura 13 de la mano
derecha tiene dos botones 27 y 28 dispuestos en la
interseccion 18 de los dos brazos 16 y 17, y la empu-
fladura 14 de la mano izquierda tiene dos botones 29
y 30 dispuestos también en la interseccion 18 de los
brazos 16 y 17 correspondientes.

Los botones 27 y 29 tienen forma angulada, se ex-
tienden a lo largo de ambos brazos 16 y 17 relativos
y controlan los indicadores de giro hacia la derecha y
hacia la izquierda, respectivamente. Los botones 28 y
30 se disponen cada uno a lo largo del brazo 16 mas
corto relativo, y controlan las rafagas o el funciona-
miento de corta duracién de los dispositivos corres-
pondientes, en particular, un tnico barrido del limpia-
parabrisas o las rafagas de los faros.

Para soportar los botones 27, 28 y 29, 30, cada
empuiiadura 13 y 14 tiene una cavidad 31 (figura 3)
dispuesta en la interseccién 18 relativa; cada cavidad
31 aloja un soporte 32 de guia correspondiente para
los botones 27, 28 y 29, 30 respectivos; y cada sopor-
te 32 de guia se define por una placa hecha de material
plastico y que tiene varias clavijas 33 acopladas me-
diante dos microconmutadores 34 y 36 eléctricos.

Los microconmutadores 34 y 36 se activan me-
diante los botones 27, 28 y 29, 30 respectivos que,
ventajosamente, estdn iluminados con luz posterior.
Los microconmutadores 34, 36 se conectan eléctrica-
mente a cables eléctricos alojados o integrados en el
brazo 16, y que se conectan, por ejemplo, mediante
clavijas no mostradas, a los hilos eléctricos correspon-
dientes alojados o integrados en la base 6 de soporte.

Finalmente, cada empuiiadura 13, 14 tiene una
placa 37 frontal para los botones 27, 28 y 29, 30 res-
pectivos; y la placa 37 frontal tiene apéndices 38°, que
estan presionados dentro de los asientos 39’ corres-
pondientes formados en el soporte 32 de guia y en la
cavidad 31 en la interseccién 18 de los brazos 16 y
17.

Un elemento o placa 57, que se presiona manual-
mente para hacer sonar el claxon, se dispone en la
parte 10 central de la base 6 de soporte, es ligeramen-
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te convexo y sustancialmente tiene la forma de un tra-
pecio isdsceles que tiene una base 38 principal en la
base 9 menor del trapecio de la base 6 de soporte, y
una base 39 menor adyacente a la base 8 mayor del
trapecio de la base 6 de soporte.

La base 6 de soporte también comprende dos par-
tes 41 y 42 laterales que alojan dos conjuntos 43 y
44 correspondientes de botones de control. Cada con-
junto 43, 44 de botones comprende una fila 46, 47 de
botones paralela al lado 11, 12 correspondiente del
trapecio de la base 6 de soporte; y un grupo 48, 49 de
botones adyacentes a la parte 10 central de la base 6
de soporte, y por tanto a la placa 57 del claxon, y que
comprende cuatro botones dispuestos en un tridngulo.

Mas especificamente, la fila 46 de botones en el
conjunto 43 de la mano derecha comprende tres boto-
nes 51 para controlar todas las funciones del limpia-
parabrisas; la fila 47 de botones de la mano izquierda
comprende dos botones 52 de control de la ilumina-
cién; y un tercer botén 53 en la fila 47 de botones y
todos los botones en los dos grupos de botones con-
trolan varias funciones auxiliares del vehiculo, tales
como elevalunas eléctrico, luces antiniebla, encendi-
do de las luces de posicion, radio del vehiculo, teléfo-
no, etc.

Los botones en ambos conjuntos 43 y 44 también
estan iluminados con luz posterior y se colocan en la
base 6 de soporte de la misma forma que los botones
27,28 y 29, 30. M4s especificamente, cada fila 46, 47
de botones y cada grupo 48, 49 de botones se alojan
en cavidades correspondientes en la base 6 de soporte,
y tienen placas frontales correspondientes.

Las ventajas, en comparacién con los volantes de
direccién conocidos, del volante 5 de direccidn de ti-
po campana segun la invencién quedaran claras a par-
tir de la descripcion anterior. En particular, la cone-
xién desmontable de las empufiaduras 13 y 14, y la
variedad disponible de pares de empuiiaduras 13 y
14 contorneadas de manera diferente, proporcionan la
personalizacién del volante 5 de direccién segin los
hébitos y la envergadura fisica del conductor.

Ademads, la disposicién de los botones de control
en las empuiaduras 13, 14 y en la base 6 de soporte
del volante 5 de direccioén, y la disposicién simétrica
de los botones de control, hacen que sean féciles de
hacer funcionar sin que las manos del conductor se
separen del volante 5 de direccion.

Claramente, pueden realizarse cambios en el sis-
tema de montaje tal como se describe en el presen-
te documento, sin apartarse, sin embargo, del alcance
de las reivindicaciones adjuntas. Por ejemplo, pueden
realizarse cambios en la forma de la base 6 de sopor-
te y/o de la placa 57 de claxon; puede proporcionar-
se una placa frontal para todos los botones en cada
conjunto 43, 44 en la parte 41, 42 lateral respectiva;
pueden realizarse cambios en la disposicién de ambos
conjuntos 43, 44 en las partes 41, 42 laterales; y, final-
mente, pueden realizarse cambios en la forma en que
los botones se ajustan en las empuiiaduras 13, 14 y/o
en las partes 41, 42 laterales de la base 6 de soporte.
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REIVINDICACIONES

1. Un volante de direccidon de automévil de tipo
campana que comprende una base (6) de soporte fija-
da a una columna (7) de direccién giratoria, un par de
empufiaduras (13, 14) conectadas a dicha base (6) de
soporte, y botones (27, 28; 29, 30; 43, 44) de control
dispuestos en parte sobre dichas empufiaduras (13,
14) y en parte sobre dicha base (6) de soporte; ca-
racterizado porque cada una de dichas empuifiaduras
(13, 14) comprende una cavidad (31) que aloja un so-
porte (32) de guia para al menos un botén (27, 28, 29,
30) y al menos un apéndice (19, 22) que se ajusta por
friccién dentro de un asiento (21, 23) correspondiente
en dicha base (6) de soporte.

2. Volante de direccién de tipo campana segtn la
reivindicacién 1, caracterizado porque dicho par de
empuiaduras (13, 14) estd conectado de manera des-
montable a dicha base (6) de soporte; selecciondndo-
se dicho par de empunaduras (13, 14) de entre varios
pares de empuiiaduras (13, 14) de forma y tamafio di-
ferentes para permitir la personalizacién del volante
(5) de direccién.

3. Volante de direccién de tipo campana segin
la reivindicacién 2, caracterizado porque dicha cada
una de dichas empuifiaduras (13, 14) comprende dos
brazos (16, 17) en un dngulo uno con respecto al otro
y que forman una interseccion (18) entre los mismos
brazos (16, 17), proporcionandose dicha cavidad (31)
en dicha interseccién (18).

4. Volante de direccién de tipo campana segun la
reivindicacién 3, caracterizado porque cada uno de
dichos brazos (16, 17) esta dotado en un extremo res-
pectivo de un apéndice (19, 22) correspondiente adap-
tado para ajustarse por friccién dentro de un asiento
(21, 23) correspondiente en dicha base (6) de soporte.

5. Volante de direccién de tipo campana segtin la
reivindicacion 4, caracterizado porque dicha base (6)
de soporte es sustancialmente en forma de un trape-
cio is6sceles, disponiéndose dichos asientos (21, 22)
sustancialmente en los extremos respectivos de dichas
bases (9, 8) del trapecio de dicha base (6) de soporte.

6. Volante de direccion de tipo campana segiin una
de las reivindicaciones 3 a 5, caracterizado porque
un primero (17) de dichos brazos (16, 17) esta confi-
gurado para su agarre y estd configurado ergonémica-
mente; comprendiendo dicho primer brazo (17) una
zona (24) de descanso del pulgar, una zona (25) de
agarre anatémica y una zona (26) de base de soporte
de la mano.

7. Volante de direccién de tipo campana segin una
de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por-
que dichas empuiiaduras (13, 14) estdn colocadas es-
pecularmente sobre dicha base (6) de soporte.

8. Volante de direccion de tipo campana segtin una
de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por-
que dicho botén (27, 28, 29, 30) es guiado mediante
una placa (37) frontal, teniendo dicho soporte (32) de
guia apéndices (38’) adaptados para presionarse den-
tro de un asiento (39’) correspondiente en dicho so-
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porte (32) de guia y dentro de dicha cavidad (31).

9. Volante de direccién de tipo campana segin la
reivindicacion 8, caracterizado porque cada uno de
dichos soportes (32) de guia aloja al menos un par de
botones (27, 28; 29, 30) adaptados para hacerse fun-
cionar con el pulgar.

10. Volante de direccién de tipo campana segtin la
reivindicacion 9, caracterizado porque un botén (27,
29) en cada par de botones (27, 28; 29, 30) controla
una indicacién de giro correspondiente, y el otro bo-
tén (28, 39) en cada par de botones (27, 28; 29, 30)
controla el funcionamiento intermitente de un dispo-
sitivo correspondiente del vehiculo.

11. Volante de direccién de tipo campana segtn la
reivindicacion 10, caracterizado porque dicho fun-
cionamiento intermitente comprende las rafagas de
los faros y un tnico barrido del limpiaparabrisas.

12. Volante de direccién de tipo campana segtn la
reivindicacién 5 y una de las reivindicaciones 6 a 11,
caracterizado porque dicha base (6) de soporte so-
porta un elemento (57) de control del claxon sustan-
cialmente también en forma de un trapecio isésceles
con la base (40) mayor dispuesta en la base (9) menor
del trapecio de dicha base (6) de soporte.

13. Volante de direccién de tipo campana segtn la
reivindicacion 12, caracterizado porque dicha base
(6) de soporte comprende una parte (10) central, en la
que estd dispuesto dicho elemento (57) de control del
claxon; y dos partes (41, 42) laterales, en las que estdn
dispuestos dos conjuntos (43, 44) correspondientes de
botones; disponiéndose dichos conjuntos (43, 44) de
botones sustancialmente de manera especular el uno
con respecto al otro.

14. Volante de direccidn de tipo campana segin la
reivindicacion 13, caracterizado porque cada uno de
dichos conjuntos (43, 44) de botones comprende una
fila (46, 47) de botones paralela a un lado (11, 12) re-
lativo del trapecio de dicha base (6) de soporte; y un
grupo (48, 49) de botones adyacentes a dicho elemen-
to (57) de control del claxon.

15. Volante de direccién de tipo campana segin
la reivindicacién 14, caracterizado porque una de
dichas filas (46, 47) de botones comprende botones
(51) de control del limpiaparabrisas; comprendiendo
la otra de dichas filas (46, 47) de botones, botones
(52) de control de la iluminacién, comprendiendo di-
chos grupos (48, 49) de botones, controles auxiliares.

16. Volante de direccién de tipo campana segin
una de las reivindicaciones 13 a 15, caracterizado
porque cada una de dichas partes (41, 42) laterales
comprende al menos una cavidad adicional para alo-
jar los botones correspondientes de dichos conjuntos
(43, 44), y al menos una placa frontal correspondien-
te para guiar los botones de cada conjunto (43, 44) en
dicha cavidad adicional.

17. Volante de direccién de tipo campana segin
una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado
porque dichos botones (27, 28; 29, 30; 43, 44) estidn
iluminados con luz posterior y actian sobre micro-
conmutadores (34, 36) eléctricos correspondientes.
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Fig.2
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