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(57) Abstract: The invention relates to a compensation tank for hydraulic motor vehicle brake systems, comprising a tank housing,
the tank housing having at least one pressure medium chamber which can be filled with pressure medium via a filler neck and having
a cap (1) which can be fastened to the filler neck by means of a threaded connection, wherein between the filler neck and the cap (1)
there is provided a sealing element for preventing an egress of pressure medium out of the pressure medium chamber, which sealing
element permits pressure compensation between the pressure medium chamber and the atmosphere, and wherein the air
compensation takes place via a radial air duct (3) integrally formed in the cap base (4) and via an adjoining recess (5) of a cap thread
(2). It is proposed according to the invention that the air duct (3) is formed as a groove starting centrally on the cap base (4) and has
a funnel-shaped widened portion (6) in the region of the cap base (4).

(57) Zusammenfassung:
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Die Erfindung betrifft einen Ausgleichsbehélter fiir hydraulische Kraftfahrzeugbremsanlagen, umtassend ein Behéltergehduse mit
mindestens einer Druckmittelkammer, welche {iber einen Einfiillstutzen mit Druckmittel befiillbar ist, und einem Deckel (1),
welcher mittels einer Gewindeverbindung an dem Finfiillstutzen befestigbar ist, wobei zwischen dem Einfiillstutzen und dem
Deckel (1) ein Dichtelement gegen Herausdringen von Druckmittel aus der Druckmittelkammer vorgesehen ist, welches den
Druckausgleich zwischen der Druckmittelkammer und der Atmosphére erméglicht, und wobei der Luftausgleich tiber einen in den
Deckelboden (4) eingeformten radialen Luftkanal (3) sowie einer sich daran anschlieende Ausnehmung (5) eines
Deckelgewindes (2) erfolgt. Erfindungsgeméal3 wird vorgeschlagen, dass der Luftkanal (3) als eine mittig am Deckelboden (4)
beginnende Nut ausgebildet ist und im Bereich des Deckelbodens (4) eine trichterférmige Erweiterung (6) aufweist.
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Ausgleichsbehalter fur eine hydraulische Kraftfahrzeugbremsan-

lage

Die Erfindung betrifft einen Ausgleichsbehalter fir hydrauli-
sche Kraftfahrzeugbremsanlagen, umfassend ein Behdltergehiduse
mit mindestens einer Druckmittelkammer, welche Uber einen Ein-
fillstutzen mit Druckmittel befiillbar ist, und einem Deckel,
welcher mittels einer Gewindeverbindung an dem Einfiillstutzen
befestigbar ist, wobeil zwischen dem Einfiillstutzen und dem De-
ckel ein Dichtelement gegen Herausdringen von Druckmittel aus
der Druckmittelkammer vorgesehen ist, welches den Druckaus-
gleich zwischen der Druckmittelkammer und der Atmosphdre ermdg-
licht, und wobei der Luftausgleich {iiber einen in den Deckelbo-
den eingeformten radialen Luftkanal sowie einer sich daran an-

schlieRende Ausnehmung eines Deckelgewindes erfolgt.

Bei vielen der aktuellen Fahrzeugvarianten wandert die Betati-
gungseinheit der Kraftfahrzeugbremsanlage bestehend aus einem
Bremskraftverstarker mit Hauptzylinder und dem Ausgleichsbeh&al-
ter immer weiter hinter die Windschutzscheibe bzw. hinter und
unter die Scheibenwischerkinematik.

Bedingt durch diese veranderten Einbauverhdltnisse im Motorraum
werden haufig langliche Ausgleichsbehdlter eingesetzt.

Un die Befiilleinrichtung zur Vakuum- bzw. Druckbefillung am
Band aufnehmen zu kénnen, ist durch diese Anordnung der Ein-
fillstutzen meist in Fahrtrichtung vorne am Ausgleichsbehdlter

angebracht.
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Hierdurch kommt es im Fahrbetrieb und Transport haufig wahrend
des Bremsvorgangs zum Uberfluten des Einfiillstutzens und des

Deckels.

Unm ein Auslaufen der Bremsflissigkeit widhrend der Uberflutung
zu verhindern, werden Deckel mit Membranen eingesetzt, die mit
einem Schlitz versehen sind, welche nur bei bestimmten Uber-

und Unterdriicken den gewlinschten Druckausgleich zur Atmosphédre

herstellen.

Bei einem beispielsweise gemd&B der DE 37 34 421 Al bekannten
Ausgleichsbehdalter wird die Beliiftung der Bremsanlage durch am
Boden des Deckels beginnenden Nut gebildet, welche dann quer
ber das Gewinde des Deckels lauft und die erforderliche Ver-

bindung zur Atmosphédre dargestellt.

Ein Nachteil ist, dass ein mdglicher Uberdruck wahrend der
Uberflutung im Ausgleichsbehdlter herrschen kann und Bremsfliis-
sigkeit iUber diese Nut bis auf den Ausgleichsbehdlter und even-

tuell auf heiBe Aggregate im Motorraum gelangen kann.

Daher ist es Aufgabe der Erfindung, die aufgefiihrten Nachteile
ZUu beseitigen und einen verbesserten Ausgleichsbehdlter bereit-

zustellen.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemall dadurch geldst, dass der
Luftkanal als eine mittig am Deckenboden beginnende Nut ausge-
bildet ist und im Bereich des Deckenbodens eine trichterformige
Erweiterung aufweist. Fliissigkeitstropfen, die durch einen mdg-
lichen Uberdruck hinter das Dichtelement in die Nut gelangen,
werden somit in die trichterfdrmige Erweiterung geleitet, wel-

che als Ausdehnungsraum dient.
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Durch diese RaumvergroRerung entspannen sich die Flissigkeits-
tropfen schlagartig und der fiir die Bremsanlage wichtige Luft-
austausch ist jetzt ohne weitere Verschiebung der Fliissigkeits-

tropfen méglich.

Weitere Merkmale, Vorteile und Anwendungsmdglichkeiten der Er-
findung gehen aus der nachfolgenden Beschreibung eines Ausfiih-
rungsbeispiels sowie anhand der Zeichnung hervor, welche eine

Ausfihrungsform zeigt. Dabei zeigt jeweills stark schematisiert:

Figur 1 einen Deckel eines erfindungsgemédflen Ausgleichsbehal-

ters im Schnitt und

Figur 2 eine Vorderansicht des Deckels gemaB Fig. 1.

Fig. 1 zeigt einen Deckel eines erfindungsgemdflen Ausgleichsbe-
halters, welcher in einem Behadltergehduse mit mindestens einer
Druckmittelkammer beispielsweise Bremsflissigkeit als Druckmit-
tel fiir eine hydraulische Kraftfahrzeugbremsanlage bereitstellt
und welcher an einem nicht dargestellten Hauptzylinder der
Kraftfahrzeugbremsanlage befestigt und mit diesem verbunden
ist. Das Beh&dltergehiduse weist einen Einflillstutzen auf, tber
welchen der Ausgleichsbehadalter mit Bremsfliissigkeit befillbar
ist und der mittels eines Deckels 1 verschlieRbar ist. Der De-
ckel 1 ist 1ber eine Gewindeverbindung mit einem Deckelgewinde

2 und einem Behadltergewinde an dem Einfiillstutzen befestigt.

Flir die Funktion des Ausgleichsbehalters ist es erforderlich,
dass die Druckmittelkammer drucklos ist. Dies bedeutet, dass
ein Druckausgleich zwischen der Druckmittelkammer und der Atmo-
sphare stattfinden konnen muss, damit Volumendnderungen des
Druckmittels, welche beispielsweise durch Druckmittelverlust
oder Temperaturanderungen des Druckmittels auftreten kdnnen,

durch einen Luftaustausch ausgeglichen werden konnen.
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Gleichzeitig ist mittels eines Dichtelementes zu verhindern,
dass Druckmittel aus dem Ausgleichsbehalter, beispielsweise bei
Schraglage des Kraftfahrzeuges, herausdringen kann.

Hierzu weist der Ausgleichsbehdlter als Dichtelement eine nicht
naher beschriebene Membran mit einem Beliiftungsschlitz auf,
welche nicht erfindungswesentlich ist. So sind auch andere
Dichtelemente zum Abdichten und zum Druckausgleich im Rahmen
der Erfindung mdéglich.

Ein am Deckelboden 4 eingeformter radialer Luftkanal 3 sowie
eine sich daran anschlieRende Ausnehmung 5 des Deckelgewindes 2

ermdglichen einen Luftaustausch mit der Atmosphéare.

Bei vielen der aktuellen Fahrzeugvarianten wandert die Betati-
gungseinheit der Kraftfahrzeugbremsanlage bestehend aus einem
Bremskraftverstarker mit Hauptzylinder und dem Ausgleichsbehal-
ter immer weiter hinter die Windschutzscheibe bzw. hinter und
unter die Scheibenwischerkinematik.

Bedingt durch die aktuell veradnderten Einbauverhdltnisse im Mo-
torraum werden haufig langliche Ausgleichsbehadlter eingesetzt,
bei welchen der Einfiillstutzen in der Regel in Fahrtrichtung
vorne am Ausgleichsbehdlter angebracht wird, um die
Beflilleinrichtung zur Vakuum- bzw. Druckbefiillung am Band auf-
nehmen zu konnen. Hierdurch kommt es im Fahrbetrieb und Trans-
port haufig wadhrend des Bremsvorgangs zum Uberfluten des Ein-
fiillstutzens und des Deckels, so dass ein mdglicher Uberdruck
wahrend der Uberflutung im Ausgleichsbehdlter herrschen und so-
mit eventuell Bremsflissigkeit tber die Nut und die Ausnehmung

in den Motorraum gelangen kann.

Um das Herausdringen von Bremsfliissigkeit aus dem Ausgleichsbe-
halter zu verhindern, ist der Luftkanal 3 als eine mittig am
Deckenboden 4 beginnende Nut ausgebildet und weist im Bereich

des Deckenbodens 4 eine trichterfdrmige Erweiterung 6 auf.
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Wie in Fig. 2 ersichtlich ist, erweitert sich die trichterfor-
mige Erweiterung 6 in radialer Richtung nach auBen. Flissig-
keitstropfen, die durch einen mdglichen Uberdruck hinter das
Dichtelement in die Nut 3 gelangen, werden in die trichterfor-
mige Erweiterung 6 geleitet, welche als Ausdehnungsraum dient.
Durch diese RaumvergroRerung entspannen sich die Flissigkeits-
tropfen schlagartig und der fiir die Bremsanlage wichtige Luft-
austausch ist jetzt ohne weitere Verschiebung der Fliissigkeits-

tropfen méglich.

Umn eine Verengung des Querschnittes der Ausnehmung im Deckelge-
winde durch getrocknete Bremsfliissigkeit oder Schmutz, welche
durch duBere Einfliisse sowie beim Offnen und SchlieBen des De-
ckels 1 in die Ausnehmung gelangen k&nnen, ist eine nicht dar-
gestellte, zweite und damit redundante Ausnehmung im Deckelge-
winde 2 zum Luftausgleich vorgesehen.

Fine verminderte Bremsleistung sowie ein nicht einwandfreies
Losen der Bremsbelage, welche die Folge eines nicht funktionie-
renden Luftausgleichs sein konnen, werden damit ausgeschlossen.
FEine optimale BReliiftung des Ausgleichsbehadalters kann somit er-

zielt werden.

Als zusatzliche Sicherung gegen ein Bremsfliissigkeitsaustritt
bei Uberflutung des Deckels 1 sind die Ausnehmungen 5 im De-
ckelgewinde 2 nach der Befestigung des Deckels 1 auf dem Ein-
fillstutzen entgegen der Fahrtrichtung des Kraftfahrzeuges aus-
gerichtet vorgesehen. Hierzu kann der der Ausgleichsbeh&lter
geeignete Mittel zur Positionierung des Deckels 1 in Bezug auf

das Behaltergehduse aufweisen.

So 1st es denkbar, dass der Deckel 1 und das Behaltergeh&duse
beispielsweise Jjeweils einen Anschlag aufweisen, welche eine
vorbestimmte Positionierung des Deckels 1 in Bezug auf das Be-

haltergehduse erlauben. Die Anschl&ge kdnnen hierzu im Be-
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reich des Deckel- und des Beh&dltergewindes 2 angeordnet oder

an einem Vorsprung eines Deckelrandes 7 sowie in einer Ausneh-
mung des Behdltergehiuses im Bereich des Einfilillstutzens ange-
ordnet sein. Der Deckel 1 kann damit einfach und kostengilinstig
in der vorgesehenen Position auf dem Behdltergehduse mit dem
erforderlichen Anziehdrehmoment befestigt werden. Ferner ist es
dadurch moéglich, eine gerichtete Beschriftung plus Symbole des

Deckels 1 zu erhalten.
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Patentanspriiche

1. Ausgleichsbeh&lter fiir hydraulische Kraftfahrzeugbremsanla-
gen, umfassend ein Behdltergehduse mit mindestens einer
Druckmittelkammer, welche Uber einen Einfiillstutzen mit
Druckmittel befullbar ist, und einem Deckel (1), welcher
mittels einer Gewindeverbindung an dem Einfillstutzen
befestigbar ist, wobeil zwischen dem Einfiillstutzen und dem
Deckel (1) ein Dichtelement gegen Herausdringen von Druck-
mittel aus der Druckmittelkammer vorgesehen ist, welches den
Druckausgleich zwischen der Druckmittelkammer und der Atmo-
sphare ermdglicht, und wobei der Luftausgleich {iber einen in
den Deckelboden (4) eingeformten radialen Luftkanal (3) so-
wie einer sich daran anschlieBRende Ausnehmung (5) eines De-
ckelgewindes (2) erfolgt, dadurch gekennzeichnet, dass der
Luftkanal (5) als eine mittig am Deckenboden (4) beginnende
Nut ausgebildet ist und im Bereich des Deckenbodens (4) eine

trichterfdrmige Erweiterung (6) aufweist.

2. Ausgleichsbehalter nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass eine zweite Ausnehmung im Deckelgewinde (2) zum Luft-

ausgleich vorgesehen ist.

3. Ausgleichsbehalter nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet,
dass die Ausnehmungen (5) im Deckelgewinde (2) nach der Be-
festigung des Deckels (1) entgegen der Fahrtrichtung des

Kraftfahrzeuges ausgerichtet vorgesehen sind.

4. Ausgleichsbehdalter nach einem der vorangegangenen Anspriche
1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass der Ausgleichsbehalter
Mittel zur Positionierung des Deckels (1) in Bezug auf das

Behaltergehduse aufweist.
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. Ausgleichsbehalter nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet,
dass der Deckel (1) und das Behaltergehduse jeweils einen
Anschlag aufweisen, welche eine vorbestimmte Positionierung

des Deckels (1) in Bezug auf das Behdltergehiuse erlauben.

. Ausgleichsbehalter nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet,
dass die Anschlidge im Bereich des Deckel- und des Behédlter-
gewindes (2) angeordnet sind.

. Ausgleichsbehalter nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet,
dass die Anschldge an einem Vorsprung eines Deckelrandes (7)
sowie in einer Ausnehmung des Beh&dltergehduses im Bereich

des Einfiillstutzens angeordnet sind.
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