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-TITOLO : SCARCHI SOMMERSI VARIABILI

A

nSearichi Sommersi Variabili" per gas di scarico relativi a motori marini dest'ihati
ad imbarcazioni plananti, per la riduzione di costi ed inquinamento atmosferico/acustico.
RIASSUNTO:

Linvenzione si riferisce alla installazione di tubi/collettori per l'espulsione di gas
di scarico, posizionati sullo specchio di poppa e al di sotto della linea di galleggiamento,
ovvero sott'acqua, e relativi tubi di scarico di minore diametro che partendo da
qualsiasi punto del- tubo principale vengono posizionati al di sopra della linea di
galleggiamento per l'espulsione dei gas del minimo.

Questo sistema permette che in fase di manovra, ormeggio, minimo e/o prima della

planata gli scarichi rimangono sommersi sott'acqua, ottenendo cosi una grande riduzione

di inquinamento acustico ¢ atmosferico. Mentre in fase di navigazione ovvero dopo la
planata, visto che la barca & completamente fuori dall'acqua, questi permettono il
perfetto smaltimento dei gas di scarico pur contenendo al massimo l'inquinamento
acustico grazie al loro posizionamento. Sono inoltre di notevole economicita di
costruzione/applicazione.

DESCRIZIONE:

I'invenzione si riferisce ad un sistema "misto” di smaltimento di gas di scarico per

motori marini relativi ad imbarcazioni plananti.

%

E’ ben noto che tutte le imbarcazioni a motore sono provviste di tubi per emissione di gas

di scarico (vedi Tav. N° 1). Normalmente questi tubi di scarico vengono installati al di

sopra della linea di galleggiamento per far uscire i gas di scarico stessi che creano

notevoli problemi di inquinamento atmosferico, in modo particolare nella fase di

accensione, manovra, partenza/planata.
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Un altro problema & rappresentato dai rumori; normalmente vengono. usate delle
marmitte/silenziatori, installati in sala macchine (vedi tav. n® 2) che peré hanno la
contro tndicazione di rubare dello spazio utile in sala macchine e ridurre la resa dei
motori, nonché il costo elevato. Inoltre ¢ da considerare la notevole usura,
manutenzione ¢ costo e, comunque, non risolvono il grande problema

dell'inquinamento atmosferico durante la fase di accensione, manovra, ancoraggio e,

ancor peggio, di planata/partenza dove la barca mette sotto sforzo i motori che in

questa fase hanno la maggiore emissione di gas/fumi di scarico.

In alternativa vengono installati degli scarichi "sommersi".

Questi tipi di scarichi sommersi vengono installati sotto lo scafo/carena (vedi

tav. n® 3). I motori quindi scaricano i gas direttamente sott'acqua a mezzavia, ma

questo tipo di sistema rappresenta notevoli problemi:

1)In fase di accensione dei motori l'acqua funge da tappo e i gas non riescono a
fuoriuscire creando delle contropressioni violente che danneggiano i motori, inoltre
creano dei fastidiosi sobbalzi che alterano la stabilita.

2) Durante la navigazione non si ha un completo e ottimale smaltimento dei gas di
scarico e si creano delle contropressioni che tendono inevitabilmente ad elevare in
maniera sensibile la temperatura dei gas di scarico e a danneggiare i motori ¢ a
ridurne le prestazioni.

3) L'apertura sotto lo scafo/carena (veditav.n®3), che sia un foro o0 qualsiasi altra
forma, riduce la idro dinamicita dello scafo riducendone le prestazioni, la consistenza
e la sicurezza dello scafo stesso.

4)1 gas di scarico che fuoriescono da sotto Io scafo sporcano la carena (diminuendone
le prestazioni) e fuoriuscendo a mezzavia inquinano linterno/abitacolo della barca

e/o il pozzetto,



Allo scopo di ottimizzare/migliorare in maniera notevolmente economica tutti

i tipi di sistemi/impianti di smaltimento dei gas di scarico destinati alle barche

plananti, sié studiato/inventato un sistema di "Scarichi Sommersi Variabili": & stata

assegnata questa denominazione in quanto questi lavorano sia sott'acqua che fuori
dell'acqua.

Questo sistema prevede inoltre l'installazione di tubi di scarico per il minimo, tubo

secondario (vedi tav. N° 5). Ovvero un tubo di diramazione che da qualsiasi punto del

tubo principale di scarico, che va sott'acqua, fuoriesce al di sopra della linea di

galleggiamento. Ovvero, un tubo di dimensioni minori fuoriesce al di sopra della linea

di galleggiamento in modo che nella fase di accensione dei motori, con la barca ferma e/o

in dislocante, non si forma l'effetto "tappo"” dell'acqua in quanto la ridotta quantita dei gas

di scarico del minimo viene smaltita dal tubo secondario.

Si determinano cosi i seguenti vantaggi:

1) Quando la barca é al minimo, in manovra ,Ormeggio, ancoraggio, ovvero in assetto
dislocante (prima della planata) gli scarichi rimangono sott'acqua riducendo al
minimo l'inquinamento atmosfrico, l'emissione di cattivi odori ed in modo particolari
rumori.

2) Quando la barca & in navigazione, ovvero in planata, la poppa & completamente
tuort dell'acqua lasciando uscire liberi i gas di scarichi, (vedi Tav. n° 4),

St hanno cosi i seguenti ulteriori vantaggi:

1} Massimo rendimento dei motori;
2) Eliminazione dei gas all'interno del pozzetto;

3) Eliminazione di fori in carena con massimo rendimento della scafo;




4) Pulizia della carena;
5) Eliminazione dei rumori, in quanto il posizionamento dei tubi di fuoriuscita risulta
molto basso e nella parte piui estrema della barca, al di sotto della pedana di poppa,;

6) Notevole economicita.
CHIUSURA:
I materiali, le dimensioni del trovato come sopra descritto, illustrato negli uniti disegni
e pil avanti rivendicato, potranno essere diversi secondo le esigenze. Inoltre tutti i dettagli
sono sostituibili con altri tecnicamente equivalenti, senza per questo uscire dall'ambito
protettivo del brevetto.
RIVENDICAZIONI:
La prima parte dei tubi/collettori dei gas di scarico partono dai motori formano
un "Collo d'Oca" o curva che serve ad evitare che 'acqua di mare entri nei motori, questa
parte di tubo/collettore di scarico sara raccordata per mezzo di un tubo di gomma ad alta
resistenza al tubo/collettore fisso che prosegue lungo la sentina e fuoriesce attraverso lo
specchio di poppa al di sotto della linea di galleggiamento (sommerso). I tubo di
gomma ha la fondamentale importanza di abbattere le vibrazioni, oltre che per
flessibilita, in modo che si potrd posizionare ovunque (vedi Tav. N° 5). Grazie al
suo posizionamento (nella parte bassa dello specchio di poppa) questi fori di scarico
rimangono immersi durante la fase di manovra, ormeggio, ecc.ovvero in dislocante, e in
queste fasii gas del minimo vengono espulsi dai tubi del minimo che per deviazione
dai tubi principali fuoriescono al di sopra della linea di galleggiamento, mentre quando
l'imbarcazione ¢ in planata i fori di scarico essendo fuori dell' acqua lasciano

smaltire alla perfezione i gas di scarico stessi.




4) Pulizia della carena;
5) Eliminazione dei rumori, in quanto il posizionamento dei tubi di fuoriuscita risulta
molto basso e nella parte piui estrema della barca, al di sotto della pedana di poppa,;

6) Notevole economicita.
CHIUSURA:
I materiali, le dimensioni del trovato come sopra descritto, illustrato negli uniti disegni
e pil avanti rivendicato, potranno essere diversi secondo le esigenze. Inoltre tutti i dettagli
sono sostituibili con altri tecnicamente equivalenti, senza per questo uscire dall'ambito
protettivo del brevetto.
RIVENDICAZIONI:
La prima parte dei tubi/collettori dei gas di scarico partono dai motori formano
un "Collo d'Oca" o curva che serve ad evitare che 'acqua di mare entri nei motori, questa
parte di tubo/collettore di scarico sara raccordata per mezzo di un tubo di gomma ad alta
resistenza al tubo/collettore fisso che prosegue lungo la sentina e fuoriesce attraverso lo
specchio di poppa al di sotto della linea di galleggiamento (sommerso). I tubo di
gomma ha la fondamentale importanza di abbattere le vibrazioni, oltre che per
flessibilita, in modo che si potrd posizionare ovunque (vedi Tav. N° 5). Grazie al
suo posizionamento (nella parte bassa dello specchio di poppa) questi fori di scarico
rimangono immersi durante la fase di manovra, ormeggio, ecc.ovvero in dislocante, e in
queste fasii gas del minimo vengono espulsi dai tubi del minimo che per deviazione
dai tubi principali fuoriescono al di sopra della linea di galleggiamento, mentre quando
l'imbarcazione ¢ in planata i fori di scarico essendo fuori dell' acqua lasciano

smaltire alla perfezione i gas di scarico stessi.




RM2000 A 000589

P

Taow N 4

mhh—ihb T DCLOJD F -

4 HoTare

2 Seituco (1ue0)
X tLines py wars

GUAHENTO (Liyea ta
1 Searo
5 SPectuio o Po?va
6 thﬂN.LV f

/ac@us)




RM2000 A 000588

_Tavara W

o

2

Scadco Tradizons® con

silenzicGie

SieN2IaTaRre /HARMTIA




20U0 A 000598

M

—Tavata N3 _

n » N
. Scavico Sommers o Tadizionale_




Tavmie N2 4

, . [l [ '
ScAviCo Sotmwn erso VARARILE n «.nmn Emer S1oNn e
In assetta PLANANTE __

»
n
Ng
_,/U
D
e
5
D)
aa

i

Linea Lm:.nhDCv ’ R
: . Lnea &wcnhbcw

Wi




w(.

Tavala e b

. ' x
Scavien SOwv evsp VARIABILE m dace d, M evsione
in d<Sett, O.MFOO\yt\,’m

S (LYN te condno At Clanw bev ™M inimo VV{

, - \
/ -
r._.\,nw [N mvffhmm..uc‘bi;ﬂb

l

(o))
92
{@]
o
(]
o
<
o
o
o
V]
=
e

Linea 4, auzmﬁ..s..?\ﬂb
/MCUO @(,_SQUP/N 4L M.nnw,\_n\O .




	Page 1 - BIBLIOGRAPHY
	Page 2 - DESCRIPTION
	Page 3 - DESCRIPTION
	Page 4 - DESCRIPTION
	Page 5 - DESCRIPTION
	Page 6 - CLAIMS
	Page 7 - DRAWINGS
	Page 8 - DRAWINGS
	Page 9 - DRAWINGS
	Page 10 - DRAWINGS
	Page 11 - DRAWINGS

