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(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft eine Haltevorrichtung (1)
zum Halten eines Anbauteils (2) an einem Bauelement (3) fiir ein Kraftfahr-
zeug, mit einem ersten Befestigungsbereich (16), {iber welchen die Haltevor-
richtung (1) an dem Bauelement (3) zu halten ist, mit einem zweiten Befesti-
gungsbereich (17), iiber welchen das Anbauteil (2) an der Haltevorrichtung

(1) zu halten ist, und mit einem mit dem ersten Befestigungsbereich (16) ver-
bundenen und zur Anlage an dem Bauelement (3) ausgebildeten Dichtungs-
clement (21), mittels welchem die Haltevorrichtung (1) gegen das Bauelement
(3) abdichtbar ist.
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Haltevorrichtung zum Halten eines Anbauteils an einem Bauelement flr ein Kraftfahrzeug
sowie Anordnung

Die Erfindung betrifft eine Haltevorrichtung zum Halten eines Anbauteils an einem
Bauelement fur ein Kraftfahrzeug gemaR dem Patentanspruch 1. Des Weiteren betrifft die
Erfindung eine Anordnung eines Anbauteils an einem separat von dem Anbauteil
ausgebildeten Bauelement fur ein Kraftfahrzeug gemar dem Patentanspruch 7.

Die WO 2010/ 058 022 A1 offenbart eine Halterung eines Kraftfahrzeuganbauteils zur
Montage an einem mit einer Aufnahmedéffnung versehenen Karosserieteil eines
Kraftfahrzeugs, mit mindestens einer Befestigungsvorrichtung zum Fixieren der Halterung
im Bereich der Aufnahmedffnung, wobei die Halterung mit der Befestigungsvorrichtung
von auerhalb des Kraftfahrzeugs in die Aufnahmedéffnung zumindest bereichsweise
einbringbar und die Befestigungsvorrichtung von dort betéatigbar ist.

Es ist Aufgabe der Erfindung, eine Haltevorrichtung zum Halten eines Anbauteils an
einem Bauelement flr ein Kraftfahrzeug sowie eine Anordnung eines Anbauteils an einem
separat von dem Anbauteil ausgebildeten Bauelement flr ein Kraftfahrzeug zu schaffen,
sodass ein Bauraum des Kraftfahrzeugs, insbesondere des Bauelements, besonders
vorteilhaft gestaltet werden kann.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaf durch eine Haltevorrichtung zum Halten eines
Anbauteils an einem Bauelement fUr ein Kraftfahrzeug mit den Merkmalen des
Patentanspruchs 1 sowie durch eine Anordnung eines Anbauteils an einem separat von
dem Anbauteil ausgebildeten Bauelement fUr ein Kraftfahrzeug mit den Merkmalen des
Patentanspruchs 7 geldst. Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind Gegenstand
der abhangigen Patentanspriche und der Beschreibung.

Ein erster Aspekt der Erfindung betrifft eine Haltevorrichtung zum Halten eines Anbauteils
an einem, insbesondere separat von dem Anbauteil ausgebildeten, Bauelement flr ein
Kraftfahrzeug. Das Kraftfahrzeug ist vorzugsweise als Kraftwagen, insbesondere als
Personenkraftwagen, Nutzkraftwagen oder Lastkraftwagen, ausgebildet. Vorzugsweise
umfasst das Kraftfahrzeug in seinem vollstandig hergestellten Zustand das Anbauteil, das
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Bauelement und die Haltevorrichtung. Dies bedeutet, dass in vollstandig hergestelltem
Zustand des Kraftfahrzeugs das Anbauteil mittels der Haltevorrichtung an dem
Bauelement gehalten ist.

Beispielsweise ist das Bauelement als Flligelelement beziehungsweise als Fligelbauteil
des Fligelelements ausgebildet. Das Flugelelement ist beispielsweise eine Klappe,
insbesondere eine Heckklappe und/oder eine Kofferraumklappe. Alternativ ist das
Fllgelelement beispielsweise eine Frontklappe und/oder eine Motorhaube und/oder eine
Tar. Vorzugsweise ist das Fllgelelement, insbesondere in vollstandig hergestelltem
Zustand des Kraftfahrzeugs, verschwenkbar an einem Rohbau des Kraftfahrzeugs
gehalten. Somit kann im Rahmen der Erfindung unter dem Begriff ,,Fligelelement®
jedwede Klappe verstanden werden. Das Flugelelement ist beispielsweise zwischen einer
SchlieRstellung und einer Offenstellung, insbesondere relativ zu dem Rohbau,
verschwenkbar. In der SchlieRstellung verschlieRt das Fligelelement beispielsweise
zumindest einen Teilbereich einer korrespondierenden Offnung des Rohbaus, wobei das
Fliigelelement in der Offenstellung den Teilbereich freigibt. Die Offnung ist vorzugsweise
eine Offnung eines Stauraums, in welchem beispielsweise Transportgut verstaut werden
kann. Unter dem Rohbau kann insbesondere eine, vorzugsweise selbsttragende,
Karosserie des Kraftfahrzeugs verstanden werden. Beispielsweise ist das Fligelelement
separat von dem Rohbau ausgebildet. Alternativ kann das Flugelelement Teil des
Rohbaus sein.

Alternativ ist das Bauelement beispielweise als der Rohbau, insbesondere als die
selbsttragende Karosserie, ausgebildet. Das Bauelement kann als insbesondere als
Karosseriebauteil bezeichneter Rohbauteil des Rohbaus ausgebildet sein.

Beispielsweise ist das Anbauteil als Luftleitelement des Kraftfahrzeugs ausgebildet. Unter
dem Luftleitelement kann insbesondere ein Luftumlenkelement beziehungsweise ein
Spoiler verstanden werden. Alternativ oder zusétzlich kann das Anbauteil als
Luftleitelementteil des Luftleitelements, insbesondere als Spoilerteil des Spoilers
beziehungsweise eines Spoilersystems, ausgebildet sein.

Die Haltevorrichtung weist wenigstens einen ersten Befestigungsbereich auf, Gber
welchen die Haltevorrichtung, insbesondere direkt, an dem Bauelement zu halten
beziehungsweise gehalten ist. Mit anderen Worten ausgedrickt ist die Haltevorrichtung
Uber den ersten Befestigungsbereich, insbesondere direkt, an dem Bauelement
befestigbar beziehungsweise befestigt. Vorzugsweise berlhrt der erste
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Befestigungsbereich der an dem Bauelement gehaltenen Haltevorrichtung das
Bauelement direkt.

Die Haltevorrichtung weist wenigstens einen, insbesondere von dem ersten
Befestigungsbereich unterschiedlichen, zweiten Befestigungsbereich auf, Uber welchen
das Anbauteil, insbesondere direkt, an der Haltevorrichtung zu halten beziehungsweise
gehalten ist. Mit anderen Worten ausgedrlckt ist das Anbauteil Gber den zweiten
Befestigungsbereich, insbesondere direkt, an der Haltevorrichtung befestigbar
beziehungsweise befestigt. Dies bedeutet, dass das Anbauteil Uber den zweiten
Befestigungsbereich an der Haltevorrichtung zu halten beziehungsweise gehalten ist,
welche wiederum Uber den ersten Befestigungsbereich an dem Bauelement zu halten
beziehungsweise gehalten ist. Somit ist das Anbauteil, insbesondere zumindest mittelbar,
Uber die Befestigungsbereiche an dem Bauelement zu halten beziehungsweise gehalten.

Vorzugsweise berlhrt das an der Haltevorrichtung gehaltene Anbauteil den zweiten
Befestigungsbereich direkt. Beispielsweise schliet sich der zweite Befestigungsbereich
zumindest mittelbar, insbesondere direkt, an den ersten Befestigungsbereich an.
Beispielsweise sind die Befestigungsbereiche voneinander beabstandet.

Die Haltevorrichtung weist wenigstens ein mit dem ersten Befestigungsbereich,
insbesondere direkt, verbundenes und zur Anlage an dem Bauelement ausgebildetes
Dichtungselement auf, mittels welchem die Haltevorrichtung gegen das Bauelement
abdichtbar ist. Mit anderen Worten ausgedrickt liegt das Dichtungselement in Einbaulage
der Haltevorrichtung in dem Kraftfahrzeug, insbesondere direkt, an dem Bauelement an,
wobei das Dichtungselement dazu vorgesehen ist, die Haltevorrichtung gegen das
Bauelement abzudichten. Dies bedeutet, dass in vollstandig hergestelltem Zustand des
Kraftfahrzeugs die Haltevorrichtung mittels des Dichtungselements gegen das
Bauelement abgedichtet ist.

Das Dichtungselement ist vorzugsweise aus einem von dem ersten und/oder dem zweiten
Befestigungsbereich unterschiedlichen Material gebildet. Dies bedeutet, dass der erste
und/oder der zweite Befestigungsbereich, beispielsweise aus einem, insbesondere
jeweiligen, ersten Material gebildet ist und das Dichtungselement aus einem von dem
ersten Material unterschiedlichen, zweiten Material gebildet ist.

Vorzugsweise ist die Haltevorrichtung in Einbaulage in dem Kraftfahrzeug zumindest
Uberwiegend auf einer nach aulzen weisenden AulRenseite des Bauelements angeordnet.
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Unter der nach aufRen weisenden AuBenseite kann insbesondere eine in Richtung einer
Umgebung des Kraftfahrzeugs weisende Seite verstanden werden. Somit handelt es sich
bei der nach auRen weisenden AuRenseite insbesondere um eine von einem Innenraum
des Kraftfahrzeugs wegweisende Seite. Somit ist die Haltevorrichtung beispielsweise zur
einseitigen, insbesondere zur aulenseitigen, Befestigung des Anbauteils ausgebildet,
welches insbesondere als Befestigungselement bezeichnet werden kann.

Der Erfindung liegen insbesondere die folgenden Erkenntnisse und Uberlegungen
zugrunde: Prinzipiell ist es denkbar, um einen Bauraum des Kraftfahrzeugs besonders
vorteilhaft gestalten zu kdnnen, einen Bauraum des Bauelements besonders gering zu
halten, und dabei beispielsweise das Bauelement besonders flach auszubilden. Ferner ist
es prinzipiell denkbar, das Anbauteil von einer Gegenseite aus, insbesondere von einer
Innenseite des Bauelements aus, an dem Bauelement zu befestigen, beispielsweise zu
verschrauben. Dabei kann ein Zugang fur ein Schraubwerkzeug von der Gegenseite des
Anbauteils aus nicht méglich sein beziehungsweise lediglich besonders aufwendig

umsetzbar sein.

Demgegenuber kann mittels der erfindungsgemafen Haltevorrichtung der Bauraum des
Kraftfahrzeugs, insbesondere des Bauelements, besonders vorteilhaft gestaltet werden,
insbesondere besonders gering gehalten werden. Ferner kann das Anbauteil mittels der
erfindungsgemafen Haltevorrichtung von der AuRenseite aus an dem Bauelement
befestigt werden. Dies bedeutet, dass zu der Befestigung insbesondere kein Zugang von
der Gegenseite beziehungsweise von der Innenseite aus erforderlich sein kann. Dadurch
kann das Anbauteil besonders aufwandsarm an dem Bauelement befestigt werden. Somit
kann beispielsweise ein Herstellungsaufwand des Kraftfahrzeugs besonders gering
gehalten werden. Ferner kann das Bauelement mittels des Dichtungselements der
Haltevorrichtung besonders dicht gehalten werden. Dies kann beispielsweise dadurch
erzielt werden, dass eine besonders gute beziehungsweise eine besonders sichere
Anlage des Dichtungselements an dem Bauelement ermdglicht werden kann.

In weiterer Ausgestaltung ist ein erstes Halteteil, welches den ersten Befestigungsbereich
aufweist, und ein separat von dem ersten Halteteil ausgebildetes und mit diesem,
insbesondere direkt, verbundenes, zweites Halteteil vorgesehen, welches den zweiten
Befestigungsbereich aufweist. Mit anderen Worten ausgedrtckt weist die Haltevorrichtung
das erste Halteteil und das, separat von dem ersten Halteteil ausgebildete und mit dem
ersten Halteteil, insbesondere direkt, verbundene, zweite Halteteil auf, wobei das erste
Halteteil den ersten Befestigungsbereich umfasst und das zweite Halteteil den zweiten
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Befestigungsbereich umfasst. Dies bedeutet, dass die Haltevorrichtung Uber das erste
Halteteil, insbesondere direkt, an dem Bauelement zu halten beziehungsweise gehalten
ist und dass das Anbauteil Uber das zweite Halteteil, insbesondere direkt, an der
Haltevorrichtung zu halten beziehungsweise gehalten ist. Dadurch kann ein
Herstellungsaufwand der Haltevorrichtung besonders gering gehalten werden. Somit
kénnen beispielsweise Herstellungskosten der Haltevorrichtung beziehungsweise des
Kraftfahrzeugs besonders gering gehalten werden.

Alternativ kdnnen die Befestigungsbereiche zusammen einstlickig beziehungsweise
einteilig ausgebildet sein. Dies bedeutet, dass die Halteteile alternativ einstlckig
beziehungsweise einteilig ausgebildet sein kénnen und somit insbesondere nicht separat
voneinander ausgebildet und miteinander verbunden sind.

Vorzugsweise ist es vorgesehen, dass das erste Halteteil frei von dem zweiten
Befestigungsbereich ist. Dies bedeutet, dass das erste Halteteil den zweiten
Befestigungsbereich nicht umfasst. Vorzugsweise ist es vorgesehen, dass das zweite
Halteteil frei von dem ersten Befestigungsbereich ist. Dies bedeutet, dass das zweite
Halteteil den ersten Befestigungsbereich nicht umfasst. Das Dichtungselement ist
vorzugsweise aus einem von dem ersten und/oder dem zweiten Halteteil
unterschiedlichen Material gebildet.

In weiterer Ausgestaltung ist es vorgesehen, dass der erste Befestigungsbereich
wenigstens ein Halteelement aufweist, mittels welchem die Haltevorrichtung zum Halten
an dem Bauelement, insbesondere direkt, formschllssig mit dem Bauelement verbindbar
ist. Mit anderen Worten ausgedruickt ist der erste Befestigungsbereich, insbesondere das
Halteelement, zum Ausbilden einer formschllssigen Verbindung zwischen der
Haltevorrichtung und dem Bauelement vorgesehen. Wieder in anderen Worten ist die
Haltevorrichtung Uber den ersten Befestigungsbereich, insbesondere Uber das
Halteelement beziehungsweise mittels des Halteelements, formschlissig an dem
Bauelement zu halten beziehungsweise gehalten. Dadurch kann die Haltevorrichtung
besonders aufwandsarm, insbesondere von der Au3enseite aus, an dem Bauelement
montiert beziehungsweise angeordnet werden. Ferner kann die Haltevorrichtung mittels
des Formschlusses besonders sicher an dem Bauelement gehalten werden.

Vorzugsweise ist es vorgesehen, dass zum Halten der Haltevorrichtung an dem
Bauelement das Halteelement unter Ausbildung eines Bajonettverschlusses in einem
Aufnahmeelement des Bauelements aufnehmbar ist. Mit anderen Worten ausgedrickt ist
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der erste Befestigungsbereich, insbesondere das Halteelement, mittels des
Bajonettverschlusses an dem Bauelement befestigbar. Dies bedeutet, dass die
Haltevorrichtung Uber den ersten Befestigungsbereich, insbesondere Uber das
Halteelement beziehungsweise mittels des Halteelements, unter Ausbildung des
Bajonettverschlusses beziehungsweise mittels des Bajonettverschlusses an dem
Bauelement, insbesondere direkt, zu halten beziehungsweise gehalten ist. Wieder in
anderen Worten ist das Halteelement zum Ausbilden des Bajonettverschlusses
ausgebildet. Somit ist das Anbauteil mittels der Haltevorrichtung mithilfe des
Bajonettverschlusses an dem Bauelement befestigbar beziehungsweise befestigt.
Dadurch kann die Haltevorrichtung besonders aufwandsarm an dem Bauelement montiert
beziehungsweise angeordnet werden. Ferner kann die Haltevorrichtung besonders sicher
an dem Bauelement gehalten werden.

Unter dem Bajonettverschluss kann insbesondere eine herstellbare und lésbare

mechanische Verbindung zweier, beispielsweise zylindrischer, Bauteile, beispielsweise in
ihrer L&ngsachse, verstanden werden. Die Bauteile kdnnen durch Ineinanderstecken und
entgegengesetztes Drehen verbunden werden und auf diese Weise auch wieder getrennt

werden.

Alternativ kann die Haltevorrichtung Uber den ersten Befestigungsbereich mit dem
Bauelement verschraubt oder verclipst sein.

Beispielsweise weist das Bauelement eine Durchgangséffnung auf, in welcher die
Haltevorrichtung, insbesondere das erste Halteteil beziehungsweise der erste
Befestigungsbereich, zumindest bereichsweise aufnehmbar beziehungsweise
aufgenommen ist. Beispielsweise umfasst die Durchgangséffnung das Aufnahmeelement,
welches beispielsweise als Hinterschneidung ausgebildet ist.

In weiterer Ausgestaltung ist es vorgesehen, dass der zweite Befestigungsbereich
wenigstens ein Rastelement aufweist, mittels welchem das Anbauteil unter Ausbildung
einer Rastverbindung, insbesondere direkt, an der Haltevorrichtung zu halten
beziehungsweise gehalten ist. Mit anderen Worten ausgedrickt ist das Anbauteil,
insbesondere mittels des Rastelements beziehungsweise Uber das Rastelement, mittels
der Rastverbindung Uber den zweiten Befestigungsbereich an der Haltevorrichtung
befestigbar beziehungsweise befestigt. Dies bedeutet, dass das Anbauteil Uber den
zweiten Befestigungsbereich, insbesondere Uber das Rastelement beziehungsweise
mittels des Rastelements, an der Haltevorrichtung zu halten beziehungsweise gehalten
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ist. Wieder in anderen Worten ist der zweite Befestigungsbereich, insbesondere das
Rastelement, zum Ausbilden der Rastverbindung zwischen dem Anbauteil und der
Haltevorrichtung ausgebildet. Dadurch kann das Anbauteil besonders aufwandsarm an
der Haltevorrichtung, insbesondere Uber die Haltevorrichtung an dem Bauelement,
montiert beziehungsweise angeordnet werden. Somit kénnen Herstellungskosten des
Kraftfahrzeugs besonders gering gehalten werden. Ferner kann das Anbauteil mittels der
Rastverbindung besonders sicher an der Haltevorrichtung beziehungsweise an dem
Bauelement gehalten werden.

Alternativ kann das Anbauteil beispielsweise mittels einer Verschraubung oder auf andere
Weise an der Haltevorrichtung befestigt sein beziehungsweise werden.

Unter der Rastverbindung kann insbesondere eine Verclipsung verstanden werden. Somit
kann unter dem Rastelement insbesondere ein Clipelement beziehungsweise ein Clip
verstanden werden. Dies bedeutet, dass das Anbauteil mithilfe der Verclipsung an der
Haltevorrichtung beziehungsweise an dem Bauelement befestigt werden kann.

Beispielsweise kann dadurch, dass das Dichtungselement mit dem ersten
Befestigungsbereich verbunden ist, das Anbauteil mittels der Verclipsung unabhé&ngig von
dem Dichtungselement an der Haltevorrichtung befestigt werden. Dadurch kann das
Bauelement besonders sicher besonders dicht gehalten werden, insbesondere dadurch,
dass die durch das Dichtelement bewirkte Dichtheit beispielsweise unabhé&ngig von einem
etwaigen Verrutschen beziehungsweise Verkippen der Rastverbindung beziehungsweise
des Rastelements gewéhrleistet werden kann.

Beispielsweise befindet sich das Rastelement bei an der Haltevorrichtung gehaltenem
Bauelement in einer ersten Stellung. Dies bedeutet, dass das Anbauteil mittels des sich in
der ersten Stellung befindenden Rastelements an der Haltevorrichtung befestigbar
beziehungsweise befestigt ist. Beispielsweise ist das Anbauteil an der Haltevorrichtung
beziehungsweise an dem zweiten Befestigungsbereich anordenbar beziehungsweise
montierbar, wahrend sich das Rastelement in einer von der ersten Stellung
unterschiedlichen, zweiten Stellung befindet. Beispielsweise weist das Anbauteil die
Durchgangséffnung auf, in welcher der zweite Befestigungsbereich beziehungsweise das
zweite Halteteil, insbesondere zum Anordnen beziehungsweise zum Montieren des
Anbauteils an der Haltevorrichtung, zumindest bereichsweise aufgenommen
beziehungsweise aufnehmbar ist. Beispielsweise erstreckt sich das Rastelement,
insbesondere ein Durchmesser des Rastelements, in der ersten Stellung tber die



WO 2023/213502 8 PCT/EP2023/059366

Durchgangséffnung des Anbauteils hinaus, wodurch insbesondere ein Formschluss
zwischen dem Rastelement und dem Anbauteil bewirkbar ist beziehungsweise bewirkt
wird. In der zweiten Stellung erstreckt sich das Rastelement, insbesondere der
Durchmesser des Rastelements, beispielsweise nicht Uber die Durchgangséffnung des
Anbauteils hinaus. Dies bedeutet, dass der Durchmesser des Rastelements in der
zweiten Stellung kleiner als ein Durchmesser der Durchgangséffnung des Anbauteils ist.
Dadurch ist in der zweiten Stellung beispielsweise kein Formschluss mittels des
Rastelements zwischen dem Anbauteil und dem Rastelement bewirkbar beziehungsweise
bewirkt. Vorzugsweise ist das Rastelement durch, insbesondere elastisches, Verformen
des Rastelements zwischen den Stellungen bewegbar, das heil3t beispielsweise von der
zweiten Stellung in die erste Stellung bewegbar beziehungsweise von der ersten Stellung
in die zweite Stellung bewegbar.

In einer weiteren AusflUhrungsform ist wenigstens ein von den Befestigungsbereichen
unterschiedlicher Abstitzbereich vorgesehen, Uber welchen das, insbesondere an der
Haltevorrichtung gehaltene, Anbauteil an der Haltevorrichtung, insbesondere an dem
ersten Halteteil, vorzugsweise schrég oder senkrecht zur Axialrichtung der
Haltevorrichtung, abstltzbar beziehungsweise abgestitzt ist. Mit anderen Worten
ausgedrickt umfasst die Haltevorrichtung, insbesondere das erste Halteteil, den
Abstitzbereich, welcher zum, insbesondere direkten, Abstitzen des Anbauteils an der
Haltevorrichtung, insbesondere an dem ersten Halteteil, vorgesehen beziehungsweise
ausgebildet ist. Dadurch kann das Anbauteil, insbesondere gegenuber einer das
Anbauteil beaufschlagenden mechanischen Belastung, besonders sicher an der
Haltevorrichtung gehalten werden.

Vorzugsweise ist der AbstlUtzbereich dazu vorgesehen, das Anbauteil gegentber einem
das Anbauteil beaufschlagenden Drehmoment an der Haltevorrichtung, insbesondere an
dem ersten Halteteil, abzustiitzen. Dies bedeutet, dass der Abstutzbereich als Widerstand
gegeniber dem Drehmoment, insbesondere gegenuber einer durch das Drehmoment
bewirkten Verdrehung des Anbauteils, ausgebildet ist. Mit anderen Worten ausgedrtckt ist
das das Anbauteil beaufschlagende Drehmoment Uber den Abstitzbereich, insbesondere
direkt, an der Haltevorrichtung, insbesondere an dem ersten Halteteil, abstitzbar
beziehungsweise abgestltzt. Beispielsweise wirkt das Drehmoment um eine Drehachse,
welche schrag oder senkrecht zur Axialrichtung der Haltevorrichtung verlauft. Dadurch
kann das Anbauteil besonders sicher an der Haltevorrichtung gehalten werden. Somit
kann die Haltevorrichtung in Form des AbstUtzbereichs Uber eine Momentenabstlitzung
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verflgen, die bewirkt, dass das an dem Bauelement zu befestigende Anbauteil sich nicht
verkippen beziehungsweise verdrehen kann.

Ein zweiter Aspekt der Erfindung betrifft eine Anordnung eines Anbauteils an einem
separat von dem Anbauteil ausgebildeten Bauelement flr ein Kraftfahrzeug, bei welcher
das Anbauteil Uber eine einen ersten Befestigungsbereich, einen sich, insbesondere
zumindest mittelbar, an den ersten Befestigungsbereich anschlieRenden, zweiten
Befestigungsbereich und ein Dichtungselement aufweisender Haltevorrichtung,
insbesondere gemar dem ersten Aspekt der Erfindung, an dem Bauelement gehalten ist.
Vorteile und vorteilhafte Ausgestaltungen des ersten Aspekts der Erfindung sind als
Vorteile und vorteilhafte Ausgestaltungen des zweiten Aspekts der Erfindung anzusehen
und umgekehrt.

Um einen Bauraum des Kraftfahrzeugs, insbhesondere des Bauelements, besonders
vorteilhaft gestalten zu kdnnen, insbesondere besonders gering halten zu kénnen, ist es
vorgesehen, dass die Haltevorrichtung Uber den ersten Befestigungsbereich an dem
Bauelement gehalten ist und das Anbauteil Uber den zweiten Befestigungsbereich an der
Haltevorrichtung gehalten ist. Das Dichtungselement liegt an dem Bauelement,
insbesondere direkt, an, wodurch die Haltevorrichtung gegen das Bauelement abgedichtet
ist. Vorzugsweise ist das Dichtungselement mit dem ersten Befestigungsbereich,
insbesondere direkt, verbunden. Zudem ist es vorgesehen, dass die Haltevorrichtung,
insbesondere bezogen auf ihre Einbaulage in dem Kraftfahrzeug, zumindest Gberwiegend
auf einer nach aulRen weisenden Auenseite des Bauelements angeordnet ist.

In weiterer Ausgestaltung ist es vorgesehen, dass das Anbauteil in einem Heckbereich
des Kraftfahrzeugs angeordnet ist. Mit anderen Worten ausgedriickt befindet sich das
Anbauteil in einem bezogen auf eine Fahrzeuglangsrichtung des Kraftfahrzeugs hinteren
Teilbereich des Kraftfahrzeugs. Dadurch kann der Bauraum des Kraftfahrzeugs in dem
Heckbereich besonders vorteilhaft gestaltet werden, inshesondere besonders gering
gehalten werden.

Vorzugsweise ist es vorgesehen, dass das Bauelement als Fligelelement des
Kraftfahrzeugs ausgebildet ist. Unter dem Fligelelement kann insbesondere ein als
Klappe bezeichnetes Klappenelement verstanden werden. Beispielsweise ist das
Fllgelelement beziehungsweise das Klappenelement als Heckklappe des Kraftfahrzeugs
ausgebildet. Insbesondere kann das Bauelement als Heckklappenteil der Heckklappe
ausgebildet sein, wobei der Heckklappenteil insbesondere als Heckklappenrohbau
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bezeichnet werden kann. Dadurch kann der Bauraum des Fllgelelements, insbesondere
der Heckklappe, besonders vorteilhaft gestaltet werden, insbesondere besonders gering
gehalten werden.

Vorzugsweise ist es vorgesehen, dass das Anbauteil als Luftleitelement, insbesondere als
Luftumlenkelement und/oder als Spoiler, des Kraftfahrzeugs ausgebildet ist. Unter dem
Spoiler kann insbesondere ein Spoilersystem des Kraftfahrzeugs verstanden werden.
Dadurch kann das Luftleitelement beispielsweise besonders bauraumgiinstig und/oder
besonders sicher an dem Bauelement angeordnet werden.

Unter dem Luftleitelement kann insbesondere ein von Luft umstrémbares
beziehungsweise anstrombares Bauteil des Kraftfahrzeugs verstanden werden. Dies
bedeutet, dass das Luftleitelement beispielsweise bei einer Fahrt des Kraftfahrzeugs in
einem Luftstrom angeordnet ist. Unter dem Luftstrom kann insbesondere ein durch die
Fahrt des Kraftfahrzeugs bewirkter Fahrtwind verstanden werden, welcher das
Luftleitelement beaufschlagt beziehungsweise umstrémt.

Ferner ist ein Verfahren zum Anordnen eines Anbauteils an einem, insbesondere separat
von dem Anbauteil ausgebildeten, Bauelement mittels einer Haltevorrichtung,
insbesondere gemaR dem ersten Aspekt der Erfindung, fur ein Kraftfahrzeug offenbart.
Bei dem Verfahren wird die Haltevorrichtung an dem Bauelement angeordnet und Uber
einen ersten Befestigungsbereich der Haltevorrichtung an dem Bauelement befestigt. Mit
dem ersten Befestigungsbereich ist ein Dichtungselement der Haltevorrichtung
verbunden, wodurch das Dichtungselement zur Anlage an dem Bauelement gebracht
wird, wodurch die Haltevorrichtung gegen das Bauelement abgedichtet wird. An der an
dem Bauelement befestigten beziehungsweise gehaltenen Haltevorrichtung wird das
Anbauteil angeordnet und Uber einen zweiten Befestigungsbereich der Haltevorrichtung
an der Haltevorrichtung befestigt. Dies bedeutet, dass zuerst die Haltevorrichtung an dem
Bauelement angeordnet beziehungsweise befestigt wird und anschlielend das Anbauteil
an der Haltevorrichtung angeordnet beziehungsweise befestigt wird.

Vorteile und vorteilhafte Ausgestaltungen des ersten und des zweiten Aspekts der
Erfindung sind als Vorteile und vorteilhafte Ausgestaltungen des Verfahrens anzusehen
und umgekehrt.

Weitere Merkmale der Erfindung ergeben sich aus den Anspriichen, den Figuren und der
Figurenbeschreibung. Die vorstehend in der Beschreibung genannten Merkmale und
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Merkmalskombinationen sowie die nachfolgend in der Figurenbeschreibung genannten
und/oder in den Figuren alleine gezeigten Merkmale und Merkmalskombinationen sind
nicht nur in der jeweils angegebenen Kombination, sondern auch in anderen
Kombinationen oder in Alleinstellung verwendbar.

Die Erfindung wird nun anhand eines bevorzugten Ausfihrungsbeispiels sowie unter
Bezugnahme auf die Zeichnungen naher erldutert. Es zeigen:

Fig. 1 eine schematische Perspektivansicht einer erfindungsgemafen

Haltevorrichtung; und

Fig. 2 eine schematische und perspektivische Teilschnittansicht einer

erfindungsgemafen Anordnung; und

Fig. 3 eine schematische Teilschnittansicht einer erfindungsgemaien

Anordnung gemaf einer weiteren Ausfuhrungsform; und

Fig. 4 eine schematische Teilschnittansicht einer erfindungsgemafen

Anordnung geman einer weiteren Ausflihrungsform.

In den Figuren sind gleiche oder funktionsgleiche Elemente mit gleichen Bezugszeichen
versehen.

Fig. 1 zeigt in einer schematischen Perspektivansicht eine Haltevorrichtung 1 zum Halten
eines Anbauteils 2 an einem, insbesondere separat von dem Anbauteil ausgebildeten,
Bauelement 3 fur ein Kraftfahrzeug. Fig. 2 zeigt in einer schematischen und
perspektivischen Teilschnittansicht eine Anordnung 4 des Anbauteils 2 an dem
Bauelement 3.

In dem Ausflhrungsbeispiel ist das Anbauteil 2 als Luftleitelement 5, insbesondere als
Luftumlenkelement, des Kraftfahrzeugs ausgebildet. Beispielsweise ist das Luftleitelement
5 als Spoiler beziehungsweise als Spoilersystem ausgebildet. In dem in Fig. 2 gezeigten
Ausfuhrungsbeispiel weist das Luftleitelement 5 ein erstes Luftleitelementteil 6 und ein,
insbesondere separat von dem ersten Luftleitelementteil 6 ausgebildetes und mit dem
ersten Luftleitelementteil 6 verbundenes, zweites Luftleitelementteil 7 auf. Beispielsweise
ist das Anbauteil 2 in einem Heckbereich 8 des Kraftfahrzeugs angeordnet. Das
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Luftleitelement 5 kann insbesondere als Aeroelement beziehungsweise als
Aerodynamikelement bezeichnet werden.

Vorzugsweise ist das Bauelement 3 als Fllgelelement 9 ausgebildet. In dem in Fig. 2
gezeigten Ausfuhrungsbeispiel ist das Bauelement 3 beziehungsweise das Flligelelement
9 als Heckklappe 10 des Kraftfahrzeugs ausgebildet. Beispielsweise weist das
Fllgelelement ein erstes Fllgelelementteil, welches insbesondere als erstes
Heckklappenteil 11 ausgebildet ist, und ein, insbesondere separat von dem ersten
Fllgelelementteil ausgebildetes und mit dem ersten Fllgelelementteil beziehungsweise
dem ersten Heckklappenteil 11 verbundenes, zweites Fllgelelementteil auf, welches
insbesondere als zweites Heckklappenteil 12 ausgebildet ist. Beispielsweise sind die
Heckklappenteile 11, 12 in einem Uberlappungsbereich 13, insbesondere direkt,
vorzugsweise flachig, miteinander verbunden.

Beispielsweise ist das Bauelement 3, insbesondere der erste Heckklappenteil 11 und/oder
der zweite Heckklappenteil 12, als Blech ausgebildet. Beispielsweise ist das erste
Heckklappenteil 11 als AuRenblech der Heckklappe 10 ausgebildet. Beispielsweise ist das
zweite Heckklappenteil 12 als Innenblech der Heckklappe 10 ausgebildet.

In dem in Fig. 2 gezeigten Ausflhrungsbeispiel ist eine insbesondere als Heckscheibe
bezeichnete Scheibe 14, insbesondere direkt, an dem Bauelement 3, insbesondere an
dem Fllgelelement 9 beziehungsweise an der Heckklappe 10, beispielsweise an dem
ersten Heckklappenteil 11, befestigt. Beispielsweise ist die Scheibe 14 mit dem
Bauelement 3, insbesondere mit dem ersten Heckklappenteil 11, verklebt. Dies bedeutet,
dass die Scheibe 14 mittels Klebstoff 15 mit dem Bauelement 3, insbesondere mit dem
ersten Heckklappenteil 11, verbunden ist.

Die Haltevorrichtung 1 weist einen ersten Befestigungsbereich 16 und einen, sich
zumindest mittelbar an den ersten Befestigungsbereich 16 anschlieRenden, zweiten
Befestigungsbereich 17 auf. Uber den ersten Befestigungsbereich 16 ist die
Haltevorrichtung 1 an dem Bauelement 3, insbesondere direkt, zu halten
beziehungsweise gehalten. Mit anderen Worten ausgedrickt sind die Haltevorrichtung 1
und das Bauelement 3 Uber den ersten Befestigungsbereich 16, insbesondere direkt,
miteinander verbindbar beziehungsweise verbunden. Uber den zweiten
Befestigungsbereich 17 ist das Anbauteil 2, insbesondere direkt, an der Haltevorrichtung
1 zu halten beziehungsweise gehalten. Mit anderen Worten ausgedrtckt sind das
Anbauteil 2 und die Haltevorrichtung 1 Uber den zweiten Befestigungsbereich 17,
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insbesondere direkt, miteinander verbunden beziehungsweise verbindbar. Die
Haltevorrichtung 1 ist, insbesondere bezogen auf ihre Einbaulage in dem Kraftfahrzeug,
zumindest Uberwiegend auf einer nach auen, insbesondere in Fahrzeughochrichtung 18
des Kraftfahrzeugs nach oben weisenden, Au3enseite 19 des Bauelements 3,
insbesondere des ersten Heckklappenteils 11, angeordnet.

Mittels der Haltevorrichtung 1 kann ein Bauraum des Kraftfahrzeugs, insbesondere des
Bauelements 3, besonders vorteilhaft gestaltet werden, insbesondere besonders gering
gehalten werden. Insbesondere kann die Haltevorrichtung 1 beziehungsweise das
Anbauteil 2 von der AuRenseite 19 aus an dem Bauelement 3 befestigt beziehungsweise
montiert werden. Dadurch kann eine besonders aufwandsarme Montage realisiert
werden, wodurch beispielsweise ein Herstellungsaufwand des Kraftfahrzeugs besonders
gering gehalten werden kann. Dabei ist die Haltevorrichtung 1 insbesondere bei
besonders eingeschrénktem Zugang von einer von der Auf3enseite 19 abgewandten und
insbesondere als Gegenseite 20 bezeichneten Seite des Bauelements 3, insbesondere
des ersten Heckklappenteils 11, besonders vorteilhaft. Dadurch kann bei dem besonders
eingeschrankten Zugang das Anbauteil 2 mittels der Haltevorrichtung 1 an dem
Bauelement 3 befestigt werden. Dies bedeutet, dass der Bauraum des Bauelements 3
beispielsweise nicht hinsichtlich seiner Zuganglichkeit von der Gegenseite 20 aus
optimiert werden muss, wodurch der Bauraum des Bauelements 3 besonders vorteilhaft
gestaltet werden kann, insbesondere besonders gering gehalten werden kann.

In dem in Fig. 2 gezeigten Ausflhrungsbeispiel ist die Haltevorrichtung 1 Uber den ersten
Befestigungsbereich 16, insbesondere direkt, an dem ersten Heckklappenteil 11 gehalten
beziehungsweise befestigt. Ferner ist in dem Ausfuhrungsbeispiel das Anbauteil 2,
insbesondere direkt, Uber den zweiten Befestigungsbereich 17 an dem ersten
Luftleitelementteil 6 gehalten beziehungsweise befestigt.

Die Haltevorrichtung 1 weist ein Dichtungselement 21 auf, welches mit dem ersten
Befestigungsbereich 16, insbesondere direkt, verbunden ist und zur Anlage an dem
Bauelement 3, insbesondere an dem ersten Heckklappenteil 11, ausgebildet ist, wobei
mittels des Dichtungselements die Haltevorrichtung 1 gegen das Bauelement 3,
insbesondere gegen das erste Heckklappenteil 11, abdichtbar ist. Somit ist an dem
Bauelement 3, insbesondere an dem ersten Heckklappenteil 11, das Dichtungselement
21 gehalten, welches an dem Bauelement 3, insbesondere an dem ersten
Heckklappenteil 11, anliegt, wodurch die Haltevorrichtung 1 gegen das Bauelement 3,
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insbesondere gegen das erste Heckklappenteil 11, abgedichtet ist. Dadurch kann das
Bauelement 3 besonders dicht gehalten werden.

In weiterer Ausgestaltung weist die Haltevorrichtung 1 ein erstes Halteteil 22, welches den
ersten Befestigungsbereich 16 umfasst, und ein separat von dem ersten Halteteil 22
ausgebildetes und mit diesem verbundenes, zweites Halteteil 23 auf, welches den zweiten
Befestigungsbereich 17 umfasst. Dies bedeutet, dass die Haltevorrichtung 1 mehrteilig,
insbesondere zweiteilig, ausgebildet sein kann. Beispielsweise weist das erste Halteteil 22
einen Aufnahmebereich 24 auf, in welchem ein Teilbereich 25 des zweiten Halteteils 23
zum, insbesondere formschlissigen, Verbinden der Halteteile 22, 23 anordenbar
beziehungsweise angeordnet ist.

In dem in Fig. 2 gezeigten Ausflhrungsbeispiel weist das Bauelement 3, insbesondere
das erste Heckklappenteil 11, eine insbesondere als erste Durchgangsoéffnung 26
bezeichnete Durchgangséffnung 26 auf, in welcher das erste Halteteil 22, insbesondere
der erste Befestigungsbereich 16, bereichsweise angeordnet beziehungsweise
aufgenommen ist. In dem Ausflhrungsbeispiel weist das Anbauteil 2, insbesondere das
erste Luftleitelementteil 6, eine, insbesondere als zweite Durchgangséffnung 27
bezeichnete, Durchgangsoéffnung auf, in welcher das zweite Halteteil 23, insbesondere
der zweite Befestigungsbereich 17, bereichsweise angeordnet beziehungsweise
aufgenommen ist. Insbesondere ist die Haltevorrichtung 1 von der AuRenseite 19, das
hei’t von auBerhalb des Kraftfahrzeugs, in die erste Durchgangséffnung 26 zumindest
bereichsweise einbringbar. Beispielweise ist die Durchgangséffnung in einem
insbesondere als ersten Teil 2a bezeichneten Teil 2a des Anbauteils 2, insbesondere des
ersten Luftleitelementteils 6, angeordnet.

In weiterer Ausgestaltung ist es vorgesehen, dass der erste Befestigungsbereich 16
beziehungsweise das erste Halteteil 22 ein Halteelement 28 aufweist, mittels welchem die
Haltevorrichtung 1 zum Halten an dem Bauelement 3 formschllissig mit dem Bauelement
3, insbesondere mit dem ersten Heckklappenteil 11, verbindbar beziehungsweise
verbunden ist. Vorzugsweise ist es dabei vorgesehen, dass zum Halten der
Haltevorrichtung 1 an dem Bauelement 3 das Halteelement 28 unter Ausbildung eines
Bajonettverschlusses 29 in einem Aufnahmeelement des Bauelements 3, insbesondere
des ersten Heckklappenteils 11, aufnehmbar beziehungsweise aufgenommen ist. Das
Halteelement 28 und das Aufnahmeelement sind vorzugsweise korrespondierend
zueinander ausgebildet. Beispielweise ist das Aufnahmeelement als Blechausschnitt
ausgebildet.
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In weiterer Ausgestaltung ist es vorgesehen, dass der zweite Befestigungsbereich 17
beziehungsweise das zweite Halteteil 23 wenigstens ein Rastelement 30 aufweist, mittels
welchem das Anbauteil 2, insbesondere das erste Luftleitelementteil 6, unter Ausbildung
einer Rastverbindung 31 an der Haltevorrichtung 1 zu halten beziehungsweise gehalten
ist. In dem in Fig. 2 gezeigten Ausfuhrungsbeispiel sind mehrere Rastelemente,
insbesondere vier Rastelemente, vorgesehen, mittels welchen das Anbauteil 2 unter
Ausbildung einer jeweiligen Rastverbindung 31 an der Haltevorrichtung 1 zu halten
beziehungsweise gehalten ist.

Beispielsweise ist das Anbauteil 2, inshesondere das erste Luftleitelementteil 6, in einer
Stltzrichtung 32, welche insbesondere als erste Stutzrichtung 32 bezeichnet werden
kann, insbesondere Uber den ersten Teil 2a, an der Haltevorrichtung 1, insbesondere an
dem zweiten Halteteil 23, beispielweise an dem zweiten Befestigungsbereich 17 und/oder
an einer sich an den zweiten Befestigungsbereich 17 direkt anschlieRenden Flache,
vorzugsweise direkt, abstutzbar beziehungsweise abgestitzt. Beispielsweise ist die
Haltevorrichtung 1, insbesondere Uber das erste Halteteil 22, beispielweise Uber den
ersten Befestigungsbereich 16 und/oder eine sich an den ersten Befestigungsbereich 16
direkt anschlieRende Fléche, in eine insbesondere als zweite Stutzrichtung 33
bezeichnete Stitzrichtung 33, insbesondere direkt, an dem Bauelement 3, insbesondere
an dem ersten Heckklappenteil 11, abgestitzt beziehungsweise abstltzbar.
Vorzugsweise verlaufen die Stutzrichtungen 32, 33 parallel zueinander. Vorzugsweise
verlduft die erste Stutzrichtung 32 und/oder die zweite Stutzrichtung 33 in Axialrichtung 34
der Haltevorrichtung 1, insbesondere des ersten Halteteils 22 und/oder des zweiten
Halteteils 23. Beispielsweise verlauft die Axialrichtung 34 und/oder die erste Stlutzrichtung
32 und/oder die zweite Stutzrichtung 33 entlang der Fahrzeughochrichtung 18 oder
schrag zur Fahrzeughochrichtung 18. Beispielsweise verlauft die erste und/oder die
zweite Stutzrichtung 32, 33 in Fahrzeughochrichtung 18 nach unten.

Fig. 3 zeigt die Anordnung 4 beziehungsweise die Haltevorrichtung 1 in einer
schematischen Teilschnittansicht gemag einer weiteren Ausfihrungsform. In der in Fig. 3
gezeigten Ausfihrungsform ist wenigstens ein von den Befestigungsbereichen 16, 17
unterschiedlicher Abstitzbereich 35 vorgesehen, Uber welchen das, insbesondere an der
Haltevorrichtung 1 gehaltene, Anbauteil 2, insbesondere das erste Luftleitelementteil 6, an
der Haltevorrichtung 1, vorzugsweise an dem ersten Halteteil 22, beispielweise direkt,
abgestiutzt beziehungsweise abstitzbar ist. Vorzugsweise umfasst das zweite Halteteil 22
den Abstitzbereich 35.
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Vorzugsweise weist das Anbauteil 2, inshesondere das erste Luftleitelement 6, einen,
insbesondere von dem ersten Teil 2a abstehenden, zweiten Teil 2b auf. Vorzugsweise
schliel’ sich der zweite Teil 2b zumindest mittelbar, insbesondere direkt, an den ersten
Teil 2a an. Die Teile 2a, b kénnen zusammen einstlckig ausgebildet sein oder separat
voneinander ausgebildet und miteinander verbunden sein. Beispielweise ist das,
insbesondere an der Haltevorrichtung 1 gehaltene, Anbauteil 2, insbesondere das erste
Luftleitelementteil 6, Uber den zweiten Teil 2b an dem AbstUtzbereich 35 beziehungsweise
an der Haltevorrichtung 1, insbesondere an dem ersten Halteteil 22, abgestutzt
beziehungsweise abstlUtzbar. Vorzugsweise beruhrt der zweite Teil 2b den Abstitzbereich
35 direkt. Der zweite Teil 2b kann insbesondere als Lasche bezeichnet werden.

Beispielsweise ist der Abstltzbereich 35, und insbesondere der zweite Teil 2b, dazu
vorgesehen, ein das Anbauteil 2, insbesondere das erste Luftleitelementteil 6,
beaufschlagendes Drehmoment 36 abzustltzen, wodurch der AbstUtzbereich 35
insbesondere als Momentenabstitzung bezeichnet werden kann. Somit kann das
auftretende Drehmoment 36 Uber den zweiten Teil 2b an dem Abstltzbereich 35
abgestutzt werden.

Beispielsweise ist das Anbauteil 2, inshesondere Uber den zweiten Teil 2b, in einer
Abstltzrichtung 37, insbesondere direkt, an dem Abstitzbereich 35 abstutzbar
beziehungsweise abgestltzt. Beispielsweise verlauft die Abstltzrichtung 37 schrag oder
senkrecht zur Axialrichtung 34 der Haltevorrichtung 1, insbesondere des ersten und/oder
des zweiten Halteteils 22, 23. Alternativ kann die AbstUtzrichtung 37 parallel zur
Axialrichtung 34 verlaufen. Das Anbauteil 2 kann Uber den zweiten Teil 2b und/oder Uber
den Abstltzbereich 35, insbesondere direkt, in Fahrzeughochrichtung 18, insbesondere
nach unten, oder schrég oder senkrecht zur Fahrzeughochrichtung 18, beispielsweise in
Fahrzeuglangsrichtung oder in Fahrzeugquerrichtung des Kraftfahrzeugs, abgestttzt
beziehungsweise abstltzbar sein.

Beispielweise ist der Bajonettverschluss 29 derart gestaltet, dass das Halteelement 28 in
dem Aufnahmeelement des Bauelements 3, insbesondere durch Befestigung mittels
Verdrehen, vorzugsweise exakt, inshesondere schrag oder senkrecht zur Axialrichtung
34, zentriert beziehungsweise positioniert ist. Dies bedeutet, dass die Haltevorrichtung 1
Uber das Halteelement 28, insbesondere schrag oder senkrecht zur Axialrichtung 34,
definiert an dem Bauelement 3 festlegbar beziehungsweise festgelegt ist. Die,
insbesondere exakte, Positionierung kann dazu verwenden werden, das an dem
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Bauelement 3 zu befestigende Anbauteil 2, insbesondere vor dem Befestigen
beziehungsweise beim Befestigen, relativ zu dem Bauelement 3, vorzugsweise unter
Vermittlung des zweiten Teils 2b, zu positionieren. Somit kann mittels des zweiten Teils
2b, und insbesondere mittels des Halteelements 28, eine insbesondere als
Bauteilpositionierung oder Ausrichtung bezeichnete Positionierung des Anbauteils 2
relativ zu dem Bauelement 3 bewirkt werden. Dadurch kann ein zum relativen Ausrichten
des Anbauteils 2 und des Bauelements 3 zueinander vorgesehenes, zusatzliches Bauteil,
beispielsweise ein Zentrierstift, insbesondere mit separater Dichtung, entfallen.

Fig. 4 zeigt die Anordnung 4 in einer schematischen Teilschnittansicht gemaf einer
weiteren Ausfihrungsform. Die in Fig. 4 gezeigte AusfUhrungsform unterscheidet sich
insbesondere hinsichtlich der Rastverbindung 31 von der in Fig. 2 beziehungsweise Fig. 3
gezeigten jeweiligen Ausfihrungsform. In der in Fig. 4 gezeigten Ausflhrungsform ist das
Anbauteil 2 Uber das jeweilige Rastelement 30 in der ersten Stitzrichtung 32 und in eine
dritte Stitzrichtung 38, insbesondere direkt, abgestitzt beziehungsweise abstuitzbar,
wobei die dritte Stitzrichtung 38 vorzugsweise schrag oder senkrecht zu der ersten
Statzrichtung 32 verlauft.

Beispielsweise umfasst die Heckklappe 10 einen separat von den Heckklappenteilen 11,
12 ausgebildeten, dritten Heckklappenteil 40, welcher beispielsweise als Rahmen der
Heckklappe 10 ausgebildet ist. Das dritte Heckklappenteil 40 ist, insbesondere direkt, mit
dem zweiten Heckklappenteil 12 verbunden.
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Bezugszeichenliste

1 Haltevorrichtung

2 Anbauteil

2a erster Tell

2b zweiter Teil

3 Bauelement

4 Anordnung

5 Luftleitelement

6 erstes Luftleitelementteil
7 zweites Luftleitelementteil
8 Heckbereich

9 Fllgelelement

10 Heckklappe

11 erstes Heckklappenteil

12 zweites Heckklappenteil
13 Uberlappungsbereich

14 Scheibe

15 Klebstoff

16 erster Befestigungsbereich
17 zweiter Befestigungsbereich
18 Fahrzeughochrichtung

19 AuRenseite

20 Gegenseite

21 Dichtungselement

22 erstes Halteteil

23 zweites Halteteil

24 Aufnahmebereich

25 Teilbereich

26 erste Durchgangséffnung
27 zweite Durchgangséffnung
28 Halteelement

29 Bajonettverschluss

30 Rastelement

31 Rastverbindung

32 erste Stutzrichtung
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33
34
35
36
37
38
40

19

zweite Sttzrichtung
Axialrichtung
Abstutzbereich
Drehmoment
Abstltzrichtung

dritte Stutzrichtung
drittes Heckklappenteil
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Patentanspriche

1. Haltevorrichtung (1) zum Halten eines Anbauteils (2) an einem Bauelement (3) flr
ein Kraftfahrzeug, mit einem ersten Befestigungsbereich (16), Uber welchen die
Haltevorrichtung (1) an dem Bauelement (3) zu halten ist, mit einem zweiten
Befestigungsbereich (17), Uber welchen das Anbauteil (2) an der Haltevorrichtung
(1) zu halten ist, und mit einem mit dem ersten Befestigungsbereich (16)
verbundenen und zur Anlage an dem Bauelement (3) ausgebildeten
Dichtungselement (21), mittels welchem die Haltevorrichtung (1) gegen das

Bauelement (3) abdichtbar ist.

2. Haltevorrichtung (1) nach Anspruch 1,
gekennzeichnet durch
ein erstes Halteteil (22), welches den ersten Befestigungsbereich (16) aufweist, und
ein separat von dem ersten Halteteil (22) ausgebildetes und mit diesem
verbundenes, zweites Halteteil (23), welches den zweiten Befestigungsbereich (17)

aufweist.

3. Haltevorrichtung (1) nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, dass
der erste Befestigungsbereich (16) ein Halteelement (28) aufweist, mittels welchem
die Haltevorrichtung (1) zum Halten an dem Bauelement (3) formschlissig mit dem

Bauelement (3) verbindbar ist.

4. Haltevorrichtung (1) nach Anspruch 3,
dadurch gekennzeichnet, dass
zum Halten der Haltevorrichtung (1) an dem Bauelement (3) das Halteelement (28)
unter Ausbildung eines Bajonettverschlusses (29) in einem Aufnahmeelement des

Bauelements (3) aufnehmbar ist.

5. Haltevorrichtung (1) nach einem der vorhergehenden Ansprlche,
dadurch gekennzeichnet, dass

der zweite Befestigungsbereich (17) ein Rastelement (30) aufweist, mittels welchem
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10.

das Anbauteil (2) unter Ausbildung einer Rastverbindung (31) an der

Haltevorrichtung (1) zu halten ist.

Haltevorrichtung (1) nach einem der vorhergehenden Ansprlche,
gekennzeichnet durch

wenigstens einen von den Befestigungsbereichen (16, 17) unterschiedlichen,
Abstltzbereich (35), Uber welchen das Anbauteil (2) an der Haltevorrichtung (1)
abstutzbar ist.

Anordnung (4) eines Anbauteils (2) an einem separat von dem Anbauteil (2)
ausgebildeten Bauelement (3) fur ein Kraftfahrzeug, bei welcher das Anbauteil (2)
Uber eine einen ersten Befestigungsbereich (16), einen sich an den ersten
Befestigungsbereich (16) anschlieRenden, zweiten Befestigungsbereich (17) und ein
Dichtungselement (21) aufweisende Haltevorrichtung (1) an dem Bauelement (3)
gehalten ist, wobei:
o die Haltevorrichtung (1) Uber den ersten Befestigungsbereich (16) an dem
Bauelement (3) gehalten ist,
o das Anbauteil (2) Uber den zweiten Befestigungsbereich (17) an der
Haltevorrichtung (1) gehalten ist,
e das Dichtungselement (21) an dem Bauelement (3) anliegt, wodurch die
Haltevorrichtung (1) gegen das Bauelement (3) abgedichtet ist, und
o die Haltevorrichtung (1) zumindest Uberwiegend auf einer nach aulien

weisenden Aulenseite (19) des Bauelements (3) angeordnet ist.

Anordnung (4) nach Anspruch 7,
dadurch gekennzeichnet, dass

das Anbauteil (2) in einem Heckbereich (8) des Kraftfahrzeugs angeordnet ist.

Anordnung (4) nach Anspruch 7 oder 8,
dadurch gekennzeichnet, dass

das Bauelement (3) als Fllgelelement (9) des Kraftfahrzeugs ausgebildet ist.

Anordnung (4) nach einem der Anspriche 7 bis 9,
dadurch gekennzeichnet, dass

das Anbauteil (2) als Luftleitelement (5) des Kraftfahrzeugs ausgebildet ist.
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