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& is located in the area of the joint (4) of the rotatably mounted part.

020

=

(12) NACH DEM VERTRAG UBER DIE INTERNATIONALE ZUSAMMENARBEIT AUF DEM GEBIET DES
PATENTWESENS (PCT) VEROFFENTLICHTE INTERNATIONALE ANMELDUNG

(19) Weltorganisation fiir geistiges Eigentum
Internationales Biiro

(43) Internationales Veroffentlichungsdatum
6. Mai 2004 (06.05.2004)

(10) Internationale Veroffentlichungsnummer

WO 2004/037603 Al

B60ON 2/36
PCT/EP2003/011533

(51) Internationale Patentklassifikation’:
(21) Internationales Aktenzeichen:

(22) Internationales Anmeldedatum:
17. Oktober 2003 (17.10.2003)

(25) Einreichungssprache: Deutsch

(26) Veroffentlichungssprache: Deutsch

(30) Angaben zur Prioritét:

102 49 100.3 21. Oktober 2002 (21.10.2002) DE

(71) Anmelder (fiir alle Bestimmungsstaaten mit Ausnahme von
US): JOHNSON CONTROLS GMBH [DE/DE]; Indus-
triestrasse 20-30, 51399 Burscheid (DE).

(72) Ertinder; und
(75) Erfinder/Anmelder (nur fiir US): LINK, Walter
[DE/DE]; Burscheider strasse 32, 51379 Leverkusen (DE).

(74)

(81)

(84)

Anwalt: HEMMELMANN, Klaus; Johnson Controls
GmbH, Industriestrasse 20-30, 51399 Burscheid (DE).

Bestimmungsstaaten (national): AE, AG, AL, AM, AT,
AU, AZ,BA, BB, BG,BR, BY, BZ, CA, CH, CN, CO, CR,
CU, CZ, DE, DK, DM, DZ, EC, EE, ES, FI, GB, GD, GE,
GH, GM, HR, HU, ID, IL, IN, IS, JP, KE, KG, KP, KR,
K7, LC, LK, LR, LS, LT, LU, LV, MA, MD, MG, MK,
MN, MW, MX, MZ, NO, NZ, OM, PH, PL, PT, RO, RU,
SD, SE, SG, SK, SL, TJ, TM, TN, TR, TT, TZ, UA, UG,
US, UZ, VN, YU, ZA, ZM, ZW.

Bestimmungsstaaten (regional): ARIPO-Patent (GH,
GM, KE, LS, MW, MZ, SD, SL, SZ, TZ, UG, ZM, ZW),
eurasisches Patent (AM, AZ, BY, KG, KZ, MD, RU, TJ,
TM), europdisches Patent (AT, BE, BG, CH, CY, CZ, DE,
DK, EE, ES, FI, FR, GB, GR, HU, IE, IT, LU, MC, NL,
PT, RO, SE, SI, SK, TR), OAPI-Patent (BF, BJ, CF, CG,
CI, CM, GA, GN, GQ, GW, ML, MR, NE, SN, TD, TG).

[Fortsetzung auf der niichsten Seite]

(54) Title: MOVEMENT LIMITER, PARTICULARLY FOR PIVOTABLE ELEMENTS OF A VEHICLE SEAT

(54) Bezeichnung: BEWEGUNGSBEGRENZER, INSBESONDERE FUR SCHWENKBARE ELEMENTE EINES FAHRZEUG-

SITZES

(57) Abstract: Disclosed is a device for limiting the movement of rotatably mounted parts, especially pivotable upholstery elements
of vehicle seats (1). Said device comprises a locking piece (7) which is disposed inside the rotatably mounted part and can be made
to releasably engage with a thrust bearing (15). The inventive locking piece (7) effectively cooperates with a control device (10) that

(57) Zusammentfassung: Eine Vorrichtung zur Begrenzung der Bewegung von drehbar gelagerten Bauteilen, insbesondere von
schwenkbaren Polsterelementen von s Fahrzeugsitzen (1), weist ein im drehbar gelagerten Bauteil angeordnetes Verriegelungsteil
(7) auf, das mit einem Gegenlager (15) in 16sbaren Eingriff bringbar ist. Erfindungsgemiss steht das Verriegelungsteil (7) mit einer
im Bereich des Gelenks (4) des drehbar gelagerten Bauteils befindlichen Steuereinrichtung (10) in Wirkzusammenhang.



WO 2004/037603 A1l

Veroffentlicht:
—  mit internationalem Recherchenbericht

Zur Erklirung der Zweibuchstaben-Codes und der anderen Ab-
kiirzungen wird auf die Erkldrungen ("Guidance Notes on Co-
des and Abbreviations™) am Anfang jeder reguliren Ausgabe der
PCT-Gazette verwiesen.



10

15

20

25

30

WO 2004/037603 PCT/EP2003/011533

Bewegungsbegrenzer, insbesondere fiir schwenkbare

Elemente eines Fahrzeugsitzes
Beschreibung

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Begrenzung der Bewegung von
drehbar gelagerten Bauteilen, insbesondere von schwenkbaren Polster-
elementen von Fahrzeugsitzen, mit einem im drehbar gelagerten Bauteil
angeordneten Verriegelungsteil, das mit einem Gegenlager in I6sbaren

Eingriff bringbar ist, sowie entsprechend ausgestaitete Fahrzeugsitze.

Stand der Technik

Eine gattungsgemaBe Vorrichtung ist aus der Offenlegungsschrift DE 44 35
835 A1 bekannt. Die dort beschriebene Rucksitzbank fiir ein Kraftfahrzeug ist
mit einer vertikal geteilten Riickenlehne ausgestattet, deren Lehnensegmen-
te im Ubergang zum Sitzteil drehbar gelagert und unabhéngig voneinander
von einer aufrechten Gebrauchsstellung nach vorne in eine horizontale

Transportstellung klappbar sind.

Da bei einem Frontalaufprall im Kofferraum befindliches Ladegut auf die
Riickseite der aufrechten Riickenlehne aufireffen und diese erheblichen
Kraften aussetzen kann, sind die Lehnensegmente im Falle eines Unfalls

untereinander tber einen horizontal und quer zur Fahrtrichtung verschieb-

CONFIRMATION COPY
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lichen Bolzen untereinander verriegelbar. Beim Auftreffen von Ladegut auf
ein Lehnensegment wird deren Drehbewegung nicht nur (ber seitliche
karosserieseitige Verriegelung begrenzt. Vielmehr werden die Krafte Gber
den genannten Bolzen auch zur karosserieseitigen Verriegelung des anderen
Lehnensegments abgeleitet. Infolge dieser Bewegungsbegrenzung wird die
Sicherheit der Fahrzeuginsassen erhdht.

Der Bolzen wird mittels eines Federspeichers oder eines pyrotechnischen
Treibsatzes verschoben, der von einem bei hoher Fahrzeugverzdgerung

ansprechenden Verzégerungssensor aktiviert wird.

Derartige Systeme sind technisch aufwendig und bergen dar{iber hinaus
wegen der hohen Bolzengeschwindigkeiten gewisse Gefahren fir die
Fahrzeuginsassen.

Aufgabe
Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine gattungsgeméaBe Vorrichtung

zur Bewegungsbegrenzung bereitzustellen, die reversibel ausgefiihrt ist und
sich durch einen einfachen Aufbau auszeichnet.

Losung

Die Aufgabe wird erfindungsgeman dadurch gelost, dass das Verriegelungs-
teil mit einer im Bereich des Gelenks des drehbar gelagerten Bauteils befind-
lichen Steuereinrichtung in Wirkzusammenhang steht.

Dabei erfolgt der Wirkzusammenhang bevorzugt tiber Mittel zur mecha-

nischen Kraftlibertragung, insbesondere tiber einen Bowdenzug. Es ist
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jedoch auch denkbar, zu diesem Zweck ein Gestange oder eine hydraulische

Einrichtung zu verwenden.

Das Verriegelungsteil umfaBt mit Vorteil einen bevorzugt langsverschieblich
im drehbar gelagerten Bauteil angeordneten Riegel, der beispielsweise aus
einer der Stirnseiten des Bauteils ausfahrbar ist, bei Nichtgebrauch jedoch
vollstandig in das Bauteil eingezogen wird. Die Verriegelungseinrichtung wird
somit optisch wie im Hinblick auf die Insassensicherheit verbessert.

Um den Riegel selbsttatig mit dem Gegenlager in Eingriff zu bringen, kann
dieser eine schrage und/oder gewdlbte Stirnflache aufweisen. Vorzugsweise
ist der Riegel in diesem Fall auch in Funktionsstellung gegen die Wirkung
einer Feder in das Bauteil einschiebbar, so dass er beim Auftreffen auf das
Gegenlager einfedert, anschlieBend jedoch in einen Hinterschnitt des
Gegenlagers einrastet.

Die Steuereinrichtung weist nach einer bevorzugten Ausfiihrung der
Erfindung mechanische Fuhrungsmittel auf, gegeniiber denen das drehbar
gelagerte Bauteil winkelveranderlich angeordnet ist. Die mechanischen
Fuhrungsmittel kdnnen beispielsweise einen Steuernocken, eine Fiihrungs-
bahn oder eine Exzenterscheibe umfassen.

Mit besonderem Vorteil wirkt das Gegenlager hinsichtlich einer Drehrichtung
des drehbar gelagerten Bauteils als Endanschlag und in Bezug auf die
entgegengesetzten Drehrichtung als lésbarer Rasteinrichtung. So kann
beispielsweise ein Polsterteil eines Fahrzeugsitzes bis in eine Endposition
verschwenkt werden, in der es gegen gewaltsames Uberdrehen geschitzt
ist. Das Uberdrehen konnte beispielsweise unter der Wirkung unfallbedingter
oder durch MiBbrauch hervorgerufener Lasten erfolgen. Das Zurtck-
schwenken ist hingegen problemlos moglich, sobald eine vorgegebene
Losekraft Gberschritten wird.
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Die Erfindung wird vorzugsweise bei einem Fahrzeugsitz mit mindestens
einem drehbar gelagerten Polsterelement eingesetzt, dessen Bewegung von
einer zuvor beschriebenen Vorrichtung begrenzt wird. Bei einem solchen
Fahrzeugsitz kann beispielsweise die Bewegung einer aus einer im Wesent-
lichen aufrechten Gebrauchsstellung auf das Sitzteil begrenzt werden. Es ist
ferner moglich, die Begrenzungseinrichtung in Zusammenhang mit einem
Fahrzeugsitz zu verwenden, der ein aus einer im Wesentlichen horizontalen
Gebrauchsstellung von der Riickenlehne weg in eine vertikale oder horizon-
tale Transportstellung klappbares Sitzteils aufweist. Ebenso kann vorge-
sehen werden, dass durch die Vorrichtung die Bewegung zwischen aus im
Wesentlichen aufrechten Gebrauchsstellungen auf das Sitzteil in horizontale
Transportstellungen klappbaren Segmenten der Riickenlehne begrenzbar ist.

Figuren

Die Figuren stellen beispielhaft und schematisch verschiedene Ausfiihrungen

der Erfindung dar.
Es zeigen:
Fig. 1 einen ersten erfindungsgeman ausgestatteten Fahrzeugsitz in

seitlicher Ansicht in Gebrauchsstellung
Fig. 2 den Fahrzeugsitz nach Fig. 1 in Transportstellung
Fig. 3 eine vergroBerte Darstellung des im Fahrzeugsitz nach Fig. 1

und 2 verwendeten Verriegelungsteils in ausgefahrenem
Zustand
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das Verriegelungsteil nach Fig. 3 in einzogenem Zustand

eine zur Verwendung in der Vorrichtung geeignete

Steuereinrichtung in zwei Funktionsstellungen

einen weiteren erfindungsgeman ausgestatteten Fahrzeugsitz
in Gebrauchsstellung

den Fahrzeugsitz nach Fig. 6 in Transportstellung

eine Sitzbank mit geteilter Riickeniehne und einer
erfindungsgemaBen Verriegelung der Lehnensegmente in
frontaler Ansicht

einen vergréBerten Schnitt X-X aus Fig. 8

eine Steuereinrichtung fiir die Sitzbank nach Fig. 8

einen anderen erfindungsgemaf ausgestatteten Fahrzeugsitz
in Gebrauchsstellung

den Fahrzeugsitz nach Fig. 11 in Transportstellung

Der in Fig. 1 und 2 abgebildete Fahrzeugsitz 1 besteht aus einem mit dem

Fahrzeugboden 2 verbundenen Sitzteil 3 und einer mit diesem im Bereich

eines Gelenks 4 drehbar verbundenen Riickenlehne 5. Die Rickenlehne 5

kann aus einer im Wesentlichen aufrechten Gebrauchsstellung (Fig. 1) in

Richtung eines davor angeordneten weiteren Fahrzeugsitzes 6 in eine

horizontale Transportstellung (Fig. 2) geklappt werden.
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Der erfindungsgemaBe Fahrzeugsitz 1 ist im gelenkfernen Bereich der
Ruickenlehne 5 mit einem Verriegelungsteil 7 mit einem aus der oberen
Stirnflache 8 der Riickenlehne 5 herausschiebbaren Riegel 9 versehen. Im
Bereich des Gelenks 4 ist eine Steuereinrichtung 10 aus einem Steuer-
nocken 11 und einem Taster 12 angeordnet. Taster 12 und Riegel 9 stehen
Uber eine mechanische Kraftibertragungseinrichtung 13 in Form eines
Bowdenzugs 14 derart in Wirkzusammenhang, dass der beim Vorklappen
der Riickenlehne 5 vom Steuernocken 11 eingeschobene Taster 12 den mit
dem anderen Ende des Bowdenzugs 14 verbundenen Riegel 9 tiber die
Stirnflache 8 vorschiebt.

Wie aus Fig. 2 ersichtlich, kann der Riegel 9 nun lésbar in ein riickseitig am
weiteren Fahrzeugsitz 6 befindliches Gegenlager 15 eingerastet werden.
Hierdurch wird einerseits dem Zurtickklappen der Rickenlehne 5 ein
vorgegebener Widerstand entgegengesetzt und andererseits ein gewalt-
sames Uberdrehen der Riickenlehne 5 durch Uberlastung deren Riickseite
16 verhindert.

Das in Fig. 3 und 4 abgebildete Verriegelungsteil 7 umfaBt den Riegel 9, der
beim Vorklappen der Rickenlehne 5 (Pfeil A) in die Transportstellung von
dem Bowdenzug 14 mit Unterstltzung einer Druckfeder 17 aus der Ricken-
lehne 5 herausgeschoben wird (Pfeil B) und nachfolgend aus deren Stirn-
flache 8 herausragt. Das Einziehen des Riegels 9 erfolgt naturgeméB gegen
den Widerstand der Druckfeder 17. Der an seinem auskragenden Ende
kuppelartig gerundete Riegel 9 Uberwindet beim Einrasten in das Gegenlager
15 einen an dieses angeformten ersten Vorsprung 19, der relativ kurz ist und
beim Klappen der Ruckenlehne 5 in Richtung des Pfeils A unter Einfedern
des Riegels 9 passiert wird. AnschlieBend liegt der in seine herausragende
Stellung zuriickfedernde Riegel 9 in einer Ausnehmung 20 an einem
weiteren, weiter auskragenden Vorsprung 21 des Gegenlagers 15 an, der
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auch unter hoher Last nicht mehr (iberwunden werden kann und als

Endanschlag fiir die Drehbewegung der Rickenlehne 5 dient.

Beim kurzzeitigen Einfedern kann sich der Riegel 9 durch eine in diesen
eingebrachten Hohlraum 22, in welchem sich das Endstlick 23 des
Bowdenzugs 14 bewegen kann, gegentiber diesem verschieben, so dass
keine Ruckwirkung auf die Steuereinrichtung 10 erfolgt.

Bei Zurtickklappen der Riickenlehne 5 in die Gebrauchsstellung (Pfeil C) wird
der Riegel 9 zunachst unter erneutem Einfedern aus der Ausnehmung 20
ausgerastet und nachfolgend soweit in die Rickenlehne 5 eingezogen (Pfeil
D), bis sein kuppelartiges Ende etwa biindig zur Stirnflache 8 ausgerichtet
ist. In dieser Stellung ist er weitgehend unsichtbar und beeintrachtigt die
Handhabung des Fahrzeugsitzes 1 nicht.

Das Verriegelungteil 7 ist iiber den Bowdenzug 14 mechanisch mit der in Fig.
5 gezeigten Steuereinrichtung 10 verbunden, die einen ortsfest mit dem
Sitzteil verbundenen Steuernocken 11 und einen mit der Rickenlehne 5
schwenkenden Taster 12 umfaBt. Der Taster 12 weist einen Stift 24 auf, der
mittels einer Druckfeder 25 auf die Kontur des Steuernockens 11 gepref3t
wird. NaturgemaB muB die Druckfeder 25 eine groBere Steifigkeit als die im
Verriegelungsteil 7 wirkende Druckfeder 17 aufweisen, die im Wesentlichen
das I6sbare Verrasten des Riegels 9 im Gegenlager 15 erméglichen soll.
Beim Umfahren der Kontur des Steuernockens wird der Stift 24 einge-
schoben (Vorklappen der Riickenlehne 5, Pfeil A), wobei der Riegel 9 vom
Bowdenzug 14 herausgeschoben wird, oder von der Druckfeder 25 unter
Einziehen des Riegels 9 wieder herausgepreBt (Zuriickklappen der Rlcken-
lehne, Pfeil C).
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Bei dem Fahrzeugsitz nach Fig. 6 und 7 werden nicht nur die Rickeniehne 5,
sondern auch das Sitzteil 3 von einer Gebrauchssteliung (Fig. 8) in eine
Transportstellung (Fig. 7) geklappt. Das Sitzteil 3 ist zu diesem Zweck auf
seiner der Riickeniehne abgewandten Seite mittels eines weiteren Gelenks
26 mit dem Fahrzeugboden 2 drehbar verbunden und kann aus der
horizontalen in eine vertikale Stellung geschwenkt werden, in der es etwa an
dem davor angeordneten, weiteren Fahrzeugsitz anliegt. Nachfolgend kann
die Ruckenlehne des Fahrzeugsitzes 1 nach vorne in eine waagerechte
Stellung geschwenkt werden.

Um den vorderen Fahrzeugsitz 6 vor dem unfallbedingten Auftreffen von
Ladegut zu schiitzen, kann aus dem in die Senkrechte geschwenkten Sitzteil
eine Schutzplatte 27 ausgezogen werden. Die auf sie wirkenden Kréafte
werden (ber das Gelenk 26 und ein im Sitzteil angeordnetes Verriegelungs-
teil 7 in Verbindung mit einem Gegenlager 15 in den Fahrzeugboden 2 bzw.
den vorderen Fahrzeugsitz 6 abgeleitet. Das Verriegelungsteil 7 ist in dem
der Riickenlehne zugewandten Bereich des Sitzteils 3 angeordnet und mit
einem aus der betreffenden Stirnflache 8 ausfahrbaren Riegel 9 versehen,
der mit in das Gegenlager 15 einrastet, sobald sich das Sitzteil in senkrechter
Stellung befindet.

Verriegelungsteil 7 und Gegenlager 15 entsprechen in Funktion und Aufbau
der zuvor beschriebenen Ausfiihrung.

Eine erfindungsgeman ausgestattete Fahrzeugsitzbank 28 mit geteilter
Riickenlehne 5 ist in Fig. 8 abgebildet. Die Ruckenlehne 5 in Lehnen-
segmente 29.1, 29.2 unterteilt, die unabhéngig voneinander mittels Gelenken

4.1 bis 4.3 nach vorne auf das Sitzteil 3 schwenkbar sind.
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Um unfallbedingte Uberlasten, die riickseitig auf ein Lehnensegment 29.1,
29.2 wirken, gesamthaft auf die Ruckenlehne 5 abzuleiten, sind die
Segmente 29.1 und 29.2 in aufrechter Gebrauchsstellung untereinander tber
zwei Verriegelungsteile 7.1, 7.2 verbindbar, von denen jeweils eines in jedem
Lehnensegment 29.1 und 29.2 angeordnet ist und in ein Gegenlager 15.2,
15.1 im anderen Lehnensegment 29.2, 29.1 eingreift. Abweichend von den
zuvor beschriebenen Ausfiihrungen werden Riegel 9.1, 9.2 der Verrieglungs-
teile 7.1, 7.2 in diesem Fall so angesteuert, dass sie in Gebrauchsstellung
ausgefahren sind, beim Umklappen in die Transportstellung jedoch
eingezogen werden und einen neben dem umgeklappten Lehnensegment 29
sitzenden Passagier nicht behindern.

Wie aus Fig. 9 ersichilich, stitzt sich das Lehnensegment 29.1 beim
Auftreten einer auf dieses wirkenden Kraft F (iber den langeren Vorsprung
21.1 auf dem Riegel 9.2 des anderen Lehnensegments ab. Wirkt die Kraft
auf das andere Lehnensegment 29.2, erfolgt die Kraftibertragung Gber das
spiegelbildlich angeordnete Verriegelungsteil 7.1. Beide Lehnensegmente
29.1, 29.2 sind ihrerseits Gber seitliche Arretierungseinrichtungen 30.1, 30.2
mit der Fahrzeugskarosserie verbunden. Durch die erfindungsgemaie
Ausbildung wird eine auBBermittig wirkende Kraft somit auf beide
Arretierungseinrichtungen 30.1 und 30.2 verteilt.

Die Ansteuerung der Verriegelungsteile 7.1, 7.2 erfolgt Gber zwei im Bereich
des mittleren Gelenks 4.2 angeordnete Steuereinrichtungen 10.1, 10.2 in
Verbindung mit Bowdenziigen 14.1 und 14.2,

Um das Lehnensegment 29.1 einzeln nach vorne klappen zu kénnen, ist
mittels einer nicht dargestellten Betatigungseinrichtung der drehbar im
Gegenlager 15.1 ausgebildete Vorsprung 21.1 voriibergehend nach hinten
zu schwenken. Die Freigabe des anderen Lehnensegments 29.2 erfolgt
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sinngeman Uber eine Betatigung des Gegenlagers 15.2. Es versteht sich,
dass die gelenkige Lagerung der Vorspriinge 21.1 und 21.2 mit einer
l6sbaren Verriegelung versehen werden muB, die den unfallbedingten Lasten

zu widerstehen vermag.

Die Steuereinrichtungen 10 sind, wie in Fig. 10 gezeigt, prinzipiell &hnlich
aufgebaut wie die zuvor dargesteliten Ausfihrungen. Die Steuernocken 11
sind jedoch so gestaltet, dass der Stift 24 in aufrechter Stellung der
Rickenlehne 5 eingeschoben und der Riegel 9 somit ausgefahren sind.

Der Fahrzeugsitz nach Fig. 11 und 12 entspricht im Wesentlichen der
Ausfiihrung nach Fig. 6 und 7, allerdings kann davon abweichend das Sitzteil
3 im Gelenk 26 um etwa 180° nach vorne in eine waagerechte Transport-
stellung geklappt werden, wodurch sich die Ladeflache deutlich vergréBert.
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29  Lehnensegment

30  Arretierungseinrichtungen
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Patentanspriiche

1. Vorrichtung zur Begrenzung der Bewegung von drehbar gelagerten
Bauteilen, insbesondere von schwenkbaren Polsterelementen von
Fahrzeugsitzen (1), mit einem im drehbar gelagerten Bauteil angeordneten
Verriegelungsteil (7), das mit einem Gegenlager (15) in l6sbaren Eingriff
bringbar ist, dadurch gekennzeichnet, dass das Verriegelungsteil (7) mit
einer im Bereich des Gelenks (4) des drehbar gelagerten Bauteils

befindlichen Steuereinrichtung (10) in Wirkzusammenhang steht.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der
Wirkzusammenhang tber eine mechanische Kraftibertragungseinrichtung
(13) erfolgt.

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass
das Verriegelungsteil (7) einen bevorzugt langsverschieblich im drehbar
gelagerten Bauteil angeordneten Riegel (9) umfaBt.

4. Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass der

Riegel (9) eine schrége und/oder gewdlbte Stirnflache aufweist.

5. Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass der
Riegel (9) gegen die Wirkung einer Druckfeder (17) in das Bauteil
einschiebbar ist.
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6. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass die Steuereinrichtung (10) mechanische Fihrungs-
mittel aufweist, gegeniiber denen das drehbar gelagerte Bauteil winkelver-

anderlich angeordnet ist.

7. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch
gekennzeichnet, dass das Gegenlager (15) hinsichtlich einer Drehrichtung
des drehbar gelagerten Bauteils als Endanschlag und in Bezug auf die

entgegengesetzte Drehrichtung als l6sbare Rasteinrichtung wirkt.

8. Fahrzeugsitz (1) mit einer mindestens einem drehbar gelagerten
Polsterelement und einer die Bewegung des Polsterelements begrenzenden

Vorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche.

9. Fahrzeugsitz nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass durch
die Vorrichtung die Bewegung einer aus einer im Wesentlichen aufrechten
Gebrauchsstellung auf das Sitzteil (3) in eine horizontale Transportstellung
geklappten Ruckenlehne (5) begrenzbar ist.

10.  Fahrzeugsitz nach Anspruch 8 oder 9, dadurch gekennzeichnet, dass
durch die Vorrichtung die Bewegung eines aus einer im Wesentlichen
horizontalen Gebrauchsstellung von der Riickenlehne (5) weg in eine
vertikale oder horizontale Transportstellung geklappten Sitzteils (3)
begrenzbar ist.
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11.  Fahrzeugsitz nach einem der Anspriiche 8 bis 10, dadurch gekenn-
zeichnet, dass durch die Vorrichtung die Bewegung zwischen aus im
Wesentlichen aufrechten Gebrauchsstellungen auf das Sitzteil (3) in
horizontale Transportstellungen klappbaren Segmenten (29.1, 29.2) der

Riickenlehne (5) begrenzbar ist.
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