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Wynalazek niniejszy dotyczy pompy
paliwowej do silnikéw spalinowych z sa-
mozaplonem paliwa, wtryskiwanego bez
domieszki powietrza przez dysze. Pom-
pa ta odznacza si¢ tem, ze przewéd tlo-
czacy, ktéry prowadzi do dyszy, doznaje
odcigzenia skutkiem umozliwienia odply-
wu pewnej czesci plynnego paliwa zpo-
wrotem przez kanal, otwierany i zamy-
kany poruszajacq sie krawedziag tloka.
Wedlug wynalazku mozna zapomoca,
wspomnianej krawedzi sterujacej (dla od-
plywu) opézniaé lub przyspieszaé koniec
wirysku, skutkiem czegc krawedz prze-
znaczona do odciazania przewodu tlocza-
cego sluzy zarazem do opézniania lub

przyspieszania korica witrysku, a zatem i
do regulowania ilosci wpompowywanego
plynu. ,

Na rysunku przedstawiony jest w prze-
kroju podtuznym jeden ze sposobéw wy-
konania wynalazku.

W dwudzielnym kadlubie pompy 1 i 2
spoczywa w lozyskach wat 3, a na nim u-
mocowany jest ksiuk 4 do napedu tloka
pompy 5. Sprezyna 7 przyciska stale do
obwodu ksiuka zaréwno krazek 6, jak i
sam tlok; ten ostatni porusza si¢ w cylin-
drze 8, umieszczonym w tulei 9, wstawio-
nej w kadlub pompy. Cylinder ten zamy-
ka na jego wolnym koricu pokrywa 10, w
ktérej umieszczony jest wspoétosiowo wzgle-
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dem tloka zawdr 11, maciskany sprezyna
i otwierajacy si¢ podczas ruchu tloka
wgore. Pokrywa 10 i tuleja 9 umocowane
sa. w kadtubie pompy zapomocy $ruby za-
mykajacej 12, ktéra sluzy jednoczeénie ja-
ko czesé laczaca pompe przewodem tlocz-
nym 14, ktéry prowadzi do dyszy wiry-
skowej 13, sterowanej ciecza.

Doplyw paliwa do pompy odbywa sie
przewodem 15, potaczonym z kadlubem
pompy zapomoca, wkretki 6. W tulei 9
przewidziany jest kanal (wiercony) 17,
ktéry z jednej strony komunikuje si¢ z cy-
lindrem 8, 7 z drugiej strony — z masadka
lacznikowa przewodu 15.

Wylot kanatu 17 do cylindra 8 jest za-
mykany i otwierany przez tlok 5, odgry-
wajacy role suwaka.

Tlok posiada pierscieniowate wyzlobie-
nie 18, ktérego wolna przestrzen laczy sie
przez kanal 19 z kanalem 17, a wiec row-
niez z przewodem 15. Krawedz 20 ograni-
czajaca wyzlobienie pozwala na to, aby w
ciagu pewnej czesci ruchu ttoka kanat 21
komunikowal sie z wolna przestrzenia
wyzlobienia tak, by za jej posrednictwem
réwniez kanaly 19 i 21 byly ze soba pola-
czone. Poniewaz za$ kanal 21 drugim
swoim koricem laczy sie z przestrzenia
tloczna zaworu 11, nastgpuje w tym mo-
mencie laczno$é miedzy przewodem tlocz-
nym pompy a przewodem Zzasilajacym ja
15. W ciagu trwania tej lacznosci paliwo
plynne, przeciskane za posrednictwem tlo-
ka pompy przez zawér tloczacy, musi od-
plywaé zpowrotem do przewodu zasilaja-
cego 15. Poza tem za$, skoro tylko poprze:z
tlok utworzy sie laczno$é miedzy kanata-
mi 21 i 19 nastepuje odciazenie przewodu
tlocznego, skutkiem czego dysza 13 zo-
staje szybko i szczelnie zamknigta.

Krawedz sterujgca 20 tloka jest nasta-
wiona ukosnie wzgledem osi tloka. Przez od-
powiedni obrét ttoka dokola osi mozna za-
tem uzyskaé to, ze krawedZ 20 otworzy ka-
nal 21 w momencie wczesniejszym lub poz-

niejszym suwu tloczacego, a w zwiazku z
tem wczesniej lub pézniej ustanie przy-
plyw do dyszy.

Powierzchnia czolowa tloka 5 jest réw-
niez $cieta ukosnie, tak ze jej krawedz 22
po odpowiedniem obréceniu tloka zamyka
otwér 17 w momencie wcze$niejszym lub
pozniejszym suwu ttoczacego tloka i w ten
sposéb ustala poczatek wtrysku. Ukosne
krawedzie sterujace 20 i 22 sa tak wzgle-
dem siebie ulozone, by przy najwczesniej-
szem rozpoczeciu wirysku zostala wstrzyk-
nigta najwigksza ilosé paliwa (polozenie
uwidocznione na rysunku).

Obracanie tloka odbywa si¢ zapomoca
dzwigni 23, polaczonej,.z obracalng tuleja
24, ktéra wycieciem swojem 25 obejmuje
jakby szponami poprzeczny sworzen: 26, u-
mocowany w tloku tak, ze tuleja i ttok
moga, si¢ wzgledem siebie przesuwaé, a mi-
mo to zmuszone sa do wspélnego obrotu.

Trzon zaworu siega tak daleko do wne-
trza cylindra pompy, ze ttok przy koricu
suwu tloczacego podnosi nieco. zawér, wo-
bec czego calkowicie zapewnione jest od-
prowadzenie powietrza z cylindra pompy
przy nieszczelnym tloku.

Kanaly 19 i 21 lacza sie z przestrzenia,
wytworzona przez piericieniowate wyzlo-
bienie 718 w ten sposéb, ze przestrzen ta,
raz napelniwszy si¢ paliwem, ktére cofne-
o si¢ z przewodu tlocznego, nie moze .si¢
juz oprézni¢. W ten sposéb uzyskuje sie
proste, a pewne w dzialaniu uszczelnienie
przestrzeni tlocznej pempy, uniemozliwia-
jace przedewszystkiem przenikanie powie-
trza wzdluz powierzchni tloka.

Celem uzyskania nalezytego wypelnie-
nia cylindra pompy nawet w razie szybkie-
go jej biegu umieszcza si¢ i ksztaltuje
ksiuk 4 w ten sposéb, zeby tlok 5 przedtu-
zal swéj suw ssacy nieco jeszcze w mo-
mencie, gdy krawedZ sterujaca 22 otworzy
juz calkowicie kanatl 17.

Na rysunku przedstawione s3 krawe-
dzie sterujace dla poczatku wirysku i jego




kotica jako linje proste, ustawione ukosnie
do osi pompy.  Jest jednak rzecza samo
przez sie zrozumiala, Ze moga one, nie od-
stepujac od istoty wymalazku, ksztaltowaé
si¢ wedlug dowolnej krzywej, jesli wyma-
gajg tego warunki ruchu.

Przykltad przedstawiony na rysunku
ma obydwie krawedzie sterujgce umie-
szczone na tloku. Wynalazek daje sie
jednak zastosowaé réwniez w przypadku,
gdy jedna lub obydwie krawedzie umie-
szczone sa w S$cianie cylindra lub tez we
wstawionej tulei posredmiej.

W przykladzie wykonania krawedzie
sterujace 20 i 22 polaczone sa ze sobg w
sposéb sztywny, skutkiem czego opéznie-
nie lub przyspieszenie poczatku wtrysku
uzaleznione jest od chwili jego zakoricze-
nia. Gdyby jednak umiesci¢ obydwie kra-
wedzie sterujace na dwéch czeséciach tlo-
ka, dajacych si¢ obracaé¢ niezaleznie od
siebie, to moznaby opézniaé lub przyspie-
szaé¢ poczatek wtrysku niezaleznie od jego
zakoriczenia.

Zastrzezenia patentowe,

1. Pompa paliwowa, mnadajgca sie
zwlaszcza do silnikéw spalinowych z samo-
zaplonem paliwa ptynnego, wtryskiwane-
go przez dysze bez dostepu powietrza, kté-
rej przewéd tloczny, prowadzacy do dy-
szy, doznaje odciazenia skutkiem odptywu

czesci paliwa zpowrotem przez kamal, o-

twierany i zamykany zapomoca krawedzi
sterujacej, znamienna tem, Ze za posred-
nictwem krawedzi sterujacej odplyw moz-
na opézniaé lub przyspieszaé koniec wtry-
sku,

.sam otwiera otwér,

2. Pompa paliwowa wedlug zastrz. 1,
w ktérej sam tlok posiada krawedz steruja-
ca, a opbznienie lub przyspieszenie zakon-
czenia wtrysku wymaga obrécenia tloka
(o pewien kat), znamienna tem, ze krawedz
sterujaca jest uksztaltowana ukosnie do
osi pompy.

3. Pompa paliwowa wedlug zastrz. 2,
ktorej tlok w koricu swego suwu ssacego
polaczony z przewo-
dem zasilajacym| i wywoluje tem doptyw
paliwa do cylindra pompy, znamienna tem,
ze ta krawedz tloka, ktéra otwiera i zamy-
ka otwér doplywowy (22), posiada ukos
wzgledem osi tloka, skutkiem czego obré-
cenie go o pewien kat opéznia lub przy-
$piesza réwniez poczatek wtrysku.

4, Pompa paliwowa wedlug zastrz. 3,
znamienna tem, ze krawedzie sterujace po-
czatkiem wirysku i jego zakoriczeniem u-
mieszczone sa na dwu réznych, a wspélosio-
wo wzgledem siebie zmontowanych cze-
$ciach, ktére si¢ daja wzgledem siebie ob-
racac.

5. Pompa paliwowa wedtug zastrz. 1,
ktorej kanal odptywowy otwierany i za-
mykany jest przez pierscieniowate wyzlo-
bienie na tloku, znamienna tem, ze odcin-
ki kanalu odplywowego, uchodzace <o
wspomnianego wyzlobienia, tak sa umie-
szczone, ze przestrzen wolna, napelniona
odplywajacem paliwem, nie moze si¢ juz
przez kamaly oprézmié.

Acro A.-G

Zastepca: M. Skrzypkowski,
rzecznik patentowy.
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Druk L. Bogustawskiego, Warszawa.
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