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Podvozek /3/ je pro neseni fidicich kladek
/20/ opatfen dily /10/ néprav, které maji
upeviiovaci tisek /11/ pro pfivareni k podvoz-
ku /3/ a dolti sméfujici isek /15/ napravy

pro nasazeni fidici kladky /20/, vybavené
otoénym loziskem /30/. Ridici kladka /20/ je
na dilu /10/ napravy zajiSténa alespon jed-
nim pojistnym prostfedkem /40/. Prifez
/14/ ptdorysu upeviiovaciho tseku /11/ je
vétsi nez prirez /16/ pldorysu tseku /15/
napravy. Oto¢né lozisko /30/ kazdé fidici 9
kladky /20/ je vytvoieno bud jako Zldbkové
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kuli¢kové loZisko /31/ nebo jako valeCkové

loZisko /35/.
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Transportni vozik ovladateiny rué¢né

Oblast techniky

Vynalez se tyka transportniho voziku oviadatelného ruéné, zejména
nékupniho voziku, jehoz podvozek je pro neseni Fidicich kladek opatien dily
naprav, které maji upevnovaci usek pro pfivareni k podvozku a doli sméfuijici
Usek napravy pro nasazeni fidici kladky, vybavené otoCnym loZiskem, pficemz
E fidici kladka je na dilu napravy zajisténa alespont jednim pojistnym

prostredkem.

Dosavadni stav techniky

Evropska patentové prihlaska EP 0 242 756 A3 popisuje transportni
vozik, uzplsobeny jako nakupni vozik. Jeho podvozek ma dva rtzné dily
napravy, kieré nesou fidici kladky. Dily naprav, uspofaddané vzadu na
podvozku jsou soucasti Ctyrikrat zahnutého dratového ramu. Oba dratové ramy
jsou urceny k neseni koSe nakupniho voziku. K tomuto ucelu jsou dratové ramy
svareny s podélnymi stranami podvozku prostiednictvim kolmych upeviovacich
UsekU, pfi¢emz zadni Useky jsou prodlouzeny pies podélné strany smérem dol(l
ven a tvoii vzdy jeden, dolll sméfujici, isek napravy k nasazeni vzdy jedné
fidici kladky. Na piedni strané podvozku jsou upraveny dva dalsi dily napravy,
které jsou také navareny prostfednictvim upeviiovaciho Useku na podvozku a

nesou svymi dolt sméfujicimi Useky napravy po jedné fidici kladce.

Ridici kladky jsou nasazeny na Useky napravy zdola a zaji$tény proti
uvolnéni pojistnym prostiedkem ve formé axialniho pridrzného krouzku.
Zvykresu lIze seznat, Ze prumér Usekl ndpravy odpovida praméru
upevnovacich Usekl. Déle je odstup svafenych mist roven odstupu obou
podélnych dratd, které tvoii podéiné strany podvozku. Na prvni pohled se
navrzené feseni zda velmi jednoduché, av$ak kdyz se vi, Ze se u podvozki

tohoto typu pouZiva tloustka dratu maximéiné 14 mm, pak je zfejmé, Ze draty
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nevykazuji na zakladé své ohebnosti, Zadnou prebyteénou pevnost, coz je
nevyhodou navrzeného feSeni. ProtoZe transportni voziky, uzpUsobené jako
nakupni voziky, jsou vystaveny velmi drsnym podminkdm a na Fidici kladky
mohou puUsobit silné narazy, je nebezpedi, Ze se Useky napravy bud béhem
¢asu ohnou, nebo Ze obé svafena mista, umisténa podél jedné pfimky mohou
prasknout. Toto nebezpedi je zejména u velkych nakupnich vozik(, obsah
jejichz koSl mlze mit i pres 200 litrd, a mohou byt tudiz odpovidajicim
zpusobem tézce nalozeny. Ohnou-li se Useky néprav, trpi vykyvna pohyblivost
fidicich kladek. Prasknou-li svarena mista, nelze transportni vozik dale

pouzivat.

Ridici kladky pravé popsaného transportniho voziku maji dvé vidlicova
ramena, ktera jsou spojena sténovym mustkem a nesou napravu pro pojizdéci
kolecko. Vidlicové rameno je upevnéno na separatni vidlicové hlave, ktera je
tvofena dvéma, doplfujicimi se, dilci hlavy. Vidlicova hlava zachycuje &ep
napravy dohromady spolu s loZziskovym prvkem, vytvofenym sesazenim dilcl
hlavy. Vedle pomérné velké rozmanitosti konstrukénich dili, spogiva obzvlastni
nevyhoda této fidici kladky vtom, Ze k montazi na ¢epu napravy musi byt
prostréen vidlicovym ramenem a délenym loziskovym prvkem Cep, a nato se
musi oba konce ¢epu narazit. Tento zplisob montaze je zdlouhavy, spotiebuje

mnoho ¢asu a je proto drahy.

Cilem vynalezu je vyjit z tohoto stavu techniky a upravit transportni vozik

tak, aby se odstranily shora uvedené nevyhody.

Dalsim cilem vynalezu je navazat na dosavadni feSeni a zkratit dobu,

potiebnou k montazi ridici kladky na minimum.

Podstata vynalezu

Uvedeného cile se dosahuje transportnim vozikem ovladatelnym rucné,

zejména nakupnim vozikem, jehoz podvozek je pro neseni fidicich kladek




opatifen dily naprav, které maji upeviiovaci Usek pro privareni k podvozku a
doll sméfujici usek napravy pro nasazeni fidici kladky, vybavené otocnym
loziskem, pfi¢emz fidici kladka je na dilu napravy zajisténa alespon jednim
pojistnym prostredkem, podle vynalezu, jehoz podstata spoiva vtom, Ze
prifez pudorysu upevriovaciho Useku je vétsi nez prlrez pudorysu Useku
napravy, a otoéné lozisko kazdé fidici kladky je vytvoreno bud jako Zlabkové

kuliékové lozisko nebo jako valeckové lozisko.

Zkraceni a zjednoduseni montédze se dosahne tim, Ze mezi otoCnym
loziskem a nejméné jednim opérnym prostredkem, usporadanym na vidlici kola
pro upevnéni otoéného loziska, je napnut a drzen nejméné jeden pojistny

prostredek.

Zatim co u transportnich vozikd, nalezejicich ke stavu techniky jsou
plochy prifezu plGdorysa useku ndpravy a upevnovaciho useku stejné, je u
transportniho voziku podle vynalezu plocha prafezu padorysu upevriovaciho
Useku vétsi nez plocha priifezu Useku napravy. Tim odbornik ziskava moznost
volit nejriznéj§im zpUsobem polohu svarovanych mist mezi upeviovacim
usekem a podvozkem tak, aby se dily ndprav nemohly od podvozku odlomit.
Zejména existuje moznost usporadat svaifovana mista pro upevnovaci Usek tak,
Ze nelezi jako u dosavadniho stavu techniky v jedné pfimce, ale uzaviraji
rovhou nebo nerovnou plochu, coz zvySuje odolnost spoje. Pouzitim
separatnich Usekl naprav je mozno zvolit jejich primér nejméné 14 mm,
protoZze Useky naprav jiz nejsou vyrabény z dratu. Proto se d4 také pro useky
ndprav zvolit materidl, ktery ma vedle dobré svaritelnosti také vyssi pevnost
v ohybu nez Useky naprav, zhotovené z dratu. Useky naprav mohou proto
snést vét§i namahani, aniz by se ohnuly. Dal$i vyhoda spodiva v tom, Ze misto
kluznych lozisek z plastu, jak je navrieho v EP 0 242 756 A3, jsou nyni pouzita
zlabkova kulickova loziska nebo valeckova loziska, zhotovena z oceli, které
mohou snaset vétsi namahani nez loziska z elastického plastu. Také
nebezpetéi poskozeni je u lozisek zoceli mensi nez u kluznych lozisek,

zhotovenych z plastu.




Navrzené vyhodné provedeni, tykajici se zajisténi fidicich kladek,
dovoluje vyhodnym zpusobem montdz fidicich kladek na &ep néapravy
v nejkrat8i dobé, nebot’ nasazenim fidicich kladek na ¢ep napravy a pouhym
naslednym kratkym tuderem na fidici kladku, vedenym v podéiném sméru ¢epu
napravy, se upevni a aretuje fidici kladka na éepu napravy. Alespon jeden
pojistny prostiedek, umistény na vidlici kole¢ka, spociva piitom samosvorné
v kruhové drazce, vytvofené na Cepu napravy, takze fidici kladka je zajisténa.

Jakékoliv jiné montazni Gkony jiz nejsou potiebné.

Prehled obrazk( na vykresech

Vynélez je blize vysvétlen na piikladech provedeni, znazornénych na

vykresech, na kterych jednotlivé obrazky znazorriuiji:

.....

Obr. 1 transportni vozik, uzplsobeny jako nakupni vozik se &tyfmi fidicimi

kladkami, nasazenymi na dily napravy

Obr. 2 az obr. 4 rGzné moznosti upevnéni dilu napravy na podvozku

transportniho voziku

Obr. 5 fidici kladka, jejiz vykyvné lozisko je tvoreno Zlabkovym kulickovym

loziskem

Obr. 6 fidici kladka s loziskem, vytvofenym z loziskovych desek, rovnéz

usporadana na dilu napravy

Priklady provedeni vynalezu

Transportni vozik 1 ovladatelny ruéné, znazornény na obr.1 ma
podvozek 3, ktery nese zafizeni 2 pro transportu zbozi. Transportni vozik 1

mze byt proveden r(zné. Jeho vnéjsi tvar je pro vyndlez v zasadé




nepodstatny. Podvozek 3 ma dily 10 napravy, které jsou navareny na podvozek
3 a na kazdou je nasazena jedna fidici kladka 20, ktera je zajiSténa pojistnym

prostiedkem 40 proti uvolnéni.

U prikladl, znazornénych na obr. 2 az 4 je vzdy k pohledu zpiedu
nakreslen jesté pldorys. Podvozek 3 je pfitom naznacen bud jako konstrukce
z dratll 7 nebo ztrubky 8, pricemz draty 7 nebo trubky 8 mohou byt rovné

a/nebo ohnuté.

Obr. 2 znazornuje dva draty 7 podvozku 3 a dil 10 napravy s nasazenou
fidici kladkou 20. Dil 10 napravy ma upevhovaci Usek 11, ktery ma
horizontélné uspofadanou kruhovou vyvySeninu 12, na kterou jsou posazeny a
bodové privareny oba draty 7. Upevihovaci Usek 11 je utvoren jako kruhova
deska, pficemz oba draty 7 protinaji kruhovou vyvysSeninu 12 tak, Ze jsou
vytvofena &tyfi svafena mista 9, ktera jsou v roviné. Takto ziskané &tyrbodové
ulozeni poskytuje nanejvyS stabilni svafované spojeni. Misto kruhové
vyvyseniny 12 mohou byt vytvofeny také bodové vyvyseniny 12. Na spodni
strané 13 upeviiovaciho useku 11 je natvarovan ldsek 15 napravy valcového
tvaru. Usek 15 népravy sméfuje dold. Na pohledu shora je ziejmé, Ze priifez 14
nebo také plocha priifezu pidorysu upeviiovaciho Useku 11 je vétsi nez prlifez
16, popiipadé plocha prafezu padorysu Useku 15 ndpravy. Na Usek napravy 15
je nasazeno zlabkové kulickové lozisko 31, vyrobené z oceli a podepiené a
zajisténé proti uvolnéni na Useku 15 napravy pojistnym prostredkem 40,
napfiklad pruzicim axialnim pfidrznym krouzkem, umisténym v obézné drazce
19 na useku 15 napravy. Zlabkové kuligkové loZisko 31 se tak opira o Gsek 15
napravy a pojistny prostfedek 40. Zlabkové kulitkové loZisko 31 je zasazeno
znamym zpusobem napevno v pouzdru 25 loziska vidlice 21, které nese kolo
24, otoéné okolo horizontalni osy 23. Takto uzpﬂsobéné ridici kladka 20 se da
kolem svého loziska, vytvoreného jako zlabkové kuliCkové lozisko 31 natacet
okolo vertikalni osy 26, ktera je identicka s podélnou osou dilu 15 napravy.
Vnitini hrana 34 vnitiniho krouzku 32 zlabkového kulickového loziska 31 je na

hornim konci, sousedicim s upeviovaci ¢asti 11, silné zaoblena nebo zkosena,
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zatim co vnitfni hrana 34 vnitfniho krouzku 32 na dolnim konci, ktery doseda
na pojistny prostiedek 40, je vytvofen s ostrou hranou, takze vnitini krouzek 32
se |épe opird o kruhovy pojistny prostiedek 40 , vyrobeny z pruzinové oceli se
sparou. Ridici kladka 20 se nasadi zespoda na Usek 15 napravy. Pfitom silné
zaoblena vnitrni hrana 34 usnadfiuje nasazeni na Usek 15 napravy a tladi
pojistny prostiedek 40 do horizontalniho zlabku 19, usporadaného na Useku 15
napravy, takze horni konec 27 pouzdra 25 loZiska pfi nastrkovani narazi na
spodni stranu 13 upeviiovaciho useku 11, tim se sou¢asné pojistny prostiedek
40 uvolni, ponékud se radialné vysune smérem ven a vytvofi opéru pro vnitrni
krouzek 32 zlabkového kulickového loZiska 31. Odstup mezi spodni stranou 13
upeviiovaciho Useku 11 a pojistnym prostfedkem 40 je zvolen tak, Ze upnuta
Fidici kladka 20 se mUze podél vertikalni osy 26 pohybovat nahoru a dolt jen
minimalné. Ridici kladka 20 odpovida svou konstrukci priblizné Fidici kladce,
ktera je popsana v DE 25 43 211.5.

Obr. 3 ukazuje fidici kladku 20 s valeckovym loziskem 35, ktera je
nasazena na dil 10 napravy. Podvozek 3 je znazornén tremi draty 7.
Upeviovaci usek 11 dilu 10 pfipomina obracené postavené "T", pficemz na
useku 18, obraceném nahoru jsou pfivareny dva draty 7 a na vodorovném
Useku 18" je pfivaien jeden drat 7. Priklad ma zdUraznit, Ze existuje mnoho
moznosti jak tvarovat upevnovaci Usek 11, aby bylo dosazeno co
nejstabilnéjSiho spojeni mezi dilem 10 ndpravy a podvozkem 3 transportniho

voziku 1.

Priifez 14 plGdorysu upevriovaciho Useku 11, je ve srovnani s pohledem
shora vétsi nez prufez 16 pudorysu Useku 15 napravy, na ktery je nasazena a
zajisténa pojistnym prostfedkem 40 proti uvoinéni fidici kladka 20. Rl’dici_
kladka 20 odpovida, kromé nasazenim, Fidicim kladkam, jak jsou popsany
v némeckém uzitném vzoru G 92 16 608.3. Valeckové lozisko 35 z oceli, které
plsobi jako ototné lozisko 30 je tvofeno znamym zplsobem loZiskovymi
kotoudi 36, 37, 38, které jsou pomoci ocelovych kulicek 39 a vidlice 21 kola

zkompletovany do konstrukéni jednotky. Horni loziskovy kotoué 36 se ponékud
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dotyka horni vnitini strany, takze se Fidici kladka 20 da stejnym zpUsobem, jak
bylo popsano vpredu, nasadit na dil 16 napravy. Také zde povoli pojistny
prostfedek 40 tak, Ze fidici kladka 20 se mUze narazit tak daleko, Ze dosadne
na spodni stranu 13 upeviovaciho Useku 11, zatimco se pfitom povoli pojistny
prostiedek 40 a postavi se jako zarazka do cesty fidici kladce 20, takze se

ridici kladka 20 nemUze jiz z dilu 10 napravy uvolinit.

Obr. 4 ukazuje dald8i moznost, jak se mulze spojit dil 10 napravy
s podvozkem 3. Podvozek 3 ma znamym zpUsobem upraveny dva nosniky 4,
znichz jeden je zndzornén v ¢astetném fezu. Dolni konec nosniku 4,
vytvoifeného z trubky 5 je tvofen rovnou horizontdlni plochou 6 fezu.
Upevnovaci usek 11 dilu 10 napravy ma nahofe rovnéz rovnou horizontalné
usporadanou plochu 17, takZze nosnik 4 muze byt svou plochou 6 fezu nasazen
naplocho a svafen s upevnovacim Usekem 11 kotoucového tvaru. V pohledu
shora je opét zifejmé, ze prirez 14 pUdorysu upeviiovaciho Useku je vétsi nez
prifez 16 pldorysu Useku 15 ndpravy, na ktery se opét da nasadit jedna

z dfive uvedenych fidicich kladek 20 zpUsobem také jiz dfive popsanym.

Pfi bodovém svéfeni (obr. 2 a 3) je radno volit vzdalenosti svaienych
mist 9 vétsi neZ je primér Useku 15 napravy. Pravé tak je vhodné u $vového
svaieni (obr. 4 ) volit délku svarového $vu vét$i nez je pramér Gseku 15

napravy.

Ridici kladka, znazornéna na obr. 5 se svou konstrukei orientuje na fidici
kladku, popsanou na obr. 2. Na spodni strané otoéného loZiska 30 a pfilehle k
jeho vnéjdimu krouzku 33 je na vertikalni ose 26 fidici kladky 20 upraven
alesponn jeden pojistny prostiedek 40 ve formé kotouce, opatieného
podlouhlymi zuby 41, které se tdhnou radialné smérem zvnéjsku dovnitf a tvori
uprostied predem uréeny otvor 42. Nejméné jeden pojistny prostfedek 40 je
usporadan napjat a tim drzen pevné na misté mezi otoCnym loZiskem 30 a
nejméné jednim dalSim opérnym prostiedkem 43, uspofadanym na vidlici 21

kola a uréenym kupevnéni otoéného loziska 30. Nejméné jeden opérny
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prostiedek 43 je tvofen bud kruhovitym zesilenim, které se vytvofi pfi montazi
otoéného loziska 30 a opérného prostfedku 43, popfipadé vyvélcuje z vnitini
stény pouzdra 25 loziska nebo jako opérné prostiedky jsou upraveny vrubové
vystupky, které jsou zndmym zpusobem vytlaeny bodové z vnitini stény
pouzdra 25 loziska. Timto zpUsobem jsou otoéné lozisko 30 a nejméné jeden
pojistny prostiedek 40 fixovany pevné na misté v pouzdie 25 loziska. Protoze
nataZeni otoéného loZziska 30 se uskute¢nuje jen pres jeho vnéj$i krouzek 33,

muze se vnitini krouzek 32 otacet.

Nad Fidici kladkou 20 je na vykrese znazornén na transportnim voziku 1
pevné usporadany dil 10 napravy, na ktery se da nasadit ve sméru Sipky fidici
kladka 20. Pfi nastrkovani pronika dil 10 ndpravy vnitinim krouzkem 32
otoéného loziska 30. Pfitom zuby 41 pojistného prostfedku 40 jako zapadky
zasko€i do drazky 19 dilu 10 napravy, takze fidici kladka 20 se opie svym
hornim ohraniéenim 29 o upeviiovaci Usek 11, ktery je vytvofen na dilu 10
napravy, takze se Fidici kladka 20 opira o nejméné jeden pojistny prostiedek 40
ao upevﬁovad usekem 11 a je tak upevnéna na useku 10 néprévy a pojisténa

proti axialnimu posunuti.

Stejnym zplisobem je podle obr. 6 upevnéna fidici kladka 20 na &epu 10
napravy, ktery byl blize popsan jiz na obr. 3. Na dolnim krouzku 38 je polozen
pojistny prostfedek 40 ve forme kotoucku z pruzinové oceli, opatieného zuby
41, ktery je vzepfen o opérné prostiedky 43. Také u tohoto druhu Fidici kladky
20 je napnut a drzen nejméné jeden pojistny prostredek 40 mezi otocnym
loZiskem 30 a nejméné jednim opérnym prostiedkem 43, upravenym na vidlici
21 kola, uréenym k upevnéni otocného loziska 30. Zuby 41 pojistného
prostredku 40, sméfujici radialné do stfedu a tvofici pfedem urceny otvor 42,
se opiraji také u tohoto pfikladu provedeni o kruhovou drazku dilu 10 napravy.
Nahofe doseda oto¢né lozisko 30 svym hornim krouzkem 36 na upevnovaci
usek 11, upraveny na dilu 10 napravy. Prostfedni krouzek 37 lozZiska je tvoren

znamym zpUsobem hibetem, ktery spojuje obé ramena 22 vidlice.
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Misto pouze jednoho pojistného prostiedku 40 mdize byt v pripadé
potieby pouzito nékolik pojistnych prostifedkd 40. Pravé tak mohou byt pouZity
misto jednoho opérného prostiedku 43, ktery je vytvarovan piimo z materialu
vidlice 21 kola, take samostatné pfipevnéné znamé opérné prostredky 43, jako
jsou pojistné krouzky, pruzné podlozky nebo podobné prvky, které zaskoéi do

pfislusnych vyhloubeni.

ROTT, RUZICKA & GUTTM,
Patentovd, znamkov
~Nad Stolou 12, 1700
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1. Transportni vozik ovladatelny ruéné, zejména néakupni vozik, jehoz
podvozek (3) je pro neseni fidicich kladek (20) opatfen dily (10) ndprav, které
maji upevhovaci usek (11) pro pfivareni k podvozku (3) a dol( sméfujici Usek
(15) népravy pro nasazeni fidici kladky (20), vybavené otoénym lozZiskem (30),
pficemz fidici kladka (20) je na dilu (10) napravy zgjiSténa alespory jednim
pojistnym prostfedkem (40), vyznacujici se tim, Ze prdrez (14) pUdorysu
upevnovaciho Useku (11) je vétsi nez prifez (16) pUdorysu uUseku (15)

rrrrr

- zlabkové kulickové lozisko (31) nebo jako valeckové loZisko (35).

2. Transportni vozik podle naroku 1, vyznacujici se tim, Ze pfi bodovém
navareni dilu (10) napravy na podvozek (3) jsou odstupy svafenych mist (9)

vétsi nez prumér useku (15) napravy.

3. Transportni vozik podle naroku 1, vyznadujici se tim, Ze pfi navareni
dilu (10) napravy na podvozek (3) alespon jednim svarovym $vem, je délka

alespon jednoho svarového $vu népravy vétsi nez pramér Useku (15) napravy.

4, Transportni vozik podle jednoho z narokl 1 az 3, vyznaéujici se tim, Ze
upevnovaci usek (11) je opatien vyvySeninami (12) pro vytvofeni svafovacich
mist (9).

5. Transportni vozik podie jednoho z narokd 1 az 4, vyznaéujici se tim, Zze

upevnovaci usek (11) ma tvar kotoudce.

6. Trénsportni vozik podle jednoho z narokti 1 az 4, vyznaéujici se tim, Ze

upevnovaci usek (11) ma nahoru sméfujici usek (18).

7. Transportni vozik podle jednoho z narokt 1 az 6, vyznacdujici se tim, Zze

mezi otoénym loZiskem (30) a nejméné jednim opérnym prostiedkem (43),
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usporadanym na vidlici (21) kola pro upevnéni otoéného loziska (30), je napnut

a drzen nejméné jeden pojistny prostfedek (40).

8. Transportni vozik podle jednoho z nérokdl 1 az 7, vyznaéujici se tim, Ze
pojistny prostfedek (40) je tvofen ozubenym kotouckem z pruzinové oceli, jehoz

zuby (41) sméfuji radialné dovniti a tvofi otvor (42).

9. Transportni vozik podle jednoho z narokdl 1 az 8, vyznaéujici se tim, Ze
pojistny prostiedek (40) pfiléha k vnéjsimu krouzku (33) nebo ke spodnimu

loZiskovému kotoudi (38) valeckového loziska (35).

10.  Transportni vozik podle jednoho z narokt 1 az 9, vyznacdujici se tim, ze
opérny prostiedek (43) je tvofen bud zesilenim, vytvofenym z vnitini stény

pouzdra (25) loziska vidlice (21) kola nebo vrubovymi vystupky.

11. Transportm’ vozik podle jednoho z narokda 1 az 10, | vyznadujici se
tim, ze zuby (41) pojistného prostiedku (40) zasahuji do kruhové drazky (19)

useku (10) napravy.

12. Transportni vozik podle jednoho z narokl 1 az 11, vyznadujici se tim,
ze horni vnitfni fasetka (34) zlabkového kulickového loZiska (31) nebo
valeCkového loziska (35) je silnéji zaoblena nebo zkosena nez spodni vnitini

fasetka.

13. Transportni vozik podle jednoho z narok 1 az 12, vyznacujici se tim,
ze kazda ridici kladka (20) je na dilu (10) napravy uloZzena s minimalnim

~ rozmezim pohyblivosti podél vertikalni osy (26).
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