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(54) Pladetransportbédnd, navnlig til
personbefordring.

Opfindelsen vedrgrer et pladetransportbdnd, navnlig til per-
sonbefordring, med efter hinanden anbragte, sammenh@ngslede plader,
der drives sammen, og som danner et endelgst transportbénd, der
udviser en vejstrakning, der mindst omfatter &t haldende plan,
der er forbundet med et andet plan gennem en konveks, cirkelbue-
formet kurve.

Ved de fleste kendte pladetransportbdnd, navnlig s&danne som
tjener til persontransport fra et horisontalt plan til et andet
horisontalt plan, sker kun forbindelsen mellem den skra del af
transportb&ndets nyttestrakning med det ¢verste plan gennem en kurve.
Oovergangen fra det nederste plan til det skrd plan gennemfgres i
almindelighed ved hjalp af en fast kamplade, der i det mindste del-
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vis har en hzldning svarende til transportbéndets. En sddan indret-
ning tilfredsstiller de bestdende sikkerhedsforskrifter med hensyn til
transportbidnd, som transporterer personer, der medfgrer genstande

i transportmidler, sdledes som det f.eks. er tilfaldet i selvbetje-
ningsbutikker, hvor kunderne anvender indkgbsvogne.

Ved disse transportband bazres pladerne, der har en lastbaren-
de, plan flade, ofte ved den ene af deres ender af en af de aksler,
der forbinder +o endelgse drivelementer, f.eks. kader, med hinan-
den og har lgberuller, ved hjzlp af hvilke transportbandet lgber
rundt p& styreskinner. Da pladerne i forhold til drivelementerne
er anbragt relativt hgjt, bliver de faste gelandere med almindelige
hé&ndlister i almindelighed anbragt ved siden af transportbandet pid en
s&dan mide, at der er et lille horisontalt spillerum mellem sokkel-
pladen for hvert gelander og den tilsvarende side af transportbandet.

Da transportbindets sider ved de fleste indretninger bevager
sig i en lige linie, skulle det horisontale spil mellem transport-
bandet og sokkelpladen for hvert gelander i det mindste teoretisk
set vaere uforandret ved denne anbringelse af gelanderne ved siden
af transportbandet. En sddan anbringelse har imidlertid visse ulem-
per. Sdledes kan smd genstande, som falder ned pd transportbéandet,
let glide ned mellem det kgrende transportbdnd og en af sokkelpla-
derne for gelanderet. Det synlige mellemrum kan da forlede brugeren
til at forsgge at f4 fat p& genstanden igen med fare for at fa
fingeren i klemme og dermed beskadige denne. Ved anlag med stgrre
pladelangde forgges denne fare yderligere, da den mindste hald-
ning af pladen med akslen, der barer pladens ender, hvilken hald-
‘ning kan vere fremkaldt af tilfaldige fabrikationsungjagtigheder
eller uens slid, kan bevirke en vasentlig sideforskydning af pladen
ved dens anden ende. Det horisontale spillerum mellem transportban-
det og gelanderets sokkelplade kan sdaledes forgges unormalt, ggres
mindre eller s&gar helt forsvinde.

Et forsgg p& at indskranke de ovenfor navnte risici bestar
i at anbringe de faste gel@ndere over transportbédndet, hvorved i
dette tilfalde det ngdvendige spillerum mellem den lastbarende
flade af pladerne og underkanten af gelenderets sokkelplade bliver
lodret.

En sadan lgsning har ganske vist i forhold til den forrige
betydelige fordele i tilfalde af en udelukkende horisontal nytte-
strzkning for transportbadndet. Den er dog vanskelig anvendelig

ved transportband, der udviser en haldende og ved en kurve med et
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vandret plan fofbundet nyttestrekning, da det lodrette spillerum
ved kurvedele af vejstrazkningen varierer i afhangighed af kurve-
radius og pladelangde. Det for de lige dele af vejstrazkningen be-
regnede normale spillerum kan ogs& i de konvekse kurver forgges
vaséntligt ved plademidten. Som i den foran navnte lgsning bestér
der altsd ogsd her en vis fare for brugeren.

Med opfindelsen tilsigtes der tilvejebragt et pladetransport-
b&nd, der ggr anbringelsen af gelanderne over disse mulig, hvor der,
under bibeholdelse af tilladelige vardier, sdvel for de lige dele
som for vejstrakningens kurveformede dele kan opnas lodrette spil-
lerum af tilnermelsesvis lige stor stgrrelse.

Dette opnds ifglge opfindelsen ved, at hver plade i sit
bevagelsesplan og symmetrisk i forhold til sit midterplan har en
geometrisk konveks, lastbarende flade, hvis tversnit fglger en cir-
kelbueformet kurve, hvis radius er stgrre end radius for den af
transportb&ndet gennemlgbne kurve. Spillerummet vil ganske vist her
have forskellige verdier ved pladekanten og ved plademidten pa de
lige strazkninger, men ved kurvestrzkninger vil forskellene ikke
vere s& store, som ved de kendte konstruktioner. '

Opfindelsen forklares narmere i det fglgende under heﬁVis?;A
ning til tegningen, hvor der vises to udfgrelsesformer for opfin-
delsen, og hvor '

fig. 1 skematisk viser en af pladerne i et almindeligt
pladetransportbéand,

fig. 2 skematisk en af pladerne i en fgrste udfgrelsesform
for et pladetransportband ifglge opfindelsen pa en kurvedel af
vejstrakningen,

fig. 3 skematisk pladen i fig. 2 pd en lige del af vejstrak—,
ningen, '

fig. 4 skematisk en plade i en anden udfgrelsesform for .
pladetransportbédndet ifglge opfindelsen, og o

fig. 5 og 6 en del af pladetransportbandet if¢l§é opfindelsen
i langdesnit pd den lige del og pd en kurvedel af vejstrakningen.

P& den skematiske afbildning i fig. 1 er en af pladetransport-
b&ndets plader betegnet med 1, der alt efter indretningehs art
bevager sig i en af de pd tegningen angivne pilretninger. Pladen i
har pd sin gverste del en lastbarende flade 1.1, der er placeret
i afstanden d fra en lige linie, som i tilfazlde af en lige vej-

strakning for transportbandet svarer til underkanten 2.1 af sok-
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kelpladen for et fast gelender. Denne underkant 2.1 af sokkel-
pladen er i tilfelde af et transportband, der gennemlgber en vej-
strzkning med konveks kurve, vist ved hjzlp af en stiplet buet linie

med radius R. Da i praksis den pd tegningen med hensigt forstgrrede
afstand d i sammenligning med pladens langde og med radius for

den af transportbindet gennemlgbende konvekse kurve er ringe, kan
denne radius savel i fig. 1 som i de andre figurer betragtes som

identisk med radius R for underkanten 2.1 af gelanderets sokkel-

plade.

' Fig. 1 viser ved en kurvedel af en gennemlgben vejstrakning,
at afstanden d i omr&det ved pladens ender reduceres til dl =
d-h, hvor h er den buehgjde, som dannes pa kurven med radius R
pad korden a, der svarer til langden af pladen 1. Safremt pladen 1
er siledes styret, at afstanden d i omradet ved pladens ender
bibeholdes ved passage af kurvedelen, viser fig.l endvidere, at der
i s fald fremkommer en stgrre afstand d2 = d+h 1 omréddet ved
pladens midte, hvor denne afstand ved lige vejstrakninger vil fore-
komme p& hele lazngden af pladen 1. Safremt den lastbarende flade
1.1 p& pladen 1 havde et cirkelbueformet konvekst tvarsnit, som
fulgte en radius svarende til radius R, fremgdr det endelig ogsa
af fig. 1, at afstanden d ganske vist ville vare konstant ved
en kurveformet vejstrekhing, men at afstanden ved lige vejstrakning
imidlertid ville vere d2 ved pladens ender.

P& de skematiske figurer 2 og 3 har den ¢verste del af pla-
den 1 i sit lgbeplan og symmetrisk med sin midterakse en lastba-
rende flade 1.2 med et tvarsnit, der er cirkelbueformet konveks
med en radius R1, som er stgrre end radius R for den af trans-
portbandet gennemlgbne kurve. Idet der gés ud fra en passende ra-
dius Rl, er det pa denne m&de muligt at reducere forskellen mellem
minimalverdien dl og maksimalverdien d2 i vasentlig grad. Fig.
2 og 3 viser endvidere, at hgjdeforskellen mellem enderne og mid-
ten af den lastbazrende flade 1.2 udggr det halve af hgjdeforskel-
len h, nar denne flades tvarsnit er cirkelbueformet konveks med
en radius R, dvs. en radius, som svarer til den af transporgbén-
det gennemlgbne kurve. Safremt denne afstand antages som minimal-
afstand, s& befinder denne sig ved gennemlgb af en kurveformet del
af vejstrzkningen i omraddet ved enderne, og en maksimalafstand
D=4d+ % pa midten af pladen 1 (fig. 2). Ved gennemlgb af en
lige vejstrazkning befinder minimalafstanden d sig derimod i mid-
ten og maksimalafstanden D i omrddet ved enderne af pladen (fig.
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3). P& denne made er det muligt at opnd maksimale og minimale ver-
tikale spillerum af samme stgrrelse savel ved lige som ved kurve-
formede vejstrakninger mellem pladerne 1 og underkanten 2.1

af sokkelpladerne.

Ud fra formlen h =R - VR® - a” fremgdr det, at
4

an? + a2

8h :
Radius R1l, der er stgrre end R, og som svarer til den halve

R =

buelangde %, bestemmes som fglger:

_2h? 4+ a2
Rl = ———.
. R _ 4h? + a®  4n an? + a°
Heraf fremkommer forholdet ﬁT = 8h a. 5 = 5
’ 2h® + a® 4h"™ + 2a

hvilket viser, at jo mere h2 narmer sig nul, som dette vil vare til-
faeldet for de fleste indretninger, hvor buehgjden h er forholdsvis
ringe, desto mere narmer forholdet mellem de to radier

R _1
Rl 2°

Det ligger inden for opfindelsens ramme at forsyne pladerne
med en geometrisk konveks lastbazrende flade, hvis tversnit nok
tilnermelsesvis svarer til en cirkelbueformet kurve, hvis radius

er stgrre end radius for den af transportbédndet gennemlgbne kur-
ve, men som ikke ubetinget er en cirkelbueformet konveks kurve.

I den skematiske fig. 4 er den lastbarende flade 1.3 af pladen 1
en af tre planer bestdende polygonal konveks flade, der er dannet
svarende til en kurveradius R2, der er stgrre end radius R for
den af transportbandet gennemlgbne kurve. De ved polygonformen
fremkommende kanter kan vare afrundede. Den lastbzrende flade kan
ogsé& have et tversnit med en plan midterdel og cirkelbueformede
ender eller omvendt.

Fig. 5 og 6 viser i langdesnit en del af et pladetransport-
badnd med efter hinanden anbragte plader 3, der ved enderne pi& tvars
af lgberetningen med ikke viste midler er forbundet med et af led-
dene 4.1 og 4.2 af en drivkede 4. Hver af drivkaderne 4 er for-
synet med lgberuller 5, ved hjzlp af hvilke de bevager sig ad
en lige (fig. 5) eller en konveks kurveformet (fig. 6) styreskinne
6. Med 7 angives sokkelpladen af et fast gel@nder, der barer kendte
handlister. Underkanten af denne sokkelplade er med et vist lodret
spillerum anbragt over den lastbazrende flade 3.1 p& pladerne 3.

I deres lgbeplan, symmetrisk i forhold til midteraksen, er denne
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lastbzrende flade 3.1 ifglge opfindelsen i tvarsnit cirkelbue-
formet konveks med en radius RP, der er stgrre end radius RS

for den af transportbdndet gennemlgbne kurve, idet denne radius

RS kan anses for at vere identisk med radius for den konvekse
kurve for underkanten af gelaznderets sokkelplade 7 (fig. 6).
Ligesom i fig. 2 og 3 er stgrrelsen af radius RP siledes, at hgj-
deforskellen mellem enderne og midten 3.11 af den lastbarende
flade 3.1 af pladen 3 ville udggre halvdelen af hgjdeforskel-
len, hvis fladens tvarsnit var cirkelbueformet konveks med en

" radius RS. De to figurer viser endvidere, at der ved en lige vej-
strzkning for transportbandet er et minimalt spillerum d mellem
bunden af sokkelpladen 7 og midten 3.11 af pladen 3's last-
barende flade 3.1, idet det maksimale spillerum D befinder sig
ved pladeenderne. Ved en kurveformet vejstrakning derimod befinder
det maksimale spillerum D med samme vardi sig i midten 3.1l af
den lastbazrende flade 3.1 af pladerne 3, og det minimale spil-

lerum d befinder sig ved pladeenderne.
Bortset fra de i det foregiende navnte fordele giver den

lette hvaelving af den lastbazrende flade 3.1 af pladen 3 brugeren
mere sikkerhed mod eventuel udglidning pa lige vejstrakninger,
navnlig ved skrd planer. Det samme galder ogsd for pé& transportbandet
transporterede indkgbsvogne uafhangigt af deres bremsesystem. Takket
vere de hvalvede plader, der pi kurveformede vejstrazkninger danner

et polygonagtigt plan, formindskes bgjningsvinklen mellem to plader
ved kurver vesentligt og forgger sdledes brugerens komfort.

Den foreliggende opfindelse vedrgrer ikke kun pladetransport-~
band, hvis plader er forbundet ved hjzlp af endelgse drivelementer,
f.eks. kader, savel som s&danne, der bevager sig ved hjalp af lgbe-
ruller, men er ogsad anvendelige til pladetransportbdnd, hvis plader
drives p&d anden made, f.eks. ved hjalp af tandstanger, eller som
er fastgjort til endelgse band med f.eks. friktionsdrev.

PAT E NTKRAYV
1. Pladetransportbdnd, navnlig til personbefordring, med
efter hinanden anbragte, sammenhe®ngslede plader, der drives sammen,
og som danner et endelgst transportband, der udviser en vejstrak-
ning, der mindst omfatter &t haldende plan, der er forbundet med
et andet plan gennem en konveks, cirkelbueformet kurve, k e n d e-
tegnet ved, at hver plade (1, 3) i sit bevagelsesplan og
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symmetrisk i forhold til sit midterplan har en geometrisk konveks,
lastbzrende flade (1.2, 1.3, 3.1), hvis tversnit fglger en cir-
kelbueformet kurve, hvis radius (R1, R2, RP) er stgrre éhd radius
(R, RS) for den af transportbéndet gennemlgbne kurve,

2. Transportb&nd ifglge krav 1, kendetegnet
ved, at pladens (1, 3) lastbarende flade (1.2, 3.1) har et cirkel-
bueformet, konvekst tvarsnit. '

3. Transportband ifglge krav 1, kendetegnet
ved, at pladens (1) lastbarende flade (1.3) i det mindste delvis
er polygonal konveks.

4, Transportbdnd ifglge krav 3, kende tegnet
ved, at de ved polygonformen fremkomne kanter er afrundede.

5. Transportbadnd ifglge ethvert af kravene 1-4, k e n d e-
‘“tegnet ved, at radius (Rl, R2, RP) af den kurve, der fglges
af tvaersnittet af den lastbazrende flade (1.2, 1.3, 3.1) af pladen
(1, 3) har en sidan stgrrelse, at hgjdeforskellen mellem enderne
og midten af den lastberende flade (1.2, 1.3, 3.1) udggr halvde-
len af den forskel i hgjde, der opnds med en kurveradius for den-
ne flade, der svarer til radius (R, RS) af den af transportbandet
gennemlgbne kurve.

6. Transportband ifglge ethvert af kravene 1-4, k en de -
tegnet ved, at radius (Rl, R2Z, RP) af den kurve, der fglges
af tvaersnittet af den lastbarende flade (1.2, 1.3, 3.1) er dob-
belt s& stor som radius (R, RS) af den af transportbdndet gennem-

lgbne kurve.
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