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Urzadzenie programujqcé hamowanie
gorniczej maszyny wyciggowej

1

Przedmiotem wynalazku jest urzadzenie programujace
hamowanie goérniczej maszyny wyciagowej o nape¢dzie
elektrycznym.

W eksploatowanych maszynach wyciagowych o na-
pedzie elektrycznym rozréznia si¢ dwa rodzaje hamo-
wania: hamowanie manewrowe i hamowanie bezpie-
czenistwa.

Hamowanie manewrowe dokonywane jest przez
maszynist¢ wyciggowego, natomiast hamowanie bez-
pieczenstwa przebiega bez udzialu maszynisty. Sam
proces hamowania bezpieczeristwa jest dwuetapowy.
* W pierwszym etapie powietrze spre¢Zone doprowa-
dzane jest poprzez regulator ci$nienia do cylindra
hamulca manewrowego, wywolujagc nacisk na szczeki
hamulcowe. Ten stan utrzymywany jest przez okres
odpowiadajacy dlugoéci drogi hamowania.

Natomiast drugi etap, to opadni¢cie ci¢Zzaru hamulca
bezpieczeristwa w chwili calkowitego zatrzymania sie
maszyny wyciggowej. Ma ono na celu utrzymanie ma-
ksymalnej statycznej nadwagi.

Znane dotychczas uklady hamowania maja istotne
niedociaggnig¢cia. w szczegbélno$ci mala intensywnos$é
hamowania w pierwszym etapie, co w efekcie powoduje
wydluzenie drogi hamowania w calym programie
jazdy. Ta wlasnie droga hamowania staje si¢ niewy-
starczajaca w strefie dojazdu naczyni wydobywczych
do stacji koficowych to jest do nadszybia i rzapia, w wy-
niku czego powstaja przejazdy naczyri wyciggowych
do belek odbojowych na wiezy szybowej i zgrubien
lub zblizeh w rzapiu. Przejazdy te powoduja zniszcze-
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nia zaréwno konstrukcji wiezy, nadszybia, jak i urza-
dzei hamujacych stosowanych w rzapiu, przyczyniajac
si¢ do powstawania dlugotrwalych i kosztownych prze-
stojow urzadzenia wyciagowego.

Dotychczas znane z polskiego patentu nr 104 714
rozwiazanie polegajace na zastosowaniu suwaka, ktérego
jeden koniec wyposazony w dwa zderzaki o réZnej
wysoko$ci wspélpracuje za pomoca ukladu diwignio-
wego z regulatorem ciénienia. Drugi natomiast koniec
tego suwaka jest polaczony z ramieniem dzwigni zamo-
cowanej nieruchomo na walku obrotowym polaczonym
z ukladem diwigniowym, ktérego rami¢ koficowe wsp6l-
pracuje z kolem krzywkowym wskaznika glebokosci.
Wychylenia ramienia koricowego sa przenoszone po-
przez uklad diwigniowy na suwak, ktoérego przesunigcia
powoduja wigksze lub mniejsze wychylenia ukladu
dzwigniowego regulatora ci$nienia, podwyZszajac ci$-
nienie powietrza spr¢zonego doprowadzanmego do cy-
lindra hamulca manewrowego.

Jakkolwiek urzadzenie wedlug polskiego patentu nr
104714 spelnia powierzone mu zadanie skutecznego
hamowania w strefie dojazdu naczynia wyciagowego do
nadszybia, to jednak ma pewne niedociggnigcia, ktére
w znacznym Stopniu ograniczaja zakres stosowania
tego urzadzenia. Szczegblnie ma to miejsce w maszy-
nach wyciggowych o zwartej budowie i malych gaba-
rytach, gdzie uklad suwakowy z uwagi na jego znaczne
wymiary nie moze by¢ zastosowany.

Dodatkowym i niejednokrotnie decydujacym manka-
mentem uniemozliwiajacym zastosowanie rozwiazania
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wedlug patentu jest silne zapylenie, wzgl¢dnie zawilgo-
cenie pomieszczenn pod maszyna wyciggows, co przy
precyzyjnosci i delikatnosci tych urzadzen uniemozliwia
ich zastosowanie. .

Celem wynalazku jest udoskonalenie konstrukcji
urzadzenia wspomagajacego hamowanie gorniczej ma-
szyny wyciggowej, ktére eliminujac wady dotychczas
znanych rozwiazan zapewni skuteczne hamowanie
w strefie dojazdu naczynia wyciggowego we wszystkich
warunkach, w jakich przedmiotowe maszyny pracuja.

Cel ten zostal osiggni¢ty za pomoca urzadzenia
bedacego przedmiotem niniejszego wynalazku. Istota
tego urzadzenia polega na zastosowaniu obrotowego
dwu lub wiclopolozeniowego zderzaka, z obciaznikiem
wyrOéwnawczym, polaczonego przegubowo z dzwignia
zakoniczong zwora elektromagnesu. Obwoéd tego elek-
tromagnesu wyposazony jest w laczniki zwierane przez
krzywki kola wskaznika glebokosci.

Natomiast na manewrowym ukladzie diwigniowym
zamontowana dzwignia z ci¢zarkiem, w chwili dojazdu
do stacji konicowej opada na nizszy stopiern dwupotlo-
Zeniowego obrotowego zderzaka, powodujac automa-
tycznie podwyzszenie ci$nienia powietrza spr¢zcnego
doprowadzanego poprzez regulator ci$nienia do cylindra
hamulca manewrowego. Dodatkowa zaleta urzadzeria
wedlug wynalazku jest jego prosta, zwarta konstrukcja,
latwa zar6wno w wykonaniu jak i obsludze, oraz nie-
zawodna w dzialaniu.

Przedmiot wynalazku uwidoczniony jest w przy-
kladzie wykonania na rysunku, ktéry przedstawia
schemat urzadzenia programujacego hamowanie gorni-
czej maszyny wyciagowej.

Jak uwidoczniono na rysunku urzadzenie programuja-
ce hamowanie goérniczej maszyny wyciagowej wedlug
wynalazku sklada si¢ z dwu lub wielopoloZzeniowego
obrotowego zderzaka 1, z obcigznikiem 2 wyréwnaw-
czym, diwigni 3, zakonczonej zwora 4, elektromagnesu
5, lacznikéw 6, krzywek 7, kola 8 wskaznika glebokosci,
oraz ukladu dzwigniowego 9 z ramieniem 10 obcigzo-
nym ci¢zarkiem 11, regulatora 12 jazdy, polaczonego
przewodem powietrznym z manewrowym hamulcem
13 maszyny wyciagowej. :

Urzadzenie programujace hamowanis gorniczej ma-
szyny wyciagowej dziala w sposéb nastgpujacy: w czasie
pfzemieszczania si¢ naczyn wydobywczych w szybie
wedlug zaloZonego diagramu jazdy kolo 8 wskaznika
glebokosci dokonuje obrotu wraz z krzywkami 7. Na
luku kola 8 wskaznika glebokosci, odpowiadajacemu
odcinkowi zaloZonego diagramu jazdy o wartosci stalej,
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lacznik 6 nie jest naciskany krzywka 7 i obwéd elek-
tryczny elektromagnesu 5 jest przerwany. Uklad dzwig-
niowy 3 polaczony ze zwora 4 elektromagnesu 5 przyj-
muje takie poloZenie, ze spowodowane wyzwoleniem
hamulca bezpieczeristwa odpadnig¢cie dZwigni 10 wraz
z cigzarkiem 11 jest ograniczone wyzszym stopniem
obrotowego zderzaka 1, co powoduje wysterowanie
regulatora 12 ci$nienia na moment hamujacy o wartosci
nizszej odpowiadajacej dwukrotnej warto$ci wepél-
czynnika bezpieczenistwa okre$lonego odpowicdnimi
przepisami. Natomiast w strefie dojazdu naczyn wy-
dobywczych do stacji konicowej nadszybia, gdzie dia-
gram jazdy ma zaloZona warto$¢ malejaca, lacznik 6
zostaje naci$niety krzywka 7, co powoduje zamknigcie
obwodu elektrycznego elektromagnesu 5. Pobudzony
elektromagnes 5 powoduje przyciagni¢cie zwory 4
polaczonej z ukladem dzwigniowym 3 i zderzakiem 1,
ktéry przyjmuje takie polozenie, Ze opadniecie dzwigni
10 z cigzarkiem 11 jest ograniczone nizszym stopniem
zderzaka 1. W tym polozeniu skok opadnigcia dzwigni
10 jest wigkszy anizeli w poprzednim przypadku, co
powoduje wzrost ci$nienia powietrza w regulatorze 12
ci$nienia, a tym samym i w polaczonym przewodem
cylindrze hamulca 13 manewrowego.

Natomiast w przypadku awarii clektrycznych lub
mechanicznych elementéw urzadzenia programujacego,
obciaznik 2 sprowadza zderzak 1 obrotowy do takiej
pozycji, Ze opadni¢cie dzwigni 10 wiaz z ci¢zarkiem 11
jest ograniczone wyzszym stopniem zderzaka 1, a tym
samym i ruch ukladu dzwigniowego 9 powoduje nacisk
na szcz¢ki hamulcowe powietrza spreZonego doprowa-
dzonego poprzez 1egulator 12 cisniznia do cylindra
hamulca 13 manewrowsgo.

ZastrzezZenia patentowe

Urzadzenie programujace hamowanie goérniczej ma-
szyny wyciggowej sterowanej krzywrami kola wskaznika
glebokosci, znamienne tym, Ze ma zderzak (1) obro-
towy, wielopolozeniowy z obcigzrikiem (2) wyréwnaw-
czym, przegubowo polaczony z dZwignia (3) zakon-
czona zwora (4) elektromagnesu (5), w ktérego obwéd
wlaczone laczniki (6) wspoélpracuja z kizywkami (7)
kola (8) wskaznika gl¢bokoéci, oraz diwigniowy uklad
(9) z ramieniem (10) i ci¢zarkiem (11), tak usytuowany
do zderzaka (1), aby w czasie dojazdu naczynn wydo-
bywczych do stacji koricowych, pod wplywem cigzaru
(11) nastgpilo wigksze opadni¢cie diwigni (10), oraz
wzrost ci§nienia powietrza w regulatorze (12) jazdy
i cylindrze hamulca (13) manewrowego.
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