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@ Schaltanordnung in Kraftfahrzeugen.

@ Bei einer Schaltanordnung in Kraftfahrzeugen, bei der
ein elektromagnetisches Relais und ein Sicherungselement
in Reihe liegen, ist einer der Relais-Kontakte als Uberstromsi-
cherung ausgebildet und dient damit als Sicherungselement.
Auf diese Weise lassen sich unter deutlicher Verringerung
des Bauvolumens eine Vielzahl von Kontakten einsparen und
die bei Kontakten stets auftretenden Kontaktierungsproble-
me beseitigen.
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Schaltanordnung in Kraftfahrzeugen

Die Erfindung bezieht sich auf eine Schaltanordnung in
Kraftfahrzeugen, mit einem elektromagnetischen Relais, das
eine elektromagnetische Spule, einen davon angetriebenen
beweglichen Kontakt und einen feststehenden Gegenkontakt

enthdlt, und mit einem damit in Reihe geschalteten Siche-
rungselement.

Bei derartigen Schaltanordnungen werden die beispielsweise
aus der DE-0S 23 38 491 bekannten Relais zum Schalten
immer hoherer Stréme verwendet. Die Sicherungen sind dabei
separat in der Regel in einem relativ volumindsen eigenen
Gehduse angeordnet. Neben dem Bauvolumen treten bei dieser
Ausgestaltung der elektrischen Schaltanordnungen insbeson-
dere Kontaktierungsprobleme aufgrund der Vielzahl von
elektrischen Kontakten - Anschlull der elektrischen Leitun-
gen von den Relais zu den Sicherungen, den beiden Kontak-
ten der Relais in ihren Aufnahmen und der weiteren, an
dieser Aufnahme angeschlossenen elektrischen Leitungen -
auf.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, bei einer aus
einem elekﬁromagnetischen Relais und damit in Reihe ge-
schalteter Sicherung bestehenden Schaltanordnung sowohl
das Bauvolumen als auch die Anzahl der erforderlichen

AnschluBkontakte deutlich zu verringern.
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Die Erfindung 16st diese Aufgabe bei einer Schaltanordnung
der eingangs genannten Art dadurch, daR einer der beiden
Relais-Kontakte zusitzlich als Uberstromsicherung ausge-

bildet ist und im Auslésefall im Abstand vom anderen
Kontakt verbleibt.

Der Grundgedanke der Erfindung besteht darin, einen der
beiden Kontakte des Relais zusitzlich als Uberstromsiche-
rung auszubilden. Auf diese Weise entfailen sidmtliche
AnschluBkontakte zwischen Relais und Sicherung. Durch das
irreversible Verhalten des als Uberstromsicherung dienen-
den Relais-Kontakts wird die Kontakttrennung unabhingig
vom Erregungszustand der Relais-Spule und auch unabhingig
von der seit dem Ausldsen der Uberstromsicherung vergange-
nen Zeitdauer aufrechterhalten.

Dieses "Formgedachtnis" des als {Uberstromsicherung dienen-
den Relais-Kontakts erfordert in gewisser Hinsicht eine
besondere Ausbildung dieses Kontakts. Die an sich denkbare
Ausbildung dieses Kontakts als einfaches Bimetallelement
scheidet aus, da dieses zwar im Ausldsefall die Kontakt-
trennung besorgt, in der daran anschlieRenden Abkiihlphase
jedoch den Kontakt wiederherstellt. Damit ist jedoch die
Sicherungsfunktion nicht gewdhrleistet. Zwar ist es mog-
jich, durch eine zusdtzliche Kinematik das Bimetallelement
s0 zu modifizieren, daB es im Ausldsefall im Abstand von
dem anderen Relais-Kontakt verbleibt. Ein weiteres grund-
sdtzliches Problem eines Bimetallelements wird jedoch auf
diese Weise nicht geldst.

Dieses besteht darin, daB die Ansprechgeschwindigkeit
eines Bimetalls in der Regel relativ gering ist. Die
Sicherungsfunktion setzt daher im Auslésefall in der Regel
lediglich verzdgert ein. Demgegeniliber bietet die Ausbil-
dung des als {berstromsicherung dienenden Kontakts als
Hitzdrahtelements den Vorteil der wesentlich groReren
Ansprechgeschwindigkeit. Diese liegt in der GrdBenordnung

eines herkdémmlichen Sicherungselements. Derartige Hitz-



10

15

20

25

30

35

0104474
-3 -

drahtelemente sind als separate Sicherungselemente an sich
bekannt. Dabei ist jedoch nicht die Integration eines

derartigen Elements in einem elektromagnetischen Relais
vorgesehen.

Die Sicherungsfunktion kann sowohl mit Hilfe des bewegli-
chen, als auch mit Hilfe des feststehenden Gegenkontakts
realisiert werden. Dabei bietet die Ausbildung des fest-
stehenden Gegenkontakts als Uberstromsicherung den Vorteil
des geringeren Herstellungsaufwandes, da herkommliche
elektromagnetische Relais mit einem feststehenden Gegen-
kontakt ohne Sicherungsfunktion auch nachtrdglich in der

erfindungsgemédfRen Weise modifiziert werden kbénnen.

Gerade derartige Hitzdrahtelemente, aber auch alle anderen
méglichen Au;gestaltungen des als Uberstroms;cherung
dienenden Relais-Kontakts koénnen so ausgebildet sein, daB
sie nach dem Auslésefall manuell in die Ausgangslage
gebracht werden konnen. Im Gegensatz zu herkdémmlichen
separaten Sicherungen, die in der Regel einen Schmelzlei-
ter als Sicherungselement enthalten, entfdllt damit das
Auswechseln des Sicherungselements.

In der Zeichnung ist ein Ausfihrungsbeispiel der Erfindung
dargestellt. Es zeigt

Fig. 1 ein elektromagnetisches Relais mit integrierter
Uberstromsicherung von der Seite,

Fig. 2 den als Uberstromsicherung dienenden Gegenkontakt
des Relais und

Fig. 3 Relais und {iberstromsicherung von oben.

Das in Fig. 1 dargestellte Relais 1 enthdlt eine Spule 2
und einen von dieser angetriebenen beweglichen Kontakt 3.
Dieser sitzt am Ende eines Kupferteils 4, das mit einen

magnetischen Ankerteil 5 an einem magnetischen Joch 6
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gelenkig befestigt ist. Das Kupferteil 4 stellt ferner die
elektrische Verbindung zwischen einem nicht dargestellten

AnschluBkontakt, der mit dem Joch 6 elektrisch verbunden
ist, und dem Kontakt 3 her.

Der Kontakt 3 arbeitet mit einem - im Normalfall - fest-
stehenden Gegenkontakt 7 zusammen, der schematisch darge-
stellt ist und als {liberstromsicherung dient.

Dies ist im einzelnen in Fig. 2 gezeigt. Im oberen Teil
dieser Fig. ist der Gegenkontakt 7 im normalen Betriebs-
fall dargestellt. Er sitzt am Ende eines Hitzdrahtelements
8, das aus zwel paralleln Stromleitern 9 und 10 (Fig. 3)
und einer mittig angeordneten Feder 11 besteht. Die Leiter
9 und 10 und die Feder 11 sind in einem Halteblock "12
eingespannt.

Im Normalfall arbeitet das in den Fig. 1 bis 3 dargestell-
te Relais in der iiblichen Weise. Wird die Spule 2 erregt,
so bewegt sie den Anker 5 und damit den Kontakt 3 in Fig.
1'nach unten, so daR der Kontakt 3 auf dem Gegenkontakt 7
zur Auflage kommt. Damit ist die elektrische Verbindung
zwischen dem einen, am Joch 6 angeschlossenen AnschluBkon-
takt und einem weiteren, ebenfalls nicht dargestellten und
mit dem Gegenkontakt 7 verbundenen AnschluBkontakt herge-
stellt. Die Stromleitung zwischen dem Gegenkontakt 7 und
dem zuletzt beschriebenen AnschluBkontakt erfolgt liber die
beiden parallelen elektrischen Leiter 9 und 10.

Im Uberstromfall, d.h. wenn der StromfluR einen oberen
Wert von z.B. 20 A {iberschreitet, vergr6fRern die elektri-
schen Leiter 9 und 10 ihre L&nge, wodurch unter dem Ein-
fluR der Feder 11 der Gegenkontakt 7 in die im unteren
Teil von Fig. 2 dargestellte Lage 7' gelangt. In dieser
ist der Gegenkontakt 7 und der Kontakt 3 elektrisch von-
einander getrennt. Diese Trennung ist bleibend, da die
Feder 11 eine Riickkehr des Gegenkontakts 7 in die ur-

spriingliche und im oberen Teil von Fig. 2 dargestellte
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Lage verhindert. Der Ubergang des Gegenkontakts 7 in die

Lage 7' erfolgt aufgrund der hohen Ansprechgeschwindigkeit
des Hitzdrahtelements 8 in kurzer Zeit.

Wahrend der Gegenkontakt 7 selbsttdtig in seiner Lage 7!
verbleibt und nicht automatisch in die Ausgangslage zu-
riickkehrt, ist es méglich, diese Riickkehr manuell herbei-
zufilhren. Hierzu wird mit Hilfe eines geeigneten Werk-
zeugs, beispielsweise eines Stifts oder dgl., die Feder 11
in Richtung des eingezeichneten Pfeils 13 durchgebogen.
Sie taucht unter die Leiter 9 und 10 und fiihrt diese und
den Gegenkontakt 7 wieder in die Ausgangslage zuriick. Die
Uberstromsicherung ist damit wieder wirksam.

i -

BAD ORIGINAL ﬁ
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10 Patentanspriiche:

1. Schaltanordnung in Kraftfahrzeugen, mit einem elektro-
magnetischen Relais, das eine elektromagnetische Spule,
einel davon angetriebenen beweglichen Kontakt und einen

15 feststehenden Gegenkontakt enthdlt, und mit einem damit
in Reihe geschalteten Sicherungselement, dadurch ge-
kennzeichnet, daB einér der beiden Relais-Kontakte (3,
7) zusdtzlich als {berstromsicherung ausgebildet ist

und im Ausltsefall im Abstand vom anderen Kontakt ver-
20 bleibt.

2. Schaltanordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, da® der Gegenkontakt (7) die Uberstromsicherung
ist.

25

3. Schaltanordnung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn-
zeichnet, daR der als {iberstromsicherung dienende
Kontakt (7) ein Hitzdrahtelement (B8) enthilt.

Schaltanordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
gekennzeichnet durch Riickstellmittel (Feder 11), mit
denen der als {iberstromsicherung dienende Kontakt (7)

nach dem Auslésefall manuell in die Ausgangslage bring-

- bar ist.
35
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