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(54} Mechanicka brzda s proménnym silovym pfevodem

Vyndlez se tyké mechanické brzdy
s vratnou pruZinou.

Dosud pouZivané brzdy s vratnou pru-
#inou maji nevyhodnou nelinedrni silovou
charakteristiku, pfi ni% jen ¥ést brzdic{
sily je vyuZivéna k aktivnimu brzdini, p¥i-
éemg reaktivni sloZke mé meximum v oblasti
aktivniho brzd&ni. Silové pievodniky (me-
chanické, hydraulické) maji linedérni pie-
vod a tento nedostatek neodstranuji.

Vfhodou mechanické brzdy s prom&nnym
silovym prevodem Je kompenzace nebo pFekom-
penzace uvedené nelinearity nelinearitou
silového pievodu, kterd méd opalny charak-
ter, ne¥ nelinearita brzdy. Nelinedrniho
prevodu sily je dosaZeno pdkovym pFevodem
s délkou jednoho rsmene, zdvislou na polo-
ze brzdné pdky. Funkce pievodu Jje zPejud
z pfiloZeného vykresu.

PouZit{ mechanické brzdy s prom&nnym
silovym pievodem umoZnuje sniZit poZadova-
nou silu pot¥ebnou k zablokovdni kol, anebo
snii}t délku &1 vychylku brzdné péky, enebo
oboji.
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Vynélez se tfkd mechanické brzdy s prom¥nngm silovym pievodem, jeji¥ silovy pFevod mé
nelinedrn{ cherakteristiku opaéného prib&hu, neZ je charakteristika brzdového systému.
Pojmem "charakteristika brzdového systému" je minZnd zdvislost posunu brzdového elementu na
brzdict sile.

Dosud znémé konstrukce mechanické brzdy, uZivené nap¥. v automobilech, majf nevyhodnou
charakteristiku brzdového systému. Brzdici sfla, tj. sfla vyvozovand rukou &i ‘nohou na
brzdnou pdku &i peddl, se rozklddd do dvou sloZek o srovnatelné velikosti. Prvni z nich
prekondvd tuhost vratné pruZiny a na vlastnim brzd&ni se nepodf{li. Druhd sloZka predstavuje
vlastni brzdnou silu, kterou jsou k sob¥ pritlalovény tfeci plochy brzdy. Zatimco prvni
sloZka roste linedrn& od okamZiku se3lépnut{ brzdy, druhd za&ind plsobit a% po p¥ekondni
mrtvého chodu brzdy. Ob& slofky vykazuji svéd maxima ve shodném bod¥, v n&m% dochdézf{ k zablo-
kovéni kol. V disledku sklé&déni obou sloZek o rozdflné strmosti vzniké v§razn® nelinedrni
zévislost vlastni brzdné sfly, kterd je um¥rné posunu brzdového elementu, na brzdici sile.

Prenos sily mezi zdrojem sfly (rukou, nohou) a brzdnym systémem je zprostifedkovén ob-
vykle pdkovym a hydreulickfm mechenismem. V dosud pouffvenych YeSenich se jejich pomoc{ m&-
ni linedrn¥ silové pom&ry. Konkrétni technické re3eni pak predstavuje kompromis mezi poZa-
dovenou silou brzd&ni, uddvanou jako sila pot¥ebnd k zablokovénf kol, a délkou dréhy, po
ni% brzdici s{la pisobi. PoZedavek na snfZ¥eni brzdici s{ly p¥i omezenych prostorovjch moz-
nostech vedl ke konstrukci posilovafe brzd. Ten je v3ak vyrobn¥ slofity a nékladny, a navic
potfebuje ke své funkci zdroj energie (motor), = to vyluduje pou?iti brzdy v n&kterych pfi-
padech, jako je brzd¥nf p¥i parkovéni, brzd&nf pfi jLzd® s kopce pfi porude motoru apod.

Jinym zplisobem ¥e3{ tento problém patent NSR &, 944 351 (Peiseler, 14. 6. 1956). NAvrh
vychdzi z vyu¥iti predpjaté prufiny jako zdroje sfly. V nulové poloze brzdového peddlu pro~
chézi osa pruiiny osou Zepu, kolem n&ho% se ot4¥1 pdka plisobici ne pist brzdového vélce,
takZe pfi nulovém remeni je jejf pfispdvek k brzdnému momentu rovn¥Z nulovy. Se3ldpnutim
peddlu se vychyli osa pru¥iny, tak¥e brzdnfy moment naristd umérn& vychylce peddlu. Pokud
Je znémo, tohoto Fedeni se v sériové vyrobd automobild nepouZivé. Pravd¥podobné divody jsou:
znaind sloZitost systému, poruchovost a unava prufiny, vyvozujfci brzdnou silu s nezbytnost
individudln{ho nestaveni systému s ohledem na rozptyl a Sasovou zm¥nu vlastnost{ prufin.

V3echny tyto nevyhody odstranuje mechanickd brzda podle tohoto vyndlezu. Jejim princi-
ped je nelinedrn{ prom&nny silovy prevod, ktery svou nelinearitou kompenzuje i prekompen-
zuje nelinearitu brzdového systému. Realizace takového pfevodu je mo¥nd nap¥. pomoci pékové-
ho p¥evodu s proménnou délkou ramene. PouZitim zmin&né mechenické brzdy lze vyraznd zmen3it
s{lu potrebnou k zablokovéni kol, nebo délku drdhy, na niZ pisobi brzdici sila (tzn. délku
brzdné pdky nebo jej{ vychylku), nebo obojf, Ve srovnénf s klasickym usporédédnim brzdy ob-
sahuje brzda podle vyndlezu jen nékolik vyrobn¥ velmi jednoduchfch souddsti, pfidemZ vlast-
nosti brzdy zévisi jen na geometrickych rozmdrech sou¥dstf a v Zase nem®ni své vlastnosti.
Na vykresu je v nérysu nezna&eno jedno z moZnych uspordddni pdkového p¥evodu s prom&nnou
délkou ramene.

Brzdnd pdka 1, otofnd kolem &epu 2 brzdné pdky, tla¥f prostfednictvim op&rného kola 3,
oto¥n& upevnéného na péce 1, na kulisu 3, otoZnou kolem Zepu 4 kulisy. Kulisa 3 prend3f s{lu
na brzdovy &len § prost¥ednictvim op&rného kole¥ka 7. Rameno s promé&nnou délkou je vymezeno
bodem dotyku kulisy 3 s op&rnym kolem 5 a osou otédent kulisy, tedy stiedem Zepu 4 kulisy.

Z obrdzku je ziejmé, ¥e nebudou-1i osy otéleni brzdné péky 1 a kulisy 3 shodné, jinymi slo-
vy, bude-1li Zep 2 brzdné péky vzddlen od Zepu 4 kulisy o vzdélenost d >0, bude se p*i pohy-
bu brzdné péky 1 ve sméru 3ipky délka prom&nného ramene zkracovat. V oblasti aktivniho
brzdéni (tj. v oblasti predchézejfci bezprostiednd zablokovdni kol) umoZnuje toto zkrdcent
ramene sniZenf brzdic{ sily. Zanedbdme-1li rozm&ry obou op&rnfch kol 2 a 1, miZeme pro pre-
vod sfly psdt p¥ibliZny vztah '
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kde
1  délka brzdné péky 1

a  vzdédlenost stfedu op&rného kola 2 od Zepu 2 brzdné pdky

& vzddlenost op&rného koledka I od Zepu 4 kulisy

d  vzdélenost epu 4 kulisy od Zepu 2 brzdné péky

B dhel sevieny osou brzdné péky 1 a spojnici %epld 2 a 4, ktery se pii pohybq brzdné

péky 1 méni,

Navrenou dpravu brzdy dle vyndlezu lze s vfhodou vyuift tem, kde je omezend brzdic{
sila a operadni prostor (tj. délka brzdné péky), a ddle tam, kde nelze nebo nenf vihodné
vézat &innost brzdy na sou¥innost dal3fho zdroje energie. Typickou oblast{ vyuZitf Je auto-
mobilovy primysl.

PREDMET VYNALEZU

t. Mechanickd brzda s prom&nnym silovym prevodem, sestdvajici z brzdné psky, oto¥né .
kolem &epu brzdné péky, a brzdového &lenu, vyznelend tim, %e mezi brzdnou péku (1} a brzdo-
vy &len (6) Je vloZena kulisa (3), oto¥néd kolem Zepu (4) kulisy (3) dotykajfct se brzdového
&lenu (6) prostfednictvim op&rného koledka (7) a brzdové péky (1) prostfednictvim op&rného
kola (5).

2. Mechenickd brzda s prom¥nnym silovym pfevodem podle bodu 1, vyznalend tim, %e &ep
(2) brzdné Réky (1) a Zep (4) kulisy (3) jsou vzdjemnd posunuty o vzddlenost (d).

1 list vykresd

Severografia. n. p., zévod 7, Most
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