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(57) Zusammenfassung: Die Kraftstofffordereinrichtung weist ein Forderaggregat (22) auf, das einen Elektromotor (32) als An-
trieb und einen von diesem angetriebenen Pumpenteil (34) aufweist, wobei der Pumpenteil (34) in Richtung der Drehachse (33) des
Elektromotors (32) zu diesem versetzt angeordnet ist. Ein Filter (24) ist neben dem Forderaggregat (22) angeordnet und wird von
dem durch den Pumpenteil (34) geforderten Kraftstoff durchstromt. Das Forderaggregat (22) und der Filter (24) sind in getrennten
Kammern (18, 20) eines gemeinsamen Gehzuses (16) angeordnet, zwischen denen eine Uberstroméffnung (60) fiir den durch den
Pumpenteil (34) geforderten Kraftstoff vorhanden ist. Das Gehéuse (16) ist mittels eines Deckels (26) dicht verschlossen. Der Elek-
tromotor (32) und der Pumpenteil (34) sind als separate Baueinheiten in eine Kammer (18) des Gehiuses (16) eingesetzt und durch
wenigstens ein federndes Element (58) in Richtung der Drehachse (33) des Elektromotors (32) gegeneinander verspannt.
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Kraftstofffdrdereinrichtung fir ein Kraftfahrzeug

Stand der Technik

Die Erfindung geht aus von einer Kraftstofffdrdereinrichtung

flir ein Kraftfahrzeug nach der Gattung des Anspruchs 1.

Eine solche Kraftstoffférdereinrichtung ist durch die

DE 42 42 242 Al bekannt. Diese Kraftstofffédrdereinrichtung
welist ein Fdrderaggregat mit einem Elektromotor als Antrieb
und einem von diesem angetriebenen Pumpenteil auf. Der
Pumpenteil ist in Richtung der Drehachse des Elektromotors
zum Elektromotor versetzt angeordnet. Die Kraftstoff-
férdereinrichtung weist auferdem ein Filter auf, das neben
dem Fdrderaggregat angeordnet ist und das von dem durch das
Férderaggregat gefdrderten Kraftstoff durchstrémt wird. Die
Kraftstofffdrdereinrichtung weist ein Gehduse auf, in dem
das Foérderaggregat und der Filter in getrennten Kammern
angeordnet sind. Zwischen den Kammern ist eine Uberstroém-
8ffnung flir den durch das Férderaggregat gefdrderten
Kraftstoff vorhanden. Das Gehiduse ist mit einem Deckel dicht
verschlossen. Nachteilig bei der bekannten
Kraftstoffférdereinrichtung ist, daf® der Pumpenteil in das
Gehduse integriert ist, so daR fiir verschiedene Ausfihrungen
eines Pumpenteils jeweils auch gesonderte Ausfithrungen des
Gehduses erforderlich sind. Dies fihrt zu einer aufwendigen
und teuren Herstellung und Lagerhaltung fir die

Kraftstofffdrdereinrichtung.

Vorteile der Erfindung
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Die erfindungsgemife Kraftstofffédrdereinrichtung mit den
kennzeichnenaen Merkmalen gemdf Anspruch 1 hat demgegénﬁber
den Vorteil, daf ein einheitliches Gehduse fiir verschiedene
Ausfiihrungen des Pumpenteils verwendet werden kann, da
dieser als separate Baueinheit in das Gehduse eingesetzt
ist. Auch der Elektromotor kann filir unterschiedliche
Ausfihrungen des Pumpenteils verwendet werden, so daf
insgesamt eine einfache und kostengilinstige Herstellung der

Kraftstoffférdereinrichtung erméglicht ist.

In den abhidngigen Anspriichen sind vorteilhafte
Ausgestaltungen und Weiterbildungen der erfindungsgemiflen

Kraftstofffdrdereinrichtung angegeben.

Vorteilhaft ist die Ausbildung gemidfl Anspruch 2, da sie eine
Anlage zwischen Elektromotor und Pumpenteil unabhingig von

Fertigungstoleranzen und Wirmedehnungen sicherstellt.

Auch vorteilhaft ist die Ausbildung gemdfs Anspruch 4, da sie
eine sichere Anordnung des Filters im Gehiduse unabhidngig von

Fertigungstoleranzen und Wiarmedehnungen sicherstellt.

Weiterhin vorteilhaft ist die Ausbildung geméfd Anspruch 6,
weil sie eine gilinstige Strémungsfiihrung fiir den durch den

Pumpenteil gefdrderten Kraftstoff ermdglicht.

Dariiber hinaus vorteilhaft ist die Ausbildung gemidf Anspruch
7, da sie eine einfache Kontaktierung des Elektromotors

erméglicht.

Vorteilhaft ist es, eine Strahlpumpe an dem gemeinsamen
Gehduse der Kraftstoffférdereinrichtung anzuordnen, da dies
die Montage vereinfacht und die Kraftstoffférdereinrichtung
als komplette Einheit nur noch in den Kraftstoff-
vorratsbehdlter eingesetzt werden mufl. Mit Hilfe einer

Saugleitung kann die Strahlpumpe immer Kraftstoff aus der
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Nihe einer tiefsten Stelle eines Bodens des
Kraftstoffvorratsbehdlters ansaugen, so dafl es mdglich ist,
Kraftstoff solange in den Staubehdlter zu férdern, bis der

Kraftstoffvorratsbehdlters nahezu leer ist.

Auch von Vorteil ist, wenigstens eine weitere Strahlpumpe
vorzusehen, die mit unter hohem Druck stehendem Kraftstoff
aus der Kraftstofffdrdereinrichtung, beispielsweise iiber ein
Druckregelventil oder eine Offnung in einem Deckel,
angetrieben wird, da auf diese Weise eine hohe

Férderleistung der weiteren Strahlpumpe erzielt werden kann.
Zeichnung

Zwei Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung sind in der
Zeichnung dargestellt und in der nachfolgenden Beschreibung
ndher erldutert. Es zeigen Figur 1 ein erstes
Ausfihrungsbeispiel einer Kraftstofffédrdereinrichtung fir
ein Kraftfahrzeug in einem Lingsschnitt, Figur 2 einen
Schnitt entlang der Linie II-II in Figur 1 und Figur 3 ein
zweltes Ausflihrungsbeispiel einer
Kraftstoffférdereinrichtung fiir ein Kraftfahrzeug in einem

Léngsschnitt.

Beschreibung des Ausfiihrungsbeispiels

In den Figuren 1 und 2 ist eine Kraftstofffédrdereinrichtung
10 fur ein Kraftfahrzeug dargestellt. Das Kraftfahrzeug
weist eine Brennkraftmaschine 12 mit einer Einspritzanlage
auf, durch die Kraftstoff in die Zylinder der
Brennkraftmaschine 12 eingespritzt wird. Die
Kraftstoffférdereinrichtung 10 ist in einem
Kraftstoffvorratsbehdlter 14 des Kraftfahrzeugs angeordnet.
Im Kraftstoffvorratsbehidlter 14 kann ein topffdrmiger

Staubehdlter 15 angeordnet sein, der gegeniiber dem
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Kraftstoffvorratsbehdlter 14 ein wesentlich geringeres
Volumen aufweist und in dem dié Kraftstoffférdereinrichtung
10 angeordnet ist. Der Staubehilter 15 ist nicht notwendig,
wenn im Boden 115 des Kraftstoffvorratsbehdlter 14 eine
topfférmige Vertiefung ausgebildet ist. Die
Kraftstofffordereinrichtung 10 weist ein Gehduse 16 auf, in
dem zwel separate, topffdrmige und nebeneinander angeordnete
Kammern 18 und 20 gebildet sind, die durch eine Kammerwand
19 voneinander getrennt sind. In der ersten Kammer 18 ist
ein nachfolgend ndher beschriebenes Férderaggregat 22
angeordnet und in der zweiten Kammer 20 ist ein nachfolgend
ebenfalls ndher beschriebener Filter 24 angeordnet. Das
Geh&use 16 ist an seiner Oberseite mit einem Deckel 26 dicht
verschlossen. Die erste Kammer 18 des Gehduses 16 ist im
Querschnitt beispielsweise etwa kreisrund ausgebildet, kann
jedoch auch eine beliebige andere Querschnittsform
aufweisen. Das Gehiduse 16 weist insgesamt eine gerundete
léngliche Querschnittsform auf, wobei die zweite Kammer 20
des Geh&uses 16 im Querschnitt komplementdr zur ersten

Kammer 18 ausgebildet ist.

Das Fdrderaggregat 22 weist einen Elektromotor 32 als
Antrieb und einen von diesem angetriebenen Pumpenteil 34
auf. Der Elektromotor 32 und der Pumpenteil 34 sind als
separate Baueinheiten in die Kammer 18 des Gehduses 16 von
dessen Oberseite her eingesetzt. Der Pumpenteil 34 ist in
Richtung der Drehachse 33 des Elektromotors 32 zum
Elektromotor 32 versetzt unterhalb von diesem angeordnet.
Der Pumpenteil 34 weilst ein Gehduse 36 auf, in dem
wenigstens ein Fdrderelement angeordnet ist, das durch den
Elektromotor 32 umlaufend angetrieben wird. Der Pumpenteil
34 kann als Strémungspumpe, insbesondere als Peripheralpumpe
oder als Seitenkanalpumpe ausgebildet sein. Alternativ kann
der Pumpenteil 34 auch als Verdridngerpumpe, beispielsweise
als Rollenzellenpumpe oder als Zahnradpumpe ausgebildet

sein. Das Gehiuse 16 weist am Boden der ersten Kammer 18, in

PCT/DE02/02738
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der der Pumpenteil 34 angeordnet ist, eine Offnung 38 auf,
durch die ein Abschnitt 37 des Gehéuseé 36 des Pumpenteils
34 mit verringertem Querschnitt nach auRen ragt, an dessen
Ende ein Ansaugstutzen 40 angeordnet ist. Auf den
Ansaugstutzen 40 kann ein Vorfilter 42 aufgesteckt sein. Der
Pumpenteil 34 saugt beli dessen Betrieb Kraftstoff {iber den
Ansaugstutzen 40 an. Der Pumpenteil 34 ist im Querschnitt
zumindest anndhernd kreisrund ausgebildet, wobei dessen
AuBendurchmesser nur wenig kleiner ist als der
Innendurchmesser der Kammer 18. Zwischen dem Abschnitt 37
des Pumpenteilgehiuses 36 und der Offnung 38 ist ein
elastischer Dichtring 44 eingespannt, durch den die Kammer
18 abgedichtet wird. Der Pumpenteil 34 sitzt in Richtung der
Drehachse 33 mit einer am Ubergang zu dessen Abschnitt 37
mit verringertem Durchmesser gebildeten Ringschulter 39 am
Boden der Kammer 18 auf. Eg kann auch vorgesehen sein, dafR
der Pumpenteil 34 mit seiner Ringschulter 39 auf dem
Dichtring 44 aufsitzt, wodurch eine Gerduschentkopplung

zwischen dem Pumpenteil 34 und dem Gehiuse 16 erreicht wird.

Der Elektromotor 32 weist ein eigenes Gehduse 46 auf, das
belspielsweise zylinderférmig ausgebildet ist, wobei dessen
Auflendurchmesser kleiner ist als der des Pumpenteils 34 und
der Innendurchmesser der Kammer 18. Zwischen dem
Elektromotor 32 und der Wand der Kammer 18 verbleibt somit
ein Ringraum 48. Aus dem Gehduse 46 des Elektromotors 32
ragt zum Pumpenteil 34 hin eine Welle 50 heraus, die mit dem
Férderelement des Pumpenteils 34 drehschlissig verbunden
ist. An der dem Pumpenteil 34 abgewandten Oberseite des
Elektromotors 32 ragen aus dessen Gehduse 46 elektrische
Anschliisse 52 heraus, die beispielsweise als Steckstifte
ausgebildet sind. Am Deckel 26 sind entsprechende
elektrische Gegenanschliisse 54 angeordnet, die
beispielsweise als Steckhiilsen ausgebildet sind und die
wiederum mit auf der AuRenseite des Deckels 26 angeordneten

elektrischen Anschliissen 56 verbunden sind. Beim Aufsetzen
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des Deckels 26 auf das Gehduse 16 werden die elektrischen
Anschliisse 52 des Elektromotors 32 mit den elekérischen
Gegenanschliissen 54 des Deckels 26 zusammengefiigt. Die
elektrischen Anschliisse 52 des Elektromotors 32 k&nnen auch
auf andere Weise mit den Gegenanschlissen 54 am Deckel 26
zusammengefligt sein, beispielsweise in Form einer Schneid-
Klemm-Verbindung. Alternativ kann auch vorgesehen sein, daR
die elektrischen Anschliisse 52 des Elektromotors 32 und/oder
die Gegenanschliisse 54 am Deckel 26 federnd ausgebildet sind

und unter Vorspannung aneinander anliegen.

Zwischen dem Deckel 26 und dem diesem zugewandten Stirnende
des Elektromotors 32 ist ein vorgespanntes federndes Element
58 beigpielsweise in Form einer Schraubendruckfeder
angeordnet, durch das der Elektromotor 32 und der Pumpenteil
34 in Richtung der Drehachse 33 gegeneinander verspannt
werden. Durch das federnde Element 58 werden
Fertigungstoleranzen und unterschiedliche Wirmeausdehnungen
des Geh&uses 16, des Deckels 26, des Elektromotors 32 und
des Pumpenteils 34 ausgeglichen und sichergestellt, daR der
Elektromotor 32 und der Pumpenteil 34 sich immer in Anlage

aneinander befinden.

Die die Kammern 18,20 voneinander trennende Kammerwand 19
erstreckt sich nicht ganz bis zum Deckel 26, so daR zwischen
deren Ende und dem Deckel 26 eine Uberstrém&ffnung 60
verbleibt, durch die vom Pumpenteil 34 gefdrderter und durch
den Ringraum 48 zwischen dem Elektromotor 32 und der Kammer
18 nach oben strémender Kraftstoff in die zweite Kammer 20
gelangt. Am Deckel 26 ist im Bereich der ersten Kammer 18
ein Druckminderventil 62 angeordnet, das bei Uberschreiten
eines an diesem eingestellten Druckes in der Kammer 18
6ffnet und Kraftstoff aus der Kammer 18 abstrémen 1&Rt. Die
durch das Druckminderventil 62 abgesteuerte Kraftstoffmenge
kann einer Strahlpumpe 64 als Treibmenge zugefiihrt werden,

die Kraftstoff aus dem Kraftstoffvorratsbehidlter 14 in den
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Staubehé&lter 15 fordert. Der Pumpenteil 34 saugt {iber selnen

Ansaugstutzen 40 Kraftstoff aus dem Staubehdlter 15 an.

In radialer Richtung beziiglich seiner Drehachse 33 stiitzt
sich der Elektromotor 32 iiber mehrere iiber seinen Umfang
verteilte Stiitzelemente 66 in der ersten Kammer 18 ab. Es
kénnen beispielsweise drei gleichm&fRig tiber den Umfang des
Elektromotors 32 verteilte Stiitzelemente 66 vorgesehen sein.
Die Stiuitzelemente 66 sind vorzugsweise elastisch
ausgebildet, so daR eine Gerduschentkopplung zwischen dem
Elektromotor 32 und dem Geh&duse 16 erreicht ist. Die
Stiitzelemente 66 kdnnen am Gehduse 16 oder am Gehduse 46 des
Elektromotors 32 befestigt sein. Alternativ zu der
vorstehenden Ausfithrung des Elektromotors 32, beili der dieser
das Gehduse 46 aufweist, kann auch vorgesehen sein, daf der
Elektromotor 32 kein eigenes Gehduse aufweist und die Winde
der ersten Kammer 18 als Geh&duse fiir den Elektromotor 32
dienen. In diesem Fall wird der Elektromotor 32 von dem

durch den Pumpenteil 34 gefdrderten Kraftstoff durchstrémt.

Der in der zweiten Kammer 20 angeordnete Filter 24 weist
einen hohlzylinderfdrmigen Filtereinsatz 68 auf, dessen
Lidngsachse 69 zumindest anndhernd parallel zur Drehachse 33
des Elektromotors 32 angeordnet ist. Der Filtereinsatz 68
ist mit seinem unteren Ende in eine Aufnahme 70 am Boden der
zwelten Kammer 20 dicht eingesetzt. Die Aufnahme 70 ist als
ein vom Boden der Kammer 20 abstehender ringfdérmiger Steg
ausgebildet. Der Filtereinsatz 68 weist an seinem unteren
Ende einen Tréger 72 auf, der in die Aufnahme 70 dicht
eingesetzt ist. An seinem oberen Ende weist der
Filtereinsatz 68 ebenfalls einen Tr&dger 74 auf, an dem ein
Stutzen 76 angeformt ist. Zwischen den Trdgern 72,74 weist
der Filtereinsatz 68 gewickeltes oder gefaltetes
Filtergewebe auf. Der Deckel 26 weist im Bereich der zweiten
Kammer 20 einen nach innen abstehenden hohlzylinderférmigen

Ansatz 78 auf, der den Trdger 74 des Filtereinsatzes 68
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aufnimmt. Innerhalb des Ansatzes 78 koaxial zu diesem ist am
Deckel 26 ein weiterer infdie Kammer 20 ragender Ansatz 80
angeordnet, der eine Bohrung 82 aufweist. Die Bohrung 82
weist zu ihrer Mindung in der Kammer 20 hin einen gréferen
Durchmesser als im Deckel 26 auf. Der Stutzen 76 ragt in die
Bohrung 82 hinein und zwischen dem Stutzen 76 und dem im
Durchmesser groéfieren Bereich der Bohrung 82 ist ein
elastischer Dichtring 84 eingespannt. Zwischen dem Boden der
Kammer 20 und dem in die Aufnahme 70 eingesetzten unteren
Trdger 72 des Filtereinsatzes 68 ist ein vorgespanntes
federndes Element 86, beispielswelise in Form einer
Schraubendruckfeder, angeordnet. Durch das federnde Element
86 wird der Filtereinsatz 68 mit seinem Stutzen 76 in die
Bohrung 82 des Deckels 26 gepresst, wobel der Filtereinsatz
68 mit seinem oberen Trdger 74 am unteren Rand des Ansatzes
80 anliegt. Durch das federnde Element 86 werden
Fertigungstoleranzen und Wirmeausdehnungen des Gehduses 16,

des Deckels 26 und des Filtereinsatzes 68 ausgeglichen.

Die Bohrung 82 miindet auf der AuRenseite des Deckels 26 in
einem an diesem angeordneten Stutzen 88, an dem eine zur
Einspritzanlage der Brennkraftmaschine 12 fithrende Leitung
90 angeschlossen ist. Im Stutzen 88 ist ein zur
Einspritzanlage hin offenes Riickschlagventil 92 angeordnet.
Von dem Riickschlagventil 92 stromaufwédrts fihrt ein Abzweig
von der Bohrung 82 ab, in dem ein Druckregelventil 94
angeordnet ist. Durch das Druckregelventil 94 wird ein
vorgegebener Druck fiir den der Einspritzanlage zugefiihrten
Kraftstoff eingestellt. Wenn der durch das Druckregelventil
94 eingestellte Druck tberschritten wird, so &ffnet dieses
und 1Bt stromaufwdrts des Riickschlagventils 92 einen Teil
des Kraftstoffs abstrSmen. Die durch das Druckregelventil 94
abgesteuerte Kraftstoffmenge kann der Strahlpumpe 64 als

Treibmenge zugefihrt werden.
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Zwischen dem Auflenmantel des Filtereinsatzes 68 und der
zweiten Kammer 20 verbleibt ein Ringraum 96, in den der vom
Pumpenteil 34 gefdrderte und durch die Uberstrémdffnung 60
stromende Kraftstoff gelangt. Der Kraftstoff durchstrémt den
Filtereinsatz 68 radial nach innen und gelangt gereinigt
durch den Stutzen 76 sowie die Bohrung 82 und den Stutzen 88
in die Leitung 90 und durch diese zur Einspritzanlage der
Brennkraftmaschine 12. Der Filtereinsatz 68 ist vorzugsweise
derart dimensioniert, daf dieser widhrend der gesamten
Lebensdauer des Kraftfahrzeugs nicht gewechselt zu werden

braucht.

Der Deckel 26 weist einen das Gehduse 16 libergreifenden
Kragen 98 auf und ist mit dem Gehduse 16 dicht verbunden.
Vorzugsweise ist der Kragen 98 des Deckels 26 mit dem
Gehduse 16 verklebt oder verschweift. Der Deckel 26 kann
beispielsweise mittels Ultraschallschweifen oder mittels
Laserschweiflen mit dem Geh&use 16 verbunden werden. Das
Geh&duse 16 und der Deckel 26 bestehen vorzugsweise aus
Kunststoff und kénnen durch SpritzgieRen hergestellt sein.
Am Gehduse 16 kénnen ein oder mehrere Halteelemente 100
angeordnet sein, mittels denen das Gehduse 16 und damit die
Kraftstofffdrdereinrichtung 10 im Staubehidlter 15 oder im
Kraftstoffvorratsbehdlter 14 befestigt werden kann. Die
Halteelemente 100 kénnen beispielsweise als Rastelemente

ausgebildet sein.

Das Geh&use 16 mit dem Deckel 26 sowie der Elektromotor 32
und der Filter 24 kénnen einheitlich fiir unterschiedliche
Ausfiihrungen der Kraftstofffdrdereinrichtung 10 verwendet
werden, wobei abhidngig von den Anforderungen an den zu
erzeugenden Foérderdruck und/oder die zu liefernde
Férdermenge jeweils ein unterschiedliches Pumpenteil 34

verwendet werden kann, das diese Anforderungen erfiillt.
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- 10 -

Bei der Kraftstoffférderéinrichtung nach Fig.3 sind die
gégenﬁber der Kraftstoffférdereinrichtung ﬁach Fig.1l
gleichbleibenden oder gleichwirkenden Teile durch die
gleichen Bezugszeichen gekennzeichnet.

Die Kraftstoffférdereinrichtung nach Fig.3 unterscheidet
sich von der Kraftstoffférdereinrichtung nach Fig.l darin,
daf? das Druckregelventil 94 stromabwidrts nach dem
Riickschlagventil 92 an der Leitung 90 angeordnet ist.
AuRerdem ist die Strahlpumpe 64 innerhalb des Staubehidlters
15, beispielsweise an dem Gehduse 16, angeordnet. Die
Strahlpumpe 64 wird {iber eine Offnung 117, die am Umfang des
Gehduses 16 und auf einer Druckseite des Pumpenteils 34
angeordnet ist, mit unter Hochdruck stehendem Kraftstoff als
Treibmenge versorgt. Die Strahlpumpe 64 saugt Kraftstoff
mittels einer Saugleitung 110, die beispielsweise {iber einen
Rand 116 des Staubehdlters 15 gefiihrt wird, aus der Nihe
eines Bodens 115 des Kraftstoffvorratsbehidlters 14 an und
fordert Kraftstoff in den Staubehdlter 15. Die Linge der
Saugleitung 110 wird jeweills an den Kraftstoff-
vorratsbeh&lter 14 angepaft. Durch die Saugleitung 110 kann
das Ansaugen des Kraftstoffes unabhdngig von der Lage des
Staubehédlters 15 innerhalb des Kraftstoffvorratsbehdlters 14
in der N&he einer tiefsten Stelle des Bodens 115 des
Kraftstoffvorratsbehédlters 14 erfolgen, so daR es méglich
ist, Kraftstoff solange in den Staubehdlter 15 zu férdern,
bis der Kraftstoffvorratsbehdlters 14 nahezu leer ist.

Die Strahlpumpe 64 kann jedoch auch, zumindest teilweise,
tiber die Offnung 117 in dem Geh&duse 16 auf der Druckseite

des Pumpenteils 34 angeordnet sein.

Am Deckel 26 kann im Bereich der ersten Kammer 18 ein
Druckminderventil 62 angeordnet sein, das bei Uberschreiten
eines an diesem eingestellten Druckes in der Kammer 18
6ffnet und Kraftstoff aus der Kammer 18 in den

Kraftstoffvorratsbehilters 14 abstrdmen 1l&Rt.
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Es kann jedoch neben der Strahlpumpe 64 auch wenigstens eine
weitere Strahlpumpe 114 vorgesehen sein, die beispiélsweise
auflerhalb des Staubehdlters 15 angeordnet ist und dazu
dient, Kraftstoff iiber einen Sattel eines als Satteltank
ausgefiihrten Kraftstoffvorratsbehdlters 14 zum Staubehilter
15 zu fdrdern. Die durch das Druckregelventil 94
abgesteuerte Kraftstoffmenge kann der wenigstens einen
welteren Strahlpumpe 114 als Treibmenge zugefiihrt werden.
Diese wenigstens eine weitere Strahlpumpe 114 kann auch
mittels einer Offnung 111 iiber eine Zweigleitung 113 mit
unter Hochdruck stehendem Kraftstoff als Treibmenge versorgt
werden. Die Offnung 111 ist im Deckel 26, beispielsweise im
Bereich der ersten Kammer 18, vorgesehen. Da der Kraftstoff
im Bereich der ersten Kammer 18 unter hohem Druck steht,
kann die wenigstens eine iiber die Offnung 111 mit Kraftstoff
angetriebene Strahlpumpe 114 eine hohe Férderleistung

erbringen.
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Anspriiche

1. Kraftstoffférdereinrichtung filir ein Kraftfahrzeug mit
einem Forderaggregat (22), das einen Elektromotor (32)

10 als Antrieb und einen von diesem angetriebenen Pumpentei
(34) aufweist, wobei der Pumpenteil (34) in Richtung der
Drehachse (33) des Elektromotors (32) zu diesem versetzt
angeordnet ist, und mit einem Filter (24), der neben dem
Férderaggregat (22) angeordnet ist und der von dem durch

15 den Pumpenteil (34) gefdrderten Kraftstoff durchstrémt
wird, wobei das Férderaggregat (22) und der Filter (24)
in getrennten Kammern (18,20) eines gemeinsamen Gehiuses
(16) angeordnet sind, zwischen denen eine Uberstrdm-
S6ffnung (60) fir den durch den Pumpenteil (34)

20 geférderten Kraftstoff vorhanden ist und wobei das
Gehduse (16) mittels eines Deckels (26) dicht
verschlossen ist, dadurch gekennzeichnet, daf der
Elektromotor (32) und der Pumpenteil (34) als separate
Baueinheiten in eine Kammer (18) des Gehduses (16)

25 eingesetzt sind.

2. Kraftstofffordereinrichtung nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dafl der Elektromotor (32) und der
Pumpenteil (34) im Geh#use (16) mittels wenigstens eines
30 federnden Elements (58) in Richtung der Drehachse (33)

des Elektromotors (32) gegeneinander verspannt sind.

3. Kraftstoffférdereinrichtung nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, daf das wenigstens eine federnde
35 Element (58) zwischen dem Elektromotor (32) und dem
Deckel (26) eingespannt ist.
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Kraftstofffordereinrichtung nach einem der Anspriiche 1
bis 3, dadurch gekennzeichnet, dafR der Filter (24)
mittels wenigstens eines federnden Elements (86) zwischen

dem Geh&use (16) und dem Deckel (26) verspannt ist.

Kraftstoffférdereinrichtung nach einem der Anspriiche 1
bis 4, dadurch gekennzeichnet, daR der Pumpenteil (34)
und der Elektromotor (32) jeweils ein eigenes Gehduse
(36,46) aufweist.

Kraftstoffférdereinrichtung nach Anspruch 5, dadurch
gekennzeichnet, daf der durch den Pumpenteil (34)
gefdrderte Kraftstoff einen zwischen dem Gehduse (46) des
Elektromotors (32) und einer die Kammer (18), in der das
Forderaggregat (22) angeordnet ist, begrenzenden

Kammerwand gebildeten Ringraum (48) durchstrémt.

Kraftstofffdrdereinrichtung nach einem der Anspriiche 1
bis 6, dadurch gekennzeichnet, daR der Elektromotor (32)
elektrische Anschliisse (52) aufweist, die mit
entsprechenden elektrischen Gegenanschliissen (54) an der
Innenseite des Deckels (26) zusammengefiigt, vorzugsweise
zusammengesteckt sind, und daR an der AufRenseite des
Deckels (26) weitere mit den Gegenanschliissen (54)

verbundene elektrische Anschliisse (56) angeordnet sind.

Kraftstoffférdereinrichtung nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daf in oder an dem Geh&use (16) eine
Strahlpumpe (64) angeordnet ist, die mittels einer
Saugleitung (110) aus der Ndhe eines Bodens (115) des
Kraftstoffvorratsbehdlters (14) Kraftstoff ansaugt.

Kraftstofffordereinrichtung nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daf in dem Deckel (26) eine Offnung (111)
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zum zumindest mittelbaren Anschlieflen an wenigstens eine

weitere Strahlpumpe (114) vorgesehen ist.

.Kraftstofffdrdereinrichtung nach Anspruch 1, dadurch

gekennzeichnet, daff ein Druckregelventil (94) zum
zumindest mittelbaren Anschlieflen an wenigstens eine

weitere Strahlpumpe (114) vorgesehen ist.
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