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(54) SICHERHEITSSKIBINDUNG

(57) Die vorliegende Erfindung beftrifft eine Sicherheitsskibin-
dung mit einer Langsgleitschiene 5, welche auf dem Ski 2
befestigt ist, und einem Gehause 3, welches einen Halteb-
akken fiir ein Ende eines Skischuhs und eine Auslosefeder
dieses Backens tragt und weiches fest mit einer Grundplatte
7 verbunden ist, welche in Langsrichtung gleitend auf der
Gleitschiene 5 montiert ist. Eine Folge von in Langsrichtung
ausgerichteten Rastkerben 14, welche eine Zahnstange bil-
den, bestimmen jeweils die verschiedenen Langspositionen,
welche das Gehduse 3 auf der Gleitschiene 5 einnehmen
kann. Ein Riegel 12 gegentber der Folge von Rastkerben
14 weist mindestens einen Zahn 15 auf. Eine Abdeckzunge
16,17,18 ist auf der Zahnstange aufgebracht und erstreckt
sich in Langsrichtung bis zu einem Punkt, der gerade vor
der ausgewzahiten Rastkerbe 14a angeordnet ist, in welche
der Zahn 15 des Riegels 12 eingreifen soll, wobei der Zahn
15 automatisch im Abstand von allen vorangehenden Rast-
kerben 14 gehalten wird, wohingegen der Eingriff des Zahns
15 in die ausgewahite Rastkerbe 14a sogleich moglich ist,
wenn sich dieser gegeniiber der ausgewahiten Rastkerbe
14a befindet.
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Die vorliegende Erfindung betrifft eine Sicherheitsskibindung mit einer auf dem Ski befestigten Langs-
gleitschiene und eine Geh&use, welches einen Haltebacken eines Endes eines auf dem Ski zu montieren-
den Schuhs und eine Ausldsefeder dieses Backens irégt, wobei dieses GehZuse fest mit einer Grundplatte
verbunden ist, welche in Lingsrichiung gleitbar auf der Gleitschiene gelagert ist, und mit einer Vorrichtung
zum Verstellen der Grundplatte oder eines Widerlagers einer AnpreBfeder flir das Gehduse auf der
Gleitschiene in einer von mehreren verschiedenen Lingspositionen, wobei entweder auf der Grundplaite
oder der Gleitschiene, Folge von in L&ngsrichtung ausgerichieten Rastkerben, welche eine Zahnstange
bilden, welche jeweils die verschiedenen LZngspositionen bestimmen, welche das Gehduse auf der
Gleitschiene einnehmen kann, und auf der Gleitschiene oder der Grundplatte vorgesehen sind, einen
Riegel, welcher gegenliber der Folge von Rastkerben mindestens einen Zahn aufweist, welcher mit einer
ausgewahlten Rastkerbe in der Gesamtheit der Rastkerben in Eingriff bringbar ist, wodurch das Gehiuse
auf der Gleitschiene in der gewiinschten, durch die ausgewéhite Rastkerbe bestimmten L&ngsposition
angeordnet ist.

. Es sind bereits verschiedene Sicherheitzsskibindungen bekannt, sei es, daB es sich um Vorderbacken
handelt, welche das vordere Ende eines Schuhs halten, oder um Hinterbacken, weiche das hintere Ende
dieses Schuhs halten, welche eine Mdglichkeit einer Léangseinstellung des GehZuses dieser Bindungen
ermdglichen, um die Gesamtheit aus Vorderbakken/Hinterbacken an einen Skischuh mit einer vorbestimm-
ten Linge anzupassen und um die Intensitdt der Kraft, mit welcher die Sohle des Schuhs zwischen den
beiden Bindungen festgeklemmt wird, einzustellen. Bei diesen Sicherheitsbindungen weist die Gleitschiene,
welche auf dem Ski befestigt ist, mindestens auf eine Teil ihrer Linge eine Art Zahnstange auf, weiche aus
einer Folge von Rastkerben besteht, welche in Lingsrichtung untereinander im Abstand angeordnet sind
und welche jeweils die verschiedenen Lingspositionen bestimmen, welche das Geh3use der Bindung auf
der Gleitschiene einnehmen kann. Mit diesen Rastkerben wirkt ein Riegel zusammen, welcher im unteren
Teil des Gehduses der Bindung bewegbar montiert ist, welcher eine Grundplatie bildet, die mit der
Gleitschiene in Kontakt ist und auf dieser gleitet. Dieser Riege! weist mindestens einen Zahn auf, welcher .
derart angeordnet ist, daB er in LZngsrichtung gegenliber der Folge der Rastkerben der Gleitschiene
verschiebbar ist, wenn man das Geh&use in Lingsrichtung auf dieser Gleitschiene verschiebt. Der Riegel ist
elastisch durch eine Feder vorgespannt, derart, da8 sein Zahn konstant in Richtung der Rastkerben der
Gleitschiene gedrlickt wird, und das er in eine von ihnen eingreifen kann, um hierdurch das Gehduse der
Bindung in der gewlinschien Langsposition auf der Gleitschiene festzulegen bzw. zu immobilisieren. Der
Riegel ist mit einem Organ versehen, weliches ermdglicht, den Riegel gegen die Wirkung seiner Riickstell-
feder zu betdtigen, wenn man den Zahn des Riegels aus der Rastkerbe, in welcher er sich befindet,
herauszufiihren wiinscht, um die Einstellung der Langsposition des Gehduses der Bindung zu verdndern.
Eine solche Sicherheitsbindung ist zB. in der FR-A-2 454 822 beschrieben.

Die Gleitschiene der Sicherheitsbindung kann das Geh#use djeser Bindung wahrend ihrer Herstellung
und ihrer Verpakkung begleiten, und in diesem Falle besteht die erste Operation, welche bei der Montage
der Bindung auf einem Ski gefordert ist, darin, die Gleitschiene auf dem Ski mit Hilfe von Schrauben zu
befestigen. Es ist ebenfalls mdglich, daB der Ski mit der Gleitschiene, welche bereits positionsmaBig
befestigt ist, versehen ist, und in diesem Falle muB nur das Geh3use der Bindung auf der Gleitschiene
montiert werden. In den beiden vorausgehenden Fillen ist es erforderlich, um die Einstellung des
Geh3uses der Bindung in der gesigneten Lingsposition auf der Gleitschiene zu bewirken, das Gehduse auf
der Gleitschiene zu verschieben. Diese Operation erfordert, daB wihrend der Gleitbewegung der Riegel
angehoben gehalten wird, damit sein Zahn unbehindert die in der Gleitschiene vorgesehen und die
Einstellzahnstange bildenden Rastkerben passieren kann. Dies erfordert demzufolge, da8 der Monteur mit
einer Hand das Bindungsgehduse, welches mit der Gieitschiene in Eingriff steht, ergreift, um es in
Léngsrichtung zu verschieben, und daB er mit seiner anderen Hand mit einem geeigneten Werkzeug den
Riegel anhebt und dies wahrend der gesamten Gleitbewegung des Geh&uses auf der Gleitschiene. Man
erkennt, daB diese Operation flir den Monteur unbequem ist, und daB das Positionieren des Geh&uses der
Bindung in der endgtiltigen Léangsposition nicht automatisch erfolgt.

in der DE-A1-2 707 780 ist beschrieben, daB auf dem Ski ein vom Stiefelabsatz beaufschiagter Bligel
mit einer nach unten gerichteten Verzahnung angeordnet ist, die mit einer nach oben gerichteten Verzah-
nung zusammenwirkt, die an einem in L&ngsrichtung verschiebbaren Geh&duse angeordnet ist.

Die DE-A1-3 523 058 zeigt eine ldngsverstellbare Sicherheits-Skibindung , bei der Vorder- und
Hinterbacken iiber eine ihre simultane Verstellung ermbglichende Koppel miteinander in Verbindung stehen.
Zur Lingssicherung der Bindung auf dem Ski besitzt die Koppe! einen Riegel, der in ein Loch einer in einer
skifesten Fiihrung vorgesehenen Lochreihe eingreift. Zur Sicherung der Verriegelung ist die Koppel von
einer Blatifeder belastet.
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Gegenstand der FR-A-2 069 874 ist eine Skibindung, bei der eine Raste, die an einem von auBen zu
betitigenden Schwenkglied angeordnet ist, mit einer Zahnstange zusammenwirkt. Dadurch ist eine Variation
der Einstellung der Lingsposition der Bindung mdglich.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Skibindung der als bekannt vorausgesetzien Art so
auszubilden, daB bei einfacher Montage eine zuverldssige Einstellung ihrer Langsposition ermdglicht wird.

Die Losung dieser Aufgabe besteht darin, daB die Bindung mindestens eine Abdeckzunge aufweist,
welche auf der Zahnstange aufgebracht und gehalten ist und welche sich in Léngsrichtung bis zu einem
Punkt erstreckt, welcher gerade vor der ausgewihlten Rastkerbe angeordnet ist, in welche der Zahn des
Riegels eingreifen soli, derart, daB der Zahn des Riegels automatisch im Abstand von allen Rastkerben der
Zahnstange gehalten wird, weiche der ausgewdhiten Rastkerbe vorangehen, welche die gewlinschte
Lingsposition des Gehduses auf der Gleitschiene bestimmt, wéhrend der Relativbewegung des Riegels und
der Zahnstange auf der Strecke, welche der Folge dieser Rastkerben entspricht, weiche der ausgewdhiten
Rastkerbe vorangehen, und daB im Gegensatz hierzu der Eingriff des Zahns des Riegels in die ausgewdhite
Rastkerbe sogleich m&glich ist, wenn sich dieser Zahn gegeniiber der ausgewédhlten Rastkerbe befindet.

Durch die Anordnung einer zusitzlichen Abdeckzunge wird daflir gesorgt, daB ein Eingriff des Zahns
des Riegels in die ausgewahite Rastkerbe selbsttétig erfolgt, weil die Abdeckzunge verhindert, daB der
Zahn vorher in eine Rastkerbe eindringen kann. Die Abdeckzunge kann nach der Montage entfernt werden.

Vorteilhafte weitere Ausfihrungsformen der erfindungsgemaB beschriebenen Sicherheitsbindung sind
Gegenstand der Unteranspriiche. ‘

Weitere Vorteile, Merkmale und Anwendungsméglichkeiten der vorliegenden Erfindung ergeben sich
aus der nachfolgenden Beschreibung von Ausfiihrungsbeispielen in Verbindung mit der Zeichnung. Darin

zeigen:

Fig.1 eine Seitenansicht, teilweise im vertikalen Lingsschniti, eines Hinterbackens entspre-
chend der Erfindung, dessen Gehduse auf einer auf dem Ski befestigten Gleitschiene
montiert ist, vor dem endgiltigen Positionieren des Gehduses der Bindung in der
gewlinschten Langsposition.

Fig. 2 eine vertikale Querschnittansichi ldngs der Linie II-Il der Fig. 1,

Fig. 3 eine perspektivische Ansicht des Hinterbackens der Fig. 1, wobei das Gehduse dieses

Hinterbackens getrennt von der Gleitschiene dargestellt ist, -

Fig.4 und 5 Seitenansichten, teilweise im vertikalen Lingsschnitt, des Hinterbackens der Fig. 1,
immobilisiert in der gewiinschten L&ngsposition jeweils vor und nach dem geben bzw.
Entfernen der Abdeckzunge,

Fig. 6 eine vertikale Lingsschnittansicht der Gleitschiene, welche mit einer abgewandelten
Ausfiihrungsform der Abdeckzunge ausgeriistet ist, und
Fig. 7 eine vertikale Querschnittansicht der Gleitschiene, welche mit einer abgewandslten

Ausflihrungsform der Abdeckzunge ausgeriistet ist.

Die vorliegende Sicherheitsbindung, welche in den Fig. 1 bis 5 dargestellt ist, ist ein Hinterbacken 1
zum Halten des hinteren Endes eines Schuhs auf einem Ski 2. Dieser Hinterbacken 1 weist einerseits ein
Gehsuse 3 auf, welches in seinem vorderen Teil sinen Haltebacken bzw. Sohlenhalter 4 des Schuhs trégt,
und eine Auslsefeder dieses Sohlenhalters enthilt, und andererseits eine Gleitschiene 5, welche auf der
horizontalen Oberseite des Skis 2 durch geeignete Einrichtungen, z.B. mit Hilfe von Schrauben 6 befestigt
ist (Fig. 3).

Das Gehiuse 3 ist in seinem unteren Teil fest mit einer Grundplatie 7 verbunden, welche in
Lingsrichtung in der Gleitschiene 5 gleiten kann. In dieser Grundplatte 7 ist eine Lingsaussparung 8
vorgesehen, in welcher eine Druckfeder 9 angeordnet ist welche eine AnpreBfeder bildet. Diese Druckfeder
9 stitzt sich an ihrem vorderen Ende auf einer einen Anschlag bildenden Querwand 11 der Grundplatte 7
und an ihremn hinteren Ende auf einem vorderen stirnseitigen Fliigel 12a eines Elementes 12 ab, welches
einen schwenkbaren Riegel bildet. Der vordere stirnseitige Flligel 12a, welcher nach oben vorspringt, wird
nach hinten gegen einen inneren Vorsprung 13 der Aussparung 8 gedrlickt und bildet hierdurch ein
Widerlager flir das hintere Ende der Feder 9.

Die Gleitschiene 9 wird von einer Metallplatte gebildet welche urspriinglich mit der Grundplatte 7 des
Gehiuses 3 der Bindung zusammengebaut sein kann oder welche auf dem Ski befestigt sein kann vor der
Positionierung des Gehduses 3 der Bindung. In allen Féllen sind die Grundplatte 7 und die Gleitschiene 5
derart ausgebildet, daB sie ineinander greifen mit einem minimalen seitlichen Spiel unter Ermdglichung
einer Langsgleitung der Grundplatte 7 und demzufolge des Geh&uses 3 im Verhdlinis zu der auf dem Ski
befestigten Gleitschiene 5. Die Gleitschiene 5 kann insbesondere einen nach oben offenen, C-férmigen
Querschnitt aufweisen, wobei die Grundplatte 7 zwei Vorspriinge oder seitliche Langskufen 7a aufweist,
welche jeweils in die beiden seitlichen gekriimmten Teile 5a, welche zueinander offen sind, der Gleitschiene
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5 eingreifen.

Fur die Einstellung der Lingsposition des Hinterbackens 1 weist die Gleitschiene 5 im mittleren Teil
ihres Steges 5b, eingebaut auf der Oberseite des Skis 2, eine Zahnstange auf, welche durch eine Folge von
Rastkerben 14 gebildet wird, die in L&ngsrichiung ausgerichtet und in einem mittleren und longitudinalen,
tiberhthten Teil 5¢ des Steges 5b der Gleitschiene 5 ausgebildet sind. Diese Rastkerben 14 kdnnen Locher
sein, welche den UberhShten Teil 5¢ der Gleitschiene 5 vollsténdig durchdringen, oder Kerben, welche nur
in einem Teil der Dicke der Gleitschiene ausgehdhit sind. Diese Rastkerben 14 kOnnen verschiedene
Formen haben und sie kdnnen insbesondere in Draufsicht eine in Querrichtung langgestreckie rechieckige
Form haben Mit den Rastkerben 14 wirkt der Riegel 12 zusammen, welcher in vertikaler Richtung
schwenkbar um eine horizontale Querachse an der Grundplatte 7 des Hinterbackens 1 montiert ist. Dieser
Riegel weist einen mittleren Teil 12e auf, welcher im Verhélinis zu seinem vorderen Fligel 12a nach unten
versetzt ist und welcher auf seiner unteren Seite mindestens einen Zahn 15 trégt, weicher dazu bestimmt
ist, in eine der Rastkerben 14 der Gleitschiene 5 einzugreifen. Der Riegel 12 ist elastisch derart
vorgespannt, daB sein unterer Zahn 15 konstant nach unten gestoBen wird. Bei dieser Ausfiihrungsform wird
die elastische Belastung bzw. Vorspannung des Riegels 12 durch die AnpreBfeder 8 gewahrleistet, welche
den vorderen Fiiigel 12a des Riegels 12 nach hinten drlickt. Der Riegel 12 wird daher konstant im
Uhrzeigersinn in Fig. 1 belastet bzw. vorgespannt.

Um die Einstellung der Léngsposition des Hinterbackens 1 zu erleichtern, wird dieser Hinterbacken vor
seiner Montage auf dem Ski 2 derart geliefert, daB sein Riegel 12 mit Hilfe einer entfernbaren Abdeckzunge
16 in Entriegelungsposition angehoben gehalten wird. Diese einzige Zunge 16 wird von einem Léngsband
gebildet, welches auf den iiberhdhten Teil 5¢c des Steges 5b der Gleitschiene 5 derart aufgebracht und
gehalten wird, daB es alle Rastkerben abdeckt, welche der besonderen ausgewihlien Rastkerbe 14a,
welche im allgemeinen die mittlere Rastkerbe ist, der Folge von Rastkerben 14 vorausgehen, in welche der
Zahn 15 des Riegels 12 eingreift, um den Hinterbacken 1 in der gewlinschten Lingsposition festzulegen
bzw. zu immobilisieren. Diese Abdeckzunge 16 von geringer Dicke erstreckt sich zwischen der Oberseite
des iiberhthten Teils 5¢, in welchem die Rastkerben 14 ausgebildet sind, und der horizontalen Unterseite
7b der Grundplatte 7. Demzufolge muB diese horizontale Unterseite 7b in einem Abstand im Vehéttnis zur

Oberssite des liberhdhten Teils 5¢c angeordnet sein, welcher mindestens gleich der Dicke der Abdeckzunge

16 ist. :
Vor seiner Montage in seiner endgliltigen Position befindet sich der Hinterbacken 1 in dem in Fig. 1
dargestellten Zustand. Der Riegel 12, welcher nach unten durch die RiickstoBfeder 9 vorbelastet ist, stlitzt
sich iiber seinen unteren Zahn 15 auf der Oberseite der Abdeckzunge 16 ab, weiche ihn somit angehoben
halt. Um den Hinterbacken 1 in seine gewlinschte Langsposition zu fiihren, wird dieser Hinterbacken 1 mit
einer Hand auf der Gleitschiene 5 nach links in Fig. 1 verschoben und im Verlaufe dieser Bewegung gleitet
der untere Zahn 15 des Riegels 12 auf der Oberseite der Abdeckzunge 18, bis der Zahn das vordere Ende
16a dieser Zunge erreicht. Dieses vordere Ende 16a ist zwischen der ausgew&hiten mittleren Rastkerbe 14a
und der Rastkerbe 14, weiche ihr unmittelbar vorangeht, angeordnet. Sobald der untere Zahn 15 des
Riegels 12 das vordere Ende 16a der Zunge 16 {iberschreitet, wird der Riegel 12 nach unten verschwenkt
unter der Wirkung der Feder 9, und sein unterer Zahn 15 wird nunmehr auf der Oberseite des Uiberhéhten
Teils 5¢ getragen, bis er die mittlere Rastkerbe 14a erreicht, in welche der automatisch unter der Wirkung
der Feder 9 eingreift. Dies entspricht der in Fig. 4 dargestellten Verriegelungsposition, in welcher der
Hinterbacken 1 in seiner gewiinschten Langsposition festgelegt ist. Wenn diese Position einmal erreicht ist,
kann man, wenn man dies wiinscht, die Abdeckzunge 16 anheben bzw. entfernen, wie dies in Fig. 5
dargestellt ist, indem man an ihr zieht.

Die Abdeckzunge 16 ist vorzugsweise an dem UberhShten Teil 5¢ der Gleitschiene 5 derart befestigt,
daB man sie leicht anheben bzw. entfernen kann. Die Verbindung kann durch Verkleben der Zunge 16 auf
dem liberhhten Teil 5¢ erfolgert, wie dies in den Fig. 1 bis 5 dargestellt ist. Bei der in Fig. 6 dargestellien
abgewandelten Ausiiihrungsform ist die Zunge 16 auf ihrer Unterseite mit Nasen 16b versehen, welche in
verschiedene der Rastkerben 14 (oder in die Gesamtheit dieser Rastkerben) eingreifen, welcher der
mittleren Rastkerbe 14a vorangehen, und welche somit die Positionshalterung der Zunge 16 gewahrleisten.

Um das Anheben der Abdeckzunge 16 zu erleichtern, kann diese nach hinten verléngert sein durch
einen Lappen 16c, welcher nach auBen im Verhdltnis zu Gleitschiene 5 vorspringt und ermdglicht, an der
Abdeckzunge leicht zu ziehen, um sie vom {berh&hten Teil 5¢ zu trennen.

Bei der in Fig. 7 dargestellten Ausfiihrungsform weist die Sicherheitsbindung zwei Abdeckzungen auf,
welche jeweils von zwei seitlichen Bindern 17, 18 gebildet werden, welche auf der Oberseite des
tiberhdhten Teils 5¢ aufgebracht sind und sich in Léngsrichtung léngs der Kerben 14 beiderseits dieser
Kerben erstrecken. Diese seitlichen Bénder 17, 18 tragen die seitlichen Rénder des Riegels 12, derart, daB
dieser angehoben gehalten wird, wodurch ermdglicht wird, da8 der untere Zahn 15 des Riegels 12 Uiber die
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Rastkerben 14 geflihrt werden kann, bis er Uber der mittleren Rastkerbe 14a ankommt. An dieser Stelle
sind die Tragb&nder 17, 18 unterbrochen, was eine Absenkung des Riegels 12 und einen Eingrifi des
unteren Zahns 15 in die mittlere Rastkerbe 14a ermdglicht.

Obwohl bei den im vorhergehenden beschriebenen Ausflinrungsformen der Riegel 12 von der Bauart
mit elastischer Riicksteliung in die untere Verriegelungsposition (unter der Wirkung der AnpreBfeder 8)
dargestellt worden ist, wird angemerkt, daB die vorliegende Erfindung auch auf eine Bindung anwendbar ist,
welche mit einem Riegel mit zwei stabilen Positionen versehen ist.

Wenn die Abdeckzunge aus einem Stiick 16 oder aus zwei Teilen 17, 18 einmal angehoben ist, sind
alle Rastkerben 14 der Gleitschiene 5 zugénglich, was eine eventuelle Verschiebung des Gehduses 3 der
Bindung in Langsrichtung in eine neue Position ermdglicht.

Obwohl bei der im vorhergehenden beschriebenen Sicherheitsskibindung die Folge der Rastkerben 14
auf der Gleitschiene und der verschwenkbare Riegel 12 auf der Grundplatte 7 des Geh&uses 3 vorgesehen
sind, kann eine umgekehrte Anordnung vorgesehen sein, d.h. die Folge der Rastkerben 14 wire dann auf
der bewegbaren Grundplatte 7 vorgesehen wobei der Riegel 12 auf der Gleitschiene 5 oder ggf. in dem Ski
2 angeordnet wére. .

Patentanspriiche

1. Sicherheitsskibindung mit einer auf dem Ski (2) befestigten L&ngsgleitschiene (5) und einem Geh&use
(3), weiches einen Haltebacken eines Endes eines auf dem Ski zu montierenden Schuhs und eine
Ausisefeder dieses Backens trégt, wobei dieses Gehzuse (3) fest mit einer Grundplatte (7) verbunden
ist, welche in Laingsrichtung gleitbar auf der Gleitschiene gelagert ist, und mit einer Vorrichtung (12, 14)
zum Verstelien der Grundplatie oder eines Widerlagers einer AnpreBfeder flir das Gehiduse auf der
Gleitschiene in einer von mehreren verschiedenen Lingspositionen, wobei entweder auf der Grundplat-
te (7) oder der Gleitschiene (5), Folge von in' Léngsrichtung ausgerichteten Rastkerben (14), welche
gine Zahnstange bilden, weiche jeweils die verschiedenen L&ngspositionen bestimmen, welche das
Gehduse (3) auf der Gleitschiene (5) einnehmen kann, und auf der Gleitschiene oder der Grundplatte
vorgesehen sind, einen Riegel (12), welcher gegeniiber der Folge von Rastkerben (14) mindestens

einen Zahn (15) aufweist, welcher mit einer ausgew&hlten Rastkerbe in der Gesamtheit der Rastkerbet .

in Eingriff bringbar ist, wodurch das Geh3use auf der Gileitschiene in der gewlinschten, durch die
ausgewihlte Rastkerbe bestimmten Langsposition angeordnet ist, dadurch gekennzeichnet, da8 die
Bindung mindestens eine Abdeckzunge (16; 17, 18) aufweist, weiche auf der Zahnstange aufgebracht
und gehalten ist und welche sich in Langsrichtung bis zu einem Punkt erstreckt, welcher gerade vor der
ausgewihlten Rastkerbe (14a) angeordnet ist, in welche der Zahn (15) des Riegels (12) eingreifen soll,
derart, da8 der Zahn (15) des Riegels (12) automatisch im Abstand von allen Rastkerben (14) der
Zahnstange gehalten wird, welche der ausgewahlien Rastkerbe vorangehen, weiche die gewlinschte
Lingsposition des Gehduses (3) auf der Gleitschiene (5) bestimmt, wihrend der Relativbewegung des
Riegels und der Zahnstange auf der Strecke, welche der Folge dieser Rastkerben (14) entspricht,
welche der ausgewdhiten Rastkerbe (14a) vorangehen, und da8 im Gegenssatz hierzu der Eingriff des
Zahns (15) des Riegels (12) in die ausgewahlte Rastkerbe (14a) sogleich mdglich ist, wenn sich dieser
Zahn (15) gegeniiber der ausgewahiten Rastkerbe (142) befindet. :

2, Sicherheitsskibindung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB sie eine einzige Abdeckrunge
(16) aufweist, welche von einem L3ngsband gebildet wird, weiches alle Rastkerben (14) abdeckt,
welche der ausgew#hiten Rastkerbe (14a) vorangehen.

3. Sicherheitsskibindung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB die Abdeckzunge (16) auf
dem Teil aufgeklebt ist, in welchem die Rastkerben (14) gebildet sind.

4. Sicherheitsskibindung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB die Abdeckzunge (16) auf
einer ihrer Seiten mit Nasen (16b) versehen ist, welche in bestimmte oder in allen Rastkerben (14)
eingreifen, welche der ausgewéhiten Rastkerbe (14a) vorangehen, und welche somit die Positionshalte-
rung der Abdeckzunge (16) gewéhrleisten.

5. Sicherheitsskibindung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB sie zwei Abdeckzungen (17,
18) aufweist, welche jeweils von zwei seitlichen Béandern gebildet werden, welche sich in L&ngsrichtung
lings der Rastkerben (14), welche der ausgewdhiten Rastkerbe (14a) vorangehen, und beiderseits
dieser Rastkerben (14) erstrecken, wobei diese seitlichen Bénder (17, 18) die seitlichen Rénder des
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Riegels (12) tragen, um diesen angehoben zu halten.

Sicherheitsskibindung nach einem der vorangehenden Anspriichen, dadurch gekennzeichnet, daB die
Abdeckzunge durch einen Lappen (16c) verlngert ist, welcher nach augen im Verhdlinis zur Gleitschie-

ne (5) vorspringt.

Hiezu 2 Blatt Zeichnungen
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