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Wynalazek niniejszy ma na celu hamu-
lec, w ktérym klocki hamulcowe uruchomia
dzwignia rozrzadcza ruchoma, t. j. umie-
szczona swobodnie wewnatrz bebna i wspie-
rajaca sie o odpowiedni czop. Jedno ramig
dzwigni tej biegnie najwlasciwiej wpobli-
zu jednego z klockéw hamulcowych, drugie

za$§ wytwarza kciuki siggajace pomigedzy
korice klockéw. Rozrzadcza ta dzwignia po-
laczona jest z narzadem przekazniczym,
np. linka, biegnaca w sposéb odpowiedni
poprzez tarcze hamulca. Hamulec wedlug
wynalazku niniejszego sklada si¢ z narza-
déw ciernych, ktérych ksztatt dopuszcza
zmiany w ten sposéb, aby narzady te przy-
stawaly do bebna hamulcowego. Ponadto

wynalazek usuwa nieznosne zgrzyty, jakie .
wydaja hamulce obecne.

Inne zalety wynalazku wyjasnia tekst
ponizszy oraz rysunek, na ktérym fig. 1
przedstawia widok hamulca wedlug wyna-
lazku zboku, fig. 2 — dzwignie rozpieraja-
ca klocki w widoku perspektywicznym, fig.
3 — przekroj wzdtuz linji 3 — 3 na fig. 1,
fig. 4 — przekr6j wzdtuz linji 4 — 4 na fig.
1, fig. 5 — przekréj wzdluz linji 5 — 5 na
fig. 1, fig. 6 — widok klockéw hamulca zbo-
ku w skali wiekszej, fig. 7 — przekrdj
wzdtuz linji 7 — 7 na fig. 1, fig. 8 — widok
w perspektywie jarzma do przymocowania
linki do plyty podstawowej, fig. 9 — wy-
kres pracy kciuka.



Na czopie ‘11 osi pojazdu mechaniczne-
go osadzone jest kolo 12 z przymocowana
dofi §rubami tarczg 15.

W tarczy 15 umocowany jest pojedyn-
czy nienastawialny czop 16, stanowiacy
jedno z najcharakterystyczniejszych zna-
mion wynalazku. Jest on zanitowany na
tarczy 15, usztywnionej celem przejmowa-
nia nacisku hamulca spojona z nig tarcza
17. Czop 16 wystaje z tarczy znacznie
mniej niz w uzywanych zwykle konstruk-
cjach, wskutek czego zmniejszono sily zgi-
najace, dzialajace na tarcze 15. Budowa
taka zezwala na znaczng oszczednoéé ma-
terjalu w poréwnaniu z innemi konstruk-
cjami. Na czopie 16 jest osadzona obroto-
wo jednolita dZzwignia 18 odpowiednio po-
laczona z linka 19, o ktérej bedzie mowa
ponizej. Dzwignia 18 wykonana jest w po-
staci lukowato wygietej (czesci 20) prze-
. chodzacej w hak 21, chwytajacy trzpied
22, ktérym zakoriczona jest linka 79. Na
drugim koricu dzwignia 18 posiada rozwi-
dlenie 23, ktérem obejmuje czop 16. Roz-
widlone korice sa odgiete pod katem pro-
stym i tworza ksiuki 24, ktére rozpieraja
klocki hamulcowe.

Tarcza podstawowa 15 jest zaopatrzo-
na w kilka podkladek lozyskowych 25 (fig.
3), na ktérych spoczywaja klocki hamulco-
we 26 i 27, utrzymywane w polaczeniu cier-
nem z powierzchnia lozyskowa zapomoca
malych sprezyn $ciskajacych 28.

Klocki sa polaczone na koricach prze-
gubami; mozna je nastawiaé zapomoca od-
powiedniej $ruby nastawczej 29 i sprezyny
naciagajacej 30. Przeciwlegle korice kloc-
kéw posiadaja zaokraglenia 31, 32, pomie-
dzy ktéremi pozostaje wykréj 40, przy-
czem sprezyna 33 dociska je do ksiukéw 24
ramienia 20. Sprezyna 33 zawieszona jest
miedzy klockami. Plytka prowadnicza 34
umieszczona na czopie i odpowiednio za-
bezpieczona od przesunieé zapobiega wy-
skoczeniu klockéw z plaszczyzny zetknie-
cia z ksiukami.

'Pomiedzy czopem 16 a klockiem 26 za-
wieszona jest jednostronnie dzialajaca
sprezyna 35, ktéra ma na celu zapobieganie
hatasliwym zgrzytom hamulca podczas
pracy. Dla uruchomienia hamulca korice
klockéw nalezy rozeprze¢; skoro to nasta-
pi, to w konstrukcjach dotychczasowych je-
den lub drugi wzglednie oba klocki mu-
sza chwilowo odsunaé si¢ od czopa, po ze-
tknieciu bowiem klockéw z bebnem, beben
unosi klocki ze soba, dopoki znowu nie ze-
tkna sig z czopem, co powoduje przykrv
zgrzyt. Niniejsza budowa zgrzyt ten usu-
wa, zapobiegajac odpadaniu klockéw od
czopa.

W opisie dalszym nazwano klockiem
wpierwotnym" klocek, odchylajacy si¢ w
kierunku obrotu bebna, a klocek odpycha-
jacy si¢ w kierunku przeciwnym obrotowi
bebna — klockiem , wtérnym".

Przytwierdzona do klocka sprezyna do-
ciska go do czopa i zapewnia odsunigcie
drugiego klocka, gdy ksiuk rozplera klocki.
Gdy kierunek obrotu jest taki, Zze sprezyna
dociska klocek wtérny az do zetkniecia sie
z czopem, zgrzyty powstawaé nie moga.

Skoro obrét odbywa si¢ w takim kie-
runku, ze dociskany sprezyna klocek jest
klockiem pierwotnym, drugi klocek poru-
sza sie zrazu, jak poprzednio, dopéki nie ze-
tknie sie z bebnem. Skoro miedzy bebnem
a klockiem powstanie tarcie dostateczne do
przezwyciezenia sily sprezyny, klocek uru-
chomiony najpierw powraca do czopa, a
dalszy ruch ksiuka wywoluje ruch klocka
dociskanego. Zgrzyt nie powstaje jednak,
gdy szczeka niedociskana powraca do czo-
pa.

Pochodzi to stad, ze kierunek ruchu
klocka nie jest $cisle obwodowy, dzieki ze-
wnetrznej lub promieniowej skladowej w
kierunku dziatania ksiuka, co wywoluje
slizganie sie krawedzi klocka po czopie na-
zewnatrz, zamiast odsuwania si¢ po stycz-
nej. W chwili gdy klocek wchodzi w ze-
tkniecie z bebnem krawedz jego wslizguje



sie zpowrotem na czop bez zadnego zgrzy-
tu.

W hamulcach o dziataniu podwéjnem,
w ktérych kazdy koniec mechanizmu kloc-
ka moze byé badzto koficem czopowym,
badz koricem roboczym, a ksiuk lub narzad
podobny wykonany jest w postaci dZwigni
rozporowej, przegub dzwigni moze byé
punktem zetkniecia ksiuka z obu klockami.
Dziwignia posiada jeden punkt, na ktory
dziala stosowana sita, i dwa punkty zetknie-
cia (po jednym z kazdym klockiem). Jeden
z tych punktéw stanowi przegub, a drugi—
punkt ruchu.

Przekladnie ksiuka mierzy si¢ stosun-
kiem odleglosci punktu dziatania od prze-
gubu do odleglosci przegubu i punktu ru-
chu.

Na fig. 9 punkt dziatania przypada
w punkcie A. Stad przy hamowaniu przed-
niem punkt B stanowi przegub, a C—punkt
ruchu; przy hamowaniu tylnem przegub
przypada w punkcie C, a punkt B jest
punktem ruchu. Dla uzyskania jednakowej
przekiadni w obu kierunkach odleglosé
A — B musi byé réwna odlegloéci A — C.
Tak rzecz si¢ ma zasadniczo w przedsta-
wionym przyktadzie.

Klocki 26 i 27 sa wymienne. Posiadaja
one obrzeze 36, zebro 37 oraz wykladzine
38, ktéra wchodzi w zetkniecie z bebnem.
Zebro 37 posiada na koricu taczonym prze-
gubowo wykréj 39 dla sruby nastawczej 29,
a na drugim koricu wykréj 40 na czop 16.
Przekr6j poprzeczny zebra zmniejsza sie
od koricow ku srodkowi tak jednak, by ze-
wnetrzna krzywizna tuku klocka odpowia-
dala promieniowi bebna.

‘Budowa taka zapewnia lagodnosé dzia-
tania. Sztywnos¢ klocka nalezy zmniejszyé
tak jednak, aby nie zachodzita zmiana
ksztaltu, dopéki hamulec nie wejdzie w
pelne zetkniecie lub wspétdziatanie z beb-
nem; przy silniejszem za$§ hamowaniu klo-
cek ma si¢ dostosowywaé do ksztaltéw beb-
na.

Przy klocku sztywnym nawet nadmier-
ne tarcie miejscowe nie spelni zadania,
podczas gdy klocek podatny, zanim - sity
wywolane powyzszem miejscowem tarciem
zaczng dzialaé, podda si¢ w drobnym stop-
niu, np. o kilka tysigecznych cala, a drobne
to dostosowanie si¢ do bebna pozwoli na
pelne zetkniecie miedzy klockiem i bebnem,
bez jakiejkolwiek widocznej zmiany w na-
ciskaniu hamulca.

Sztywny klocek danej dlugosci jest
pewny dla danego wspélczynnika tarcia.
Niestety jednak wspélczynnik tarcia zmie-
nia sig, a przy wzroscie jego nastepuje
gwaltowne hamowanie. Wynika stad, ze
stosowanie klocka podatnego, lecz poza
tem zbudowanego pewnie, chroni od zlych
skutkéw spowodowanych wzrostem wsp6l-
czynnika tarcia.

Wynalazek ma wielkie pole zastosowa-
nia, pozwala bowiem na danie klockowi
ditugosci wiekszej niz dlugosé¢ graniczna
klockéw zupelnie sztywnych. Teoretycznie
‘nie mozna uzywaé klocka wigkszej dlugo-
§ci tuku niz 180°, praktycznie za$§ zmniej-
sza si¢ ten luk prawie do 165° ze wzgledu
na koniecznosé odpowiedniego luzu na kon-
cach. Najkorzystniej powigkszyé dlugosé
wykladziny poza praktyczna granice 165°.
Wieksza dlugosé¢ wykladziny zwigksza jej
odpornosé, wskutek czego wzrasta czas u-
zywalnosci hamulca bez odnawiania wykla-
dziny. Pozwala ona ponadto na uzycie po-
jedynczego czopa dla pary ruchomych kloc-
kéw lub ogniw hamulcowych, potaczonych
przegubowo.

Wedlug wynalazku wykladzing mozna
przedtuzyé daleko pod przegub dla zapo-
biezenia klinowaniu. Podatny klocek jest
réwniez korzystniejszy, niz klocek sztyw-
ny lub tasma przy, tej samej dlugosci tuku,
zmniejsza bowiem znacznie zuzycie bebna
i zgrzyty. Klocki hamulcowe skladaja sie
naogét z kolnierza lub obrzeza, do ktére-
go przytwierdza sie wykladzine, oraz z ze-
bra usztywniajacego. Uzywane obecnie
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klocki maja zebro bardzo wysokie albo o
wysokosci miernej z kolnierzem na brzegu
wewnetrznym dla zwiekszenia sztywnosci.
Sztywnos¢ klocka zmienia si¢ proporcjo-
nalnie do momentu bezwladnosci jego
przekroju poprzecznego. Minimum grubo-
$ci podatnego klocka posrodku winno wy-
nosi¢ od jednej czwartej do polowy grubo-
sci sztywnego klocka, a co najmniej czte-
rokrotng grubosé¢ tasmy.

Wysokosé zebra klocka winna wynosié¢
okolo jednej szesnastej s$rednmicy bebna.
Poniewaz klocek ma si¢ wyginaé na bebnie,
sztywnosé bebna odgrywa tu wiec znacz-
ng role, mozna przeto okreslicé stosunek
miedzy sztywnoscia klocka i bebna. Beben
posiada zazwyczaj oprawe, zapomoca kto6-
rej jest przytwierdzony do kota pojazdu,
przyczem walcowa czesé bebna przylega-
jaca do oprawy tej jest bardzo sztywna.
Czesé zewnetrzna bebna jest zazwyczaj
usztywniona kolnierzem mniej sztywnym
anizeli czes¢ wewnetrzna. Wysokosé trzo-
nu podatnej czesci klocka powinna réwnaé
si¢ w przyblizeniu wysokosci kotnierza
bebna. Dopuszczalne sa jednak drobne od-
chylenia.

Sprezyny $ciskajace 28 stuza jako dal-
sze oparcie klocka. Sprezyna taka opiera
sie¢ jednym koricem o zebro klocka, drugim
za$ o zakonczenie haczyka 41, przechodza-
cego przez jej zwoje oraz otwory w zebrze
klocka i w plycie podstawowej, w ktorej
otworze 42 jest zaczepiony.

- Sprezyny 28 dociskaja klocki do plyty
podstawowej, skutkiem czego powstaje
tarcie w miejscach zetkniecia pomiedzy
klockami i ptyta podstawowa; zetknigcie
to zapobiega ruchowi klockéw przy stabem
obciazeniu hamulca. Po zwolnieniu hamul-
ca sprezyna 33 dociska klocki do czopa 16,
a znieksztalcony beben odzyskuje swa po-
sta¢ normalna i odrzuca szczeki od siebie.

Plyta podstawowa 15 posiada skosny
garb 43, po ktérym biegnie linka 79. Do
garbu przylega zlobek 44, obejmujacy po-

chwe 45 linki 79. Zlobek 44 otwarty jest po-
wyzej dolnego korica garbu 43, a pochwa
45 jest przytwierdzona jarzmem 46 przy-
mocowanem w dowolny sposéb do ptyty
podstawowej. Jarzmo 46 sklada sie z pala-
ka, zaopatrzonego w kryzy 47, ktéremi
przymocowuje si¢ je do plyty podstawo-
wej, oraz w kryze 48, siggajaca w pochwe
45, Kryza 48 miesci sie miedzy dolng kra-
wedzia garbu 43 i koricem wewnetrznym
pochwy 45. Urzadzenie to ustala w sposéb
pewny pochwe linki na plycie podstawo-
wej.

Zastrzezenia patentowe.

1. Hamulec o klockach ruchomych,
znamienny tem, ze dZwignia uruchomiaja-
ca (18), osadzona swobodnie wewnatrz
bgbna hamulcowego na nieruchomym cze-
pie (16), zaopatrzona jest w kciuki (24),
siegajace pomiedzy konce klockow hamul-
cowych.

2. 'Hamulec wedtug zastrz. 1, znamien-
ny tem, ze dZwignia (18) zaopatrzona jest
w ramig, umieszczone obok jednego z kloc-
kéw hamulcowych.

3. Hamulec wedlug zastrz. 1 i 2, zna-
mienny tem, ze kciuki (24) dzwigni (18) o-
bejmuja czop (16), scierajac si¢ z konca.mt
klockéw.

4. Hamulec wedlug zastrz. 3 .zna-
mienny tem, ze kciuki (24) wykonane sa
z odgietych krawedzi rozwidlonego koiica
dzwigni (18), ktéry obejmuje czop (16).

5. Hamulec wedlug zastrz. 1 — 4, zna-
mienny tem, ze czop (16) zaopatrzony jest
w plyte prowadnicza (34), wspéipracujaca
z konicami obu klockéw, celem zapobieze-
nia rozchodzeniu si¢ ich z czopem.

6. Hamulec wedlug zastrz. 1 — 5, zna-
mienny tem, ze klocki utrzymuja si¢ w ze-
tknigciu ciernem z plytami hamulcowemi
(15), zaopatrzonemi w podkladki lozysko-
we (25).

7. Hamulec wedlug zastrz. 1— 6,



znamienny tem, ze sprezyny (28) przyle-

gaja do zebra klocka, zaczepione haczy-
kiem (41), przepuszczonym przez zwoje o-
wych sprezyn, przez zebro oraz tarcze ha-
mulcowa, w ktérej otworze (42) haczyk
6w jest umocowany.

8. Hamulec wedtug zastrz. 1 — 7, zna-
mienny tem, Ze korice klockéw posiadaja
po stronie czopa (16) wykréj (40), a po
drugiej stronie — wykréj (39) z nagwinto-
wanemi otworami na srube nastawcza (29).

9. Hamulec wedtug zastrz. 1 — 8, zna-
mienny tem, Ze przegubowe korice klockow
obciazone sa spreiyna (30), utrzymujaca
§rube nastawcza (29) w potozeniu nasta-
wionem.

10. Hamulec wedlug zastrz. 1 — 9,
znamienny tem, ze sprezyna (35) umie-
szczona jest pomiedzy czopem (16) i kloc-
kiem (26), ktéry podczas ruchu przednie-
go pracuje jako klocek wtérny, celem za-
pobiezenia po zahamowaniu przesuwaniu
czopa przed klocek pierwotny.

11. Hamulec wedlug zastrz. 1 — 10,
znamienny tem, ze, celem uruchomiania
dzwigni (18), zaopatrzony jest w gietkie
ciegno, w rodzaju np. linki (19), przepu-
szczonej pod katem ostrym przez tarcze
(15), zaopatrzona w garb prowadniczy (43).

12. Hamulec wedlug zastrz. 11, zna-
mienny tem, ze linka uruchomiajaca (19)
przechodzi przez pochwe (45), osadzong w
ztobku (44) wpoblizu garbu (43).

13. Hamulec wedlug zastrz. 11 i 12,
znamienny tem, ze pomigdzy ramieniem
dzwigni i tarcza (15) na lince (19)" nawi-

nieta jest sprezyna zwrotna (50).

14. Hamulec wedlug zastrz. 1 — 13,
znamienny tem, ze klocki sa naogél sztyw-
niejsze na koncach niz posrodku, co umoz-
liwia im dokladniejsze przyleganie do beb-
na hamulcowego.

Bendix Brake Company.

Zastepca: M. Skrzypkowski,
rzecznik patentowy.
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