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(54) FAHRZEUGTANK UND BEFESTIGUNGSSYSTEM HIEFUR

(57) Befestigungssystem (4, 5) zur Montage eines Fahr-
zeugtanks (1) an einem Fahrzeugchassis (6) in da-
von auskragender Stellung, mit
einem im unteren Randbereich (9) des Tanks (1) auf
dessen Auflenseite befestigbaren Abstutzelement
(10),
einem im oberen Randbereich (11) des Tanks (1)
auf dessen Auflenseite befestigbaren Veranke-
rungselement (12), und
einem am Fahrzeugchassis (6) in einer im wesentli-
chen vertikalen Lage befestigbaren Trager (8), der
an seinem unteren Ende mit einer Aufnahme (17)
fur das Abstiitzelement (10) und an seinem oberen
Ende mit einer Halterung (21) fiir das Veranke-
rungselement (12) versehen ist,
wobei das Abstiitzelement (10) in der Aufnahme
(17) um eine quer zum Trager (8) verlaufende Ach-
se schwenkbar gelagert ist.
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Die vorliegende Erfindung betrifft ein Befestigungssystem zur Montage eines Fahrzeugtanks an
einem Fahrzeugchassis in davon auskragender Stellung, mit

einem im unteren Randbereich des Tanks auf dessen Aufenseite befestigbaren Abstiitzele-
ment,

einem im oberen Randbereich des Tanks auf dessen AulRenseite befestigbaren Verankerungs-
element, und

einem am Fahrzeugchassis in einer im wesentlichen vertikalen Lage befestigbaren Trager, der
an seinem unteren Ende mit einer Aufnahme fiir das Abstitzelement und an seinem oberen
Ende mit einer Halterung fir das Verankerungselement versehen ist.

Derzeit werden auskragende Fahrzeugtanks entweder mit Hilfe die Tankwandung durchsetzen-
der Elemente am Fahrzeugchassis befestigt (z.B. EP 0 872 372 A1, EP 1 464 528 A1) oder auf
L-férmigen Tragerkonsolen abgestutzt, deren vertikaler Schenkel am Fahrzeugchassis befestigt
wird und deren horizontaler Schenkel den gesamten Fahrzeugtank untergreift. Die erste Losung
hat den Nachteil, daB die Wandung des Fahrzeugtanks durchbrochen werden muf, was Festig-
keits- und Dichtigkeitsprobleme mit sich bringt, und die zweite Losung hat den Nachteil, dal® der
fir den Tankeinbau zur Verfiigung stehende Bauraum durch die an der Tankunterseite verlau-
fenden Konsolenschenkel verringert wird.

Aus der EP 1 132 248 A2 ist ein Befestigungssystem der einleitend genannten Art bekannt, bei
welchem als Verankerungs- oder Abstltzelement eine U-Profilschiene mit rechteckigem Quer-
schnitt verwendet wird, die von oben auf ein am Fahrzeugchassis befestigtes Kastenprofil auf-
steckbar ist. Offensichtlich unter Verformung des U-Rechteckprofils und/oder Ausniitzung eines
seitlichen Spiels zwischen U-Rechteckprofil und Kastenprofil ist ein Einhdngen des Behalters in
Schraglage und anschlieBendes Kippen in die Geradlage méglich. Die bekannte U-Rechteck-
profil/Kastenprofil-Paarung ist damit entweder von geringer Formstabilitdt oder hat seitliches
Spiel, was in jedem Fall keine rittelfeste und stabile Verankerung des Fahrzeugtanks bedeutet.

Die Erfindung setzt sich zum Ziel, eine Befestigungssystem zu schaffen, welches eine sichere,
stabile und stérungsunanfallige Verankerung eines Fahrzeugtanks in auskragender Stellung an
einem Fahrzeugchassis ermdglicht und dabei den fiir den Tankeinbau zur Verfugung stehenden
Bauraum optimal ausnutzt. Dieses Ziel wird mit einem Befestigungssystem der einleitend ge-
nannten Art erreicht, das sich gemaR der Erfindung dadurch auszeichnet, da} das Abstitzele-
ment in der Aufnahme um eine quer zum Trager verlaufende Achse schwenkbar gelagert ist.

Auf diese Weise wird ein Befestigungssystem geschaffen, das eine besonders einfache und
dennoch sichere und stabile Montage eines Fahrzeugstanks ermdglicht, und dies bei maximaler
Ausnitzung des zur Verfigung stehenden Einbauraums und ohne Beeintrachtigung der Dicht-
heit des Tanks.

GemaR einer besonders vorteilhaften Ausfiihrungsform der Erfindung weist das Abstltzelement
und die Aufnahme jeweils eine Profilschiene auf, wobei zur genannten Schwenklagerung die
eine Profilschiene mit einer abgerundeten Rippe in eine entsprechend abgerundete Nut der
anderen Profilschiene eingreift. Dies stellt eine besonders einfache und stabile Drehlagerung fir
den FuBpunkt des Tanks dar. Dabei bleiben das Abstiitzelement und die Aufnahme in Profil-
schienenlangsrichtung relativverschieblich, sodall der Tank bei der Montage einfach justierbar
ist.

Besonders bevorzugt verlauft dazu die Profilschiene des Abstltzelements lber weitgehend die
gesamte Langserstreckung des Tanks, was einen groRen Verschiebebereich erméglicht. Dar-
Gber hinaus eréffnet dies die weiter unten noch naher beschriebene Mdglichkeit, dal mehrere
Uber die Langserstreckung des Tanks verteilte Befestigungssysteme sich eine gemeinsame
Profilschiene fir ihre Abstutzelemente teilen.

In einer weiteren bevorzugten AusfUhrungsform der Erfindung wird vorgesehen, dal das
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Abstitzelement in die Aufnahme einhangbar ist. Dadurch kann der Tank bei der Montage zu-
nachst in gekippter Stellung mit seinem unteren Randbereich in die Aufnahme eingesetzt bzw.
eingehangt und dann in die vertikale Position geschwenkt werden, um anschlieBend die Ver-
bindung zwischen Verankerungselement und Halterung zu schlieen.

Gemal einer bevorzugten Ausfihrungsform der Erfindung weisen das Abstutzelement und/oder
das Verankerungselement jeweils eine an den Tank angepalite Anlageflache auf, die Uber ihren
Umfang mit der AufRenseite des Tanks verbindbar ist. Dadurch kann eine lange Verbindungs-
naht erzielt werden, welche dementsprechende Festigkeit hat. Eine solche Naht am Umfang der
Anlagefiache kann einfach von auRen hergestellt werden und benétigt keinen Zugang zur In-
nenseite des Tanks. Die Verbindung kann beispielsweise durch Toxen, Verkleben usw. herge-
stellt werden; bevorzugt wird die Verbindung durch Schweifen, z.B. Nahtschweiflen, Reibrihr-
schweillen oder Punktschweilen, hergestellt, was hohe Festigkeit ergibt.

Besonders vorteilhaft ist es, wenn bei einem parallelepipedischen Tank die Anlageflachen des
Abstltzelementes und/oder Verankerungselementes sich jeweils an den Eckbereich des Tanks
schmiegen. Dadurch ergibt sich in diesen Bereichen ein stabilitatserhéhender Formschluf3.

Das erfindungsgemaRe Befestigungssystem eignet sich fur alle Arten von Fahrzeugtanks, z.B.
aus Stahl, Edelstahl oder Kunststoff. Besonders vorteilhaft ist das Befestigungssystem der
Erfindung fur Fahrzeugtanks aus Aluminium: Herkémmliche Befestigungssysteme fir Alumini-
umtanks haben das Problem der Kontaktkorrosion an der Schnittstelle zwischen dem Alumini-
um des Tanks und dem Stahl des Fahrzeugchassis. Das vorliegende Befestigungssystem
Uberwindet dieses Problem, indem filir Fahrzeugtanks aus Aluminium gemafl einem weiteren
bevorzugten Merkmal der Erfindung das Abstitzelement und die Aufnahme aus Aluminium
gefertigt sind und die Aufnahme am Trager elektrisch isoliert gelagert ist.

Bei einer Profilschienenausfiihrung der Aufnahme ergibt sich eine fertigungstechnisch beson-
ders vorteilhafte Losung, wenn dazu der Trager zwei parallele Stege aufweist, welche die En-
den der Profilschiene der Aufnahme unter Zwischenschaltung von elektrischen Isolatoren hal-
ten.

GemaR einer weiteren vorteilhaften Ausfiihrungsform der Erfindung kann vorgesehen werden,
daB das Verankerungselement eine Profilschiene und die Halterung einen Schwenkhaken
aufweist, welcher in einer Nut des Verankerungselements verrastet, oder umgekehrt. Dies
ermdglicht einerseits ein einfaches SchlieRen der Verbindung zwischen Verankerungselement
und Halterung, insbesondere bei der bevorzugten Einschwenkbewegung des Fahrzeugtanks,
und gestattet anderseits auch hier eine Justierung der Verbindung in Profilschienenlangsrich-
tung.

Besonders bevorzugt verlauft dabei die Profilschiene des Verankerungselements Uber weitge-
hend die gesamte Langserstreckung des Tanks, was einen groen Verschiebebereich ermog-
licht. Daruiber hinaus tragt dies ebenfalls zu der weiter unten noch naher beschriebenen Még-
lichkeit bei, daR mehrere Uber die Langserstreckung des Tanks verteilte Befestigungssysteme
sich eine gemeinsame Profilschiene fir ihre Verankerungselemente teilen.

Bevorzugt ist der Schwenkhaken in der Nut durch einen Stift, eine Schraube od.dgl. gesichert,
sodaR die Befestigung auch bei Manipulationen, starken Vibrationen usw. gewahrleistet ist.

Fur Fahrzeugtanks aus Aluminium ist es besonders giinstig, wenn das Verankerungselement
und die Halterung aus Aluminium gefertigt sind und die Halterung am Tréager elektrisch isoliert
gelagert ist, wodurch das Problem der Kontaktkorrosion auch an dieser Schnittstelle vermieden
wird.

Bei einer Schwenkhakenausfuhrung der Halterung wird dazu bevorzugt vorgesehen, dal} der
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Trager zwei parallele Stege aufweist, welche die Achse des Schwenkhakens unter Zwischen-
schaltung von elektrischen Isolatoren halten.

In einem weiteren Aspekt schafft die Erfindung auch einen Fahrzeugtank, der mit zumindest
einem Befestigungssystem der hier vorgestellten Art ausgestattet ist.

Wenn der Fahrzeugtank zumindest zwei solche Befestigungssysteme aufweist, ist es beson-
ders gunstig, wenn sich die Abstitzelemente und/oder die Verankerungselemente aller Befesti-
gungssysteme jeweils eine gemeinsame Profilschiene teilen, was die Fertigung und Montage
vereinfacht und eine umfangreiche Langsjustierung des Tanks bei der Montage gestattet.

Eine weitere bevorzugte Ausfuhrungsform des Fahrzeugtanks zeichnet sich dadurch aus, daf
die Anlageflache(n) Uber ihren Umfang mit der AuRenseite des Tanks verbunden ist/sind, be-
vorzugt verschweift.

Zusétzlich kann die Anlageflache mit der AuRenseite des Tanks auch noch uber ihre Flache
verbunden werden, bevorzugt durch Verkleben, um die Stabilitat weiter zu erhéhen.

Bei Fahrzeugtanks, weiche in an sich bekannter Weise eine Schwallwand enthalten, ist es aus
Festigkeitsgriinden besonders vorteilhaft, wenn das oder jedes Befestigungselement jeweils am
Ort einer Schwallwand liegt. Bevorzugt konnen am Ort eines Befestigungselements sogar zwei
oder mehrere eng nebeneinanderliegende Schwallwande vorgesehen werden, was besonders
hohe Festigkeit ergibt.

Die Erfindung wird nachstehend anhand von in den beigeschlossenen Zeichnungen dargestell-
ten Ausfuihrungsbeispielen naher erlautert. In den Zeichnungen zeigt

Fig. 1 einen Fahrzeugtank mit zwei Befestigungssystemen gemaf der Erfindung in einer teil-
weise aufgebrochenen Perspektivansicht;

Fig. 2 das Befestigungssystem der Erfindung im Schnitt in Verbindung mit einem teilweise
dargestellten Fahrzeugtank und Fahrzeugchassis; und

Fig. 3 eine alternative Ausfihrungsform eines Fahrzeugtanks mit zwei Befestigungssystemen,
die sich gemeinsame Profilschienen teilen, in einer Perspektivansicht.

Die Fig. 1 und 2 zeigen einen etwa parallelepipedischen Fahrzeugtank 1, der in seinem Inneren
zu seiner Langsrichtung normal orientierte Schwallwande 2 enthélt, wie dem Fachmann be-
kannt. An der AuRenseite 3 des Tanks 1 greifen zwei Befestigungssysteme 4, 5 an, um den
Tank 1 an einem Fahrzeugchassis 6 in einer davon auskragenden Stellung zu montieren. Die
Befestigungssysteme 4, 5 liegen bevorzugt an jenen Orten entlang der Langsrichtung des
Tanks 1, an denen auch jeweils eine Schwallwand 2 liegt. Zur Erhéhung der Festigkeit und
Steifigkeit des Tanks 1 konnen jeweils auch zwei oder mehrere eng nebeneinanderiiegende
Schwallwande 2 am Ort eines Befestigungssystems 4, 5 angeordnet sein (nicht gezeigt).

Jedes Befestigungssystem 4, 5 umfafit einerseits einen am Fahrzeugchassis 6 mit Hilfe von
Schweillndhten, Nieten, Schrauben 7 usw. im wesentlichen vertikal befestigbaren Trager 8 und
anderseits zwei damit verbindbare, am Tank 1 befestigbare Elemente, u.zw. ein im unteren
Randbereich 9 der AuBenseite 3 befestigbares Abstitzelement 10 und ein im oberen Randbe-
reich 11 der AuBenseite 3 befestigbares Verankerungselement 12.

Das Abstiitzelement 10 und das Verankerungselement 12 weisen jeweils eine an den Tank 1
angepabhte, d.h. den Eckbereich 9 bzw. 11 des Tanks 1 umschmiegende Anlageflache 13 auf,
die Uber ihren Umfang 14 mit der AulRenseite 3 verschweildt ist, beispielsweise durch Naht-
schweiften, Reibriihrschweillen oder Punktschweifen. Anstelle eines Verschwei’ens kann, falls
gewlinscht, z.B. auch eine Klebe- oder Fugeverbindung gewahlt werden, beispielsweise Toxen.
Optional kann die Anlageflache 13 zusatzlich mit der AuRenseite 3 (ber ihre Flache (teilweise
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oder vollflachig) verbunden werden, beispielsweise durch eine Klebeschicht 15.

Das Abstitzelement 10 umfallt eine Profilschiene 16, mit welcher es in eine Halterung 17 am
unteren Ende des Tragers 8 einhangbar ist. Die Halterung 17 ist im gezeigten Beispiel durch
eine Profilschiene 18 gebildet, die eine nach oben offene Nut 19 darbietet, in welche eine ent-
sprechende Rippe der Profilschiene 16 des Abstutzelementes 10 von oben einhangbar und
darin in Richtung des Pfeiles 20 schwenkbar gelagert ist. Dadurch kann der Tank 1 in einer
nach auflen gekippten Stellung in die Aufnahme 17 eingehéngt und anschliefend durch Ver-
schwenken in Richtung des Pfeiles 20 in die in den Fig. 1 und 2 gezeigte vertikale Lage ge-
bracht werden.

An seinem oberen Ende ist der Trager 8 mit einer Halterung 21 fiir das Verankerungselement
12 ausgestattet. Die Halterung 21 ist im gezeigten Beispiel ein Schwenkhaken 22, welcher in
einer Nut 23 einer am Verankerungselement 12 ausgebildeten Profilschiene 24 in Richtung des
Pfeiles 25 einrasten kann. In der eingerasteten Stellung kann der Schwenkhaken 22 durch
einen Querstift, eine Schraube 26 od.dgl. gesichert werden. Auf diese Weise kann der Tank 1
nach dem Einhangen in die Aufnahme 17 und dem Hochschwenken in Richtung des Pfeiles 20
durch SchlieBen der Verbindung zwischen Verankerungselement 12 und Halterung 21 befestigt
werden.

Es versteht sich, daR der Schwenkhaken 22 auch am Tank 1 und die Nut 23 auch am Trager 8
angeordnet werden kénnte, und dal® anstelle des Schwenkhakens 22 auch andere Halterungen
21 verwendet werden kénnen.

Durch die schienenférmige Ausfihrung des Abstltzelementes 10 und/oder der Aufnahme 17
sowie des Verankerungselementes 12 und/oder der Halterung 21 ist eine Langsverschiebung
des Tanks 1 bei der Montage mdglich. Haben die Profilschienen beispielsweise eine Lange von
100 mm, ist eine Justierung bis zu + 50 mm, bzw. £ 100 mm bei jeweils ineinandergreifenden
Schienen, in Langsrichtung des Tanks 1 mdglich.

Fur Fahrzeugtanks 1 aus Aluminium ermdglicht das dargestellte Befestigungssystem (iberdies
eine Kontaktisolierung zwischen dem Aluminium des Fahrzeugtanks 1 und dem Stahl des Fahr-
zeugchassis 6. Dazu werden bevorzugt das Abstitzelement 10, das Verankerungselement 12,
die Aufnahme 17 und die Halterung 21 aus Aluminium gefertigt, der Trager 8 hingegen aus
Stahl, und die Aufnahme 17 und die Halterung 21 werden jeweils elektrisch isoliert am Trager 8
gelagert. Im gezeigten Beispiel weist zu diesem Zweck der Trager 8 zwei parallele Stege 27, 28
auf, welche an ihrem unteren Ende die Enden der Profilschiene 18 der Aufnahme 17 unter
Zwischenschaltung von Kunststoffplatten 29 halten. Sicherungsbolzen 30, welche die Stege 28,
29, die Profilschiene 18 und die Kunststoffplatten 29 durchsetzen, kénnen in Stahl oder Edel-
stahl gefertigt werden, wenn sie mittels Kunststoffouchsen gesondert isoliert werden.

In analoger Weise ist der Schwenkhaken 22 gegenuber dem Tréager 8 elektrisch isoliert, bei-
spielsweise indem fir seine Schwenklagerung eine Achse 31 Verwendung findet, die mittels
Kunststoffbuchsen 32 gegeniiber den Stegen 27, 28 isoliert ist.

Fig. 3 zeigt eine weitere Ausfiihrungsform eines Fahrzeugtanks 1, wobei gleiche Bezugszei-
chen gleiche Teile wie in den Fig. 1 und 2 bezeichnen, mit Ausnahme der folgenden Punkte.

Der Fahrzeugtank 1 ist in dieser Ausfiihrungsform mit zwei Befestigungssystemen 4, 5 ausges-
tattet, welche sich eine gemeinsame Profilschiene 16 fir die Abstutzelemente 10 und eine
gemeinsame Profilschiene 24 fir die Verankerungselemente 12 teilen. Die Lange der Profil-
schienen 16, 24 ist grofier als der gegenseitige Abstand der Trager 8 der Befestigungssysteme
4, 5, so daf der Tank 1 bei der Montage in Langsrichtung - innerhalb des von den Profilschie-
nen 16, 24 zur Verfigung gestellten Spielraums - justierbar ist. Bevorzugt verlaufen die Profil-
schienen 16, 24 Uber weitgehend die gesamte Langserstreckung des Tanks 1.



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

AT 505 396 B1

Die Erfindung ist nicht auf die dargestellten Ausfuhrungsformen beschrankt, sondern umfalit
alle Varianten und Modifikationen, die in den Rahmen der angeschlossenen Anspriiche fallen.

Patentanspriiche:

1.

Befestigungssystem zur Montage eines Fahrzeugtanks an einem Fahrzeugchassis in
davon auskragender Stellung, mit

einem im unteren Randbereich des Tanks auf dessen Aufenseite befestigbaren Abstuitz-
element,

einem im oberen Randbereich des Tanks auf dessen Auflenseite befestigbaren Veranke-
rungselement, und

einem am Fahrzeugchassis in einer im wesentlichen vertikalen Lage befestigbaren Trager,
der an seinem unteren Ende mit einer Aufnahme fir das Abstitzelement und an seinem
oberen Ende mit einer Halterung fiir das Verankerungselement versehen ist,

dadurch gekennzeichnet,

daR das Abstutzelement (10) in der Aufnahme (17) um eine quer zum Trager (8) verlau-
fende Achse schwenkbar gelagert ist.

Befestigungssystem nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dall das Abstutzelement
(10) und die Aufnahme (17) jeweils eine Profilschiene (16, 18) aufweisen, wobei zur ge-
nannten Schwenklagerung die eine Profilschiene (16) mit einer abgerundeten Rippe in eine
entsprechend abgerundete Nut (19) der anderen Profilschiene (19) eingreift.

Befestigungssystem nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dal} die Profilschiene (16)
des Abstitzelements (10) Uber weitgehend die gesamte Langserstreckung des Tanks (1)
verlauft.

Befestigungssystem nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dal} das
Abstiitzelement (10) in die Aufnahme (17) einhangbar ist.

Befestigungssystem nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daf} das
Abstitzelement (10) und/oder das Verankerungselement (12) jeweils eine an den Tank (1)
angepalte Anlageflache (13) aufweisen, die Uber ihren Umfang (14) mit der Auflenseite (3)
des Tanks (1) verbindbar ist, bevorzugt verschweifibar.

Befestigungssystem nach Anspruch 5 flir einen parallelepipedischen Tank, dadurch ge-
kennzeichnet, dal die Anlageflachen (13) des Abstitzelementes (10) und/oder Veranke-
rungselementes (12) sich jeweils an den Eckbereich (9, 11) des Tanks (1) schmiegen.

Befestigungssystem nach einem der Anspriiche 1 bis 6 firr einen Fahrzeugtank aus Alumi-
nium, dadurch gekennzeichnet, dal das Abstitzelement (10) und die Aufnahme (17) aus
Aluminium gefertigt sind und die Aufnahme (17) am Trager (8) elektrisch isoliert gelagert
ist.

Befestigungssystem nach Anspruch 7 in Verbindung mit Anspruch 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dal der Trager (8) zwei parallele Stege (27, 28) aufweist, welche die Enden der
Profilschiene (18) der Aufnahme (17) unter Zwischenschaltung von elektrischen Isolatoren
(29) halten.

Befestigungssystem nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dal das
Verankerungselement (12) eine Profilschiene (24) und die Halterung (21) einen Schwenk-
haken (22) aufweist, welcher in einer Nut (23) des Verankerungselements (12) verrastet,
oder umgekehrt.
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Befestigungssystem nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dal® die Profilschiene (24)
des Verankerungselements (12) Uber weitgehend die gesamte Langserstreckung des
Tanks (1) verlauft.

Befestigungssystem nach Anspruch 9 oder 10, dadurch gekennzeichnet, dafy der
Schwenkhaken (22) in der Nut (23) durch einen Querstift, eine Schraube (26) od.dgl. gesi-
chert ist.

Befestigungssystem nach einem der Anspriche 1 bis 11, flr einen Fahrzeugtank aus
Aluminium, dadurch gekennzeichnet, dal} das Verankerungselement (12) und die Halte-
rung (21) aus Aluminium gefertigt sind und die Halterung (21) am Trager (8) elektrisch iso-
liert gelagert ist.

Befestigungssystem nach Anspruch 12 in Verbindung mit Anspruch 9, dadurch gekenn-
zeichnet, daB der Trager (8) zwei parallele Stege (27, 29) aufweist, welche die Achse (31)
des Schwenkhakens (22) unter Zwischenschaltung von elektrischen Isolatoren (32) halten.

Fahrzeugtank mit zumindest einem Befestigungssystem nach einem der Anspriiche 1 bis
13.

Fahrzeugtank mit zumindest zwei Befestigungssystemen nach einem der Anspriche 1 bis
13, dadurch gekennzeichnet, daflt sich die Abstltzelemente (10) aller Befestigungssysteme
(4, 5) eine gemeinsame Profilschiene (16) teilen.

Fahrzeugtank mit zumindest zwei Befestigungssystemen nach einem der Anspriche 1 bis
13, dadurch gekennzeichnet, daR sich die Verankerungselemente (12) aller Befestigungs-
systeme (4, 5) eine gemeinsame Profilschiene (24) teilen.

Fahrzeugtank nach einem der Anspriiche 14 bis 16 in Verbindung mit Anspruch 5, dadurch
gekennzeichnet, dal die Anlageflache(n) (13) lber ihren Umfang (14) mit der AulRenseite
(3) des Tanks (1) verbunden ist/sind, bevorzugt verschweifdt.

Fahrzeugtank nach Anspruch 17, dadurch gekennzeichnet, dall die Anlageflache (13)
zusatzlich mit der AuRenseite (3) des Tanks (1) Uber ihre Flache verbunden ist, bevorzugt
durch Verkleben.

Fahrzeugtank nach einem der Anspriche 14 bis 18, welcher eine Schwallwand enthalt,
dadurch gekennzeichnet, daR das oder jedes Befestigungselement (4, 5) jeweils am Ort
einer Schwallwand (2) liegt.

Fahrzeugtank nach Anspruch 19, dadurch gekennzeichnet, dal am Ort eines Befesti-
gungselements (4, 5) zumindest zwei Schwallwénde eng nebeneinander liegen.

Hiezu 3 Blatt Zeichnungen
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