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Przedmiotern wynalazku jest Zuraw terenowy
Z wysiegnikiem teleskopowym.

Znane rozwigzania zurawi jezdniowych z wysieg-
nikiem teleskopowym mna podwoziu terenowym
dwuosiowym, posiadaja rame podporowa bardzo
Tozbudowang a zarazem o duzym ciezarze w posta-
c¢i podiuznic na calej dlugo$ci pojazdu, na koncu
ktérych przytwierdzone s3 belki poprzeczne
'z wspornikami podporowymi: wysuwnymsi lub wy-
chyl8ymi poprzez silowniki hydrauliczne. Podpo-
ry tak skonstruowamej ramy zurawia sg mnijeko-
rzystnie usytuowane, gdyz mieszcza si¢ z przodu
i tylu pojazdu przed kolami jezdnymi: zajmujg
znaczng przestrzefi, powaznie zmniejszajac moili-
wos¢ podjazdu do ciezaru, ktéry zamierzamy pod-
nie$é co ma swédj skutek w postaci podnoszenia
‘ciezaru na zwiekszonym . wysiegu a zarazem
zmniejszonym udfwigu.

Pozadang zwrotno$é podwozia z ramag podwo-.

‘zia wyzej opisang uzyskuje sie matym rozstawem
-osi pojazdu co miekorzystnie wptywa na jego trak-
cyjnos$€é szczegblnie przy wiekszych predkosciach
jazdy. Zwiekszenie rozstawu osi przy zalozonej
zwrotnosci jest mie skuteczne, gdyz szeroko roz-
stawione podluinice -ramy mieszczace sie miedzy
kolami uniemozliwiajg skret k6! w wiekszym za-
kresle. W cze$cl madwoziowej zurawie te posiada-
ja platforme obrotowg z kabing kierowcy-operato-
ra oraz obrotowo osadzonym wysiegnikiem podpar-
tym silownikiem zmiany wysiggu.
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Z uwagi na maly rozstaw osi podwozia tereno-
wego podyktowany wymagang jego zwrotnoscia

* uwarunkowany konstrukcja ramy, pojazd taki po-

siada bardzo miekorzystny zwis przedni w postaci
znacznie wystajacego w kierunku jazdy wysiegni-
ka: poza burte podwozia. Jest to cecha niekorzyst-
na powstata ze skojrzemia sprzecznych cech pod-
wozja i madwozia, a wiec kroétkiego podwozia
i dlugiego wysiegnika podyktowanego potrzebami
eksploatacyjnymi zurawia. Wystajacy wysiegnik
jest réwniez powodem przekroczenia dopuszczal-
nego gabarytu dlugo$ciowego pojazdu, oraz mieko-
rzystnego rozdzialu mas na osie jezdne.

Znane rozwiazanje dla unikniecia powyzszej nie-
dogodnosci posiada: w obrotowej platformie nad-
wozia zurawia osadzong obrotowo krotka tube pod-
parta silownikiem zmiany wysiegu, wewngtrz kté-
rej przesuwany jest wysiegnidk sitownikiem hy-
draulicznym i blokowany w skrajnych polozeniach.
Wada takiego rozwigzana jest zwiekszony ciezar
ustroju zurawia w postaci dodatkowej tuby odpo-
wiednio mocno skonstruowamej dla umozliwienia
przesuwu i utwierdzenia wewngtrz niej wysieg-
nika , w warunkach roboczych, oraz przencszenie
obcigzenia poosiowego wysiegnika, na cylindry
przesuwu.

Wynalazek ma na celu unikniecie powyzszych
niedogodnos$ci poprzez osadzenie wysiegnika na
platformie, umozliwajgce wlasciwy rozklad mas
czesci obrotowej zurawia oraz dlugosci wysiegnika
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wzgledem podwozia, oraz skomstruowanie ramy.
podporowej zapewniajacej pozadang zwrotnosé
i trakcyjno$é podwozia jak réwniez dobra skutecz-
noéé zurawia pr: acy w stanje podpartym.

Wedlug wy | cel ten osiggnieto osadzajac
wysiegnik ma platformie poprzez obrotowy dzwi-
gar, za§ rama podporowa zawierajaca  belki,
wsporniki, usytuowane w dwoéch kierunkach pod
katem ostrym wzgledem siebie i na réznych pozio-
mach, jest osadzona pomiedzy osiami jezdnymi,
polaczona z nimi poprzez wsporniki. Wysiegnik
praz obrotowy diwigar posiadaja elementy podpo-
rowe. Zaletami takiego rozwigzania sg zwiekszo-
ny rozstaw osi, co decyduje o dobrej trakcyjnosci
przy duzych predkosciach transportowych z zacho-
waniem duzej zwrotnoéci, gdyz proponowana rama
mieszczaca si¢ pomigdzy osiami jezdnymi zezwala
na zwi€kszony skret k6! wzgledem elementéw
wsporczych ramy, do ktérych podwieszone s3
mosty z kolanli jezdnymi, zwiekszenie czynnego
Wysiegu zurawia tzn. istnieje mozliwosé blizszego
podjazdu zurawiem do podnoszonego  ciezaru,
a wiec podnoszenie go na mniejszym  wysiegu,
ktéremu odpowiada: wiekszy udiwig w wyniku
braku poprzecznic z wspornikami podporowymi
przed kolami jezdnymi, korzystmiejszy rozklad mas
oraz usytuowanie wysiegnika w warunkach trans-
portowych i roboczych.

Przedmiot wynalazku jest przedstawuony w
przykladzie wykonania na rysunku, gdzie fig. 1
przedstawia Zuraw w polozeniu transportowym,
fig. 2 — zuraw w poloZzeniu roboczym, fig. 3 —
usytuowanie ramy podporowej podwozia.

Jak przedstawiono ma fig. 1, 2 i 3 Zuraw tere-
nowy posiada podwozie dwuosiowe z usytuowang
miedzy osiami jezdnymi 2, 3 rama podporowg 1
w postaci.. uko$nie = usytuowanych wzgledem osi
podwozia belek rozsuwnych skladajacych sie z be-
lek 4 wzajemnie powigzanych elementem 5, z kt6-
rych wysuwaja sie wsporniki podporowe 6 z si-
lownikami . podporowymi 7.

Element 5 wigzacy belki 4 wspormkéw 6 ma
otwér 8 dla przekazywania mapedu z czgSci stalej
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na obrotowa zZurawia, za§ pierScieh -9 do.mocowa-

nia loiyska wiencowego .mechanizmu obrotu zaj-
muje polozenie symetryczne wzgledem elémentéw
4, 6 ramy 1 i wspélosiowe wzgledem otworu 8. Ra-
ma posiada wsporniki 10 dla podwieszenia . osi
wzglednie mostéw mapedowych 2, 3 podwozia. Sil-
nik napedowy .11 miesci si¢ w pobBlizu .osi 3 we-
wnatrz konturu okreSlonego kolami Jezdnyxm 22
na osiach 2, 3. Wysiegnik 12 wraz z sitownikiem
zmiany wysiegu 13 osadzony jest .mna obrotowym
diwigarze 14 obracanym na sworznju -15 platfor-
my 16 silownikiem wsponczym 17 osadzonym mie-
dzy sworzniem 18 wysigegnika 12 i zarazem dzwi-
gara 14, a sworzniem 19 w platformie 16, Rozsu-
wajac silownik wsporczy 17 do krahicowego polo-
Zenia osiggamy poloZenie robocze za$ zsuwajac po-
lozenie transportowe.

‘W potozeniu transportowym wy51egmk 12 pod-
party jest ma obrotowym diwigarze 14 poprzez ele-
menty podporowe 20 i 2F na diwigarze 14 i wy-
siegniku 12.

Zastrzeienia patentowe

1. Zuraw terenowy z wysiegnikiem teleskopo-
wym, posiadajacy platforme polgczong obrotowo
z ramg podporows, zbudowana z belek oraz
wspornikéw z silownikami, i elementu wigzacego
posiadajacego otwoér i wspblosiowo umieszczony
pierscien mocujacy lozysko wienicowe mechanizmu
obrotu, oraz posiadajacy kolowy uklad jezdny
z mechanizmem napedowym, znamienny tym, Zze
wysiegnik (12) osadzony jest na platformie (16)
poprzez obrotowy dzwigar (14), za§ rama podporo-
wa (1) zawierajgca belki (4) i wsporniki (6) usy-
tuowane w dwoéch kierunkach pod katem ostrym
wzgledem siebie j ma réznych poziomach, jest osa~
dzona pomiedzy osiami jezdnymi (2), (3) polgczo-

- na z nimi-poprzez wsporniki (10)..

2. Zuraw terenowy wedlug zastrz, 1, zmamienny
tym, Ze wysiegnik (12) posiada element podporo-
wy (21) za$ diwigar (14) pos;ada element podpo-
rowy: (20).
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