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“DISPOSIGCAO DE CAPTACAO DE COMBUSTIVEL PARA TANQUE DE VEICULO
E TANQUE DE COMBUSTIVEL”

A presente invengao refere-se a uma disposigdo de captagdo de combustivel para
um tanque de combustivel de um veiculo, em particular, para um veiculo de carga pesada,
compreendendo de um cano de captagdo de combustivel apresentando uma extremidade
de sucgdo para a captagdo de combustivel a partir do fundo do referido tanque de combusti-
vel, em que aquele cano de captagdo de combustivel movimenta-se de acordo com o atual
nivel de combustivel no interior do referido tanque de combustivel.

As disposicoes de captagdo de combustivel para tanques de combustivel em um
veiculo sdo bem conhecidas na area. Tais disposicOes de captac¢do de combustivel sdo a-
daptadas para acompanharem o nivel atual de combustivel no referido tanque de combusti-
vel de maneira a haver um abastecimento de combustivel permanente e seguro junto ao
motor. Um requisito de fundamental importancia das disposicdes de captagdo de combusti-
vel é o de fornecerem um abastecimento suficiente de combustivel ao motor, e também no
caso em que o tanque de combustivel inclua somente uma pequena quantidade de combus-
tivel.

A patente norte-americana n® 6 176 133 B1 apresenta uma disposi¢do de captagéo
de combustivel possuindo um brago de sucgdo articulavel com uma béia instalada na sua
extremidade livre. A béia oscila na superficie do combustivel no interior do tanque e portanto
acompanha o nivel atual de combustivel. Conforme o brago da bdia va se articulando em
torno de um ponto de articulagéo, a extremidade livre do brago da bdia vai se movendo em
uma trajetéria circular pré-determinada no interior do tanque de combustivel. Portanto, a
extremidade livre do brago de articulagao, incluindo-se uma abertura de sucgédo para a cap-
tura de combustivel, movimenta-se também em uma trajetéria circular pré-determinada. En-
tretanto, caso um veiculo incluindo um tanque de combustivel com uma correspondente dis-
posi¢do de captacao de combustivel seja posicionado em uma inclinagio, sob uma condigdo
de preenchimento do tanque de combustivel estando préximo ao vazio, o combustivel escoa
para uma regido de borda do tanque, de maneira que a extremidade livre do brago da béia
de articulagao, incluindo a béia, bem como a abertura de suc¢do da disposi¢ao de captacéo,
ndo mais se apresentem em comunicag¢ao fluidica com o combustivel. Portanto, ndo se po-
dendo mais proporcionar um abastecimento permanente de combustivel.

Solugdes semelhantes sdo também encontradas nos documentos US 3 381 709 e
GB 2 350 337 A.

O Pedido de Patente Européia EP 1 593 539 A1 descreve uma disposi¢édo de cap-
tagdo de combustivel apresentando uma mangueira flexivel que é conectada junto a uma
bomba de combustivel na parte externa do tanque de combustivel. Posiciona-se uma dispo-

sicdo de bdia na extremidade livre da mangueira flexivel. Portanto, a extremidade livre da
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mangueira flexivel é adaptada para oscilar na superficie do nivel de combustivel no interior
do tanque. Contudo, caso o tanque esteja proximo de estar vazio, a disposigédo com a bdia
pode vir a entrar em contato com o fundo do tanque de combustivel e, dai, um movimento
adicional de “oscilagdo” da disposi¢ao com a bodia pode passar desapercebido. Isto pode
levar também a certas constrangimentos, em particular, quando o veiculo é dirigido em uma
inclinagdo, aonde ndo possa haver garantias de um suficiente abastecimento de combusti-
vel.

Portanto, um objetivo da presente invengdo consiste do fornecimento de uma dis-
posi¢do de captagdo de combustivel para um tanque de combustivel de um veiculo que
permita um abastecimento confiavel de combustivel mesmo caso o veiculo seja conduzido a
uma inclinagéo.

Este objetivo é resolvido através de uma disposi¢cdo de captagao de combustivel
para um tanque de combustivel de um veiculo, em particular, de um veiculo de carga pesa-
da, compreendendo de um cano de captagdo de combustivel apresentando uma extremida-
de de sucgédo para a captacdo de combustivel a partir do fundo de referido tanque de com-
bustivel, em que o referido cano de captagdo de combustivel movimenta-se de acordo com
o atual nivel de combustivel no interior do referido tanque de combustivel. De acordo com a
invengao, o cano de captagdo de combustivel € posicionado de forma deslizante préximo ao
fundo do referido tanque de combustivel. Através da provisdo de mecanismos para um mo-
vimento deslizante do cano de captagdo de combustivel proximo ao fundo do referido tan-
que de combustivel, a invencdo obtém um movimento confidvel do cano de captacdo de
combustivel, de maneira que a extremidade de sucgdo encontra-se sempre — mesmo no
caso de uma condigdo de baixo preenchimento do tanque de combustivel — em comunica-
¢éo fluidica com o restante do combustivel incluido no interior do tanque. Portanto, chega-se
a um abastecimento mais confiavel de combustivel junto ao motor.

De acordo com uma modalidade preferida da invengao, faz-se a instalagédo do refe-
rido cano de captagdo de combustivel junto a um cursor com capacidade de movimentagao
ao longo do fundo do referido tanque de combustivel. O cursor movimenta-se de modo con-
fidvel ao longo do fundo do referido tanque de combustivel, de modo que o cano de capta-
¢édo de combustivel encontre-se sempre imerso no combustivel restante independente de se
o veiculo esta se deslocando numa inclinagdo ou ndo. De maneira a facilitar o movimento
deslizante, uma modalidade adicional da invengéo providencia a movimentagéo do referido
cursor ao longo de um mecanismo de orientagdo instalado junto ao referido tanque de com-
bustivel. A provisdo do mecanismo de orientagéo previne quanto a um movimento indefinido
do cano de captac¢do de combustivel, como por exemplo, é a situagdo apresentada no EP 1
593 539 A1. Preferencialmente, os mecanismos de orientagdo sdo adaptados para propor-
cionarem um movimento de baixa fricgdo do cursor. De acordo com uma modalidade da
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invengao, o referido mecanismo de orientagdo é formado por uma guia linear, em particular
uma guia de longarina. Os mecanismos de orientagdo podem ser equipados também com
elementos de rolagem para redugéo ainda maior da fricgao.

De acordo com uma modalidade preferida da invengéao, o referido mecanismo de o-
rientacdo é instalado em uma ponte guia acomodando-se no fundo do referido tanque de
combustivel. Nesta modalidade, pode-se ainda prover que a referida ponte guia seja forma-
da a partir de um recesso alongado com capacidade de movimentagdo para receber através
de si o referido cano de captagdo de combustivel.

De forma a haver suporte ao movimento do cursor acompanhando o escoamento
do combustivel no interior do tanque, caso o veiculo esteja se deslocando em uma inclina-
¢ao, uma modalidade adicional da invengao provém com que, pelo menos, uma pa seja ins-
talada junto ao cursor. No caso do tanque combustivel em se apresentando numa condigéo
de baixo preenchimento, sempre que o combustivel vier a escoar para um lado do tanque de
combustivel, por exemplo, com o veiculo deslocando-se em sentido a uma inclinagdo, a pa
faz com que o combustivel escoando para um lado projete-se, pelo menos, sobre uma das
superficies da pa aplicando, dessa forma, uma forga correspondente sobre a pa. Esta forga
atua para a movimentagio do cursor ao longo do mecanismo de orientagdo na diregdo de
escoamento do fluido.

Preferencialmente, pelo menos, a referida pa se estende até o fundo do referido
tanque de combustivel, lateralmente a partir da referida ponte guia. Dessa maneira, o efeito
descrito anteriormente das pas pode ser melhorado ainda mais. De acordo com uma moda-
lidade preferida da invencdo, podem ser fornecidas duas pas a serem instaladas junto ao
referido cursor, sendo o referido cano de captagdo de combustivel instalado junto ao referido
cursor entre as referidas pés.

A disposigdo de captagdo de combustivel de acordo com a invengdo apresenta-se
conectada junto a uma bomba de combustivel disposta na parte externa do tanque de com-
bustivel. Desse modo, o cursor € conectado com a bomba de combustivel por meio de uma
disposicdo de mangueira. Preferencialmente, a disposicdo de mangueira é formada, pelo
menos, por uma mangueira flexivel. De forma a se minimizar a resisténcia de encontro a um
movimento deslizante do cursor, este ultimo pode ser fornecido com um tubo de distribuigéo
rotacional para uma conexao junto a disposicdo de mangueira. Dessa forma, as forgas de
resisténcia resultantes de um encurvamento da disposigdo de mangueira podem ser com-
pensadas através de uma rotagéo correspondente do tubo de distribuicao.

A invencgédo refere-se ainda a um tanque de combustivel compreendendo de uma
disposigao de captagdo de combustivel conforme a dada descrigéo.

Na sequéncia, descreve-se uma modalidade da invengdo com respeito a Figura 1,

gue mostra uma vista em perspectiva de uma disposigédo de tanque de combustivel de acor-
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do com a invengao.

A disposigao de captacao de combustivel 10 mostrada na Figura 1 inclui uma ponte
guia 12 que € instalada em um fundo 14 de um tanque de combustivel de veiculo (somente
uma seg¢ao do mesmo é detalhada).

A ponte guia 12 inclui duas porgdes de descanso 16 e 18, que se estendem na di-
recao vertical e se apresentam conectadas uma a outra por meio de uma porgéo de apoio
20 atuando numa diregdo horizontal paralela ao fundo 14 do tanque de combustivel. Na por-
¢ao de apoio 20 da ponte guia 12, duas formagdes guia em formato de L 22 e 24 sio posi-
cionadas de maneira que as pernas em L horizontais superiores apresentem-se projetando-
se em diregdes opostas. As formagdes guia em formato de L 22,24 encontram-se interagin-
do com um cursor 26, tendo capacidade de movimento deslizante ao longo das formagoes
guia 22 e 24 em uma maneira a apresentarem baixa atrito. O cursor pode, portanto, ser e-
quipado com elementos roletes de modo a reduzirem o atrito.

No lado superior do cursor 26, um tubo de distribuicdo 28 ¢ instalado de forma rota-
cional junto ao cursor 26 que & acoplado em uma mangueira 30 flexivel. A mangueira 30
flexivel conduz a um tanque de combustivel (ndo detalhado) na parte externa do tanque de
combustivel.

Mais ainda, as duas pas 32 e 34 sio fixadas junto ao cursor 26. As pas 32, 34 se
estendem lateralmente a partir do cursor 26 em ambos lados da ponte guia 12 a abaixo até
o fundo 14 do tanque do veiculo. As pas 32, 34 estao sempre imersas no combustivel inse-
rido no interior do tanque do veiculo, mesmo caso o nivel de combustivel apresente-se bai-
XO.

Na porgao de apoio 20 da ponte guia 12, fornece-se uma abertura 36 alongada, a-
través da qual um cano de captagao de combustivel perpassa, indo do cursor 26 até o fundo
14 do referido tanque de combustivel 26.

Mais ainda, ambas porgdes de descanso 16 e 18 se estendem verticalmente a par-
tir da ponte guia 12, sendo formadas nas suas regiées de fundo com recessos alongados 38
para a viabilizagao de escoamento irrestrito de combustivel junto as pas 32 e 34.

De acordo com outra modalidade da invengdao um tubo 12 ou uma haste 12 sao uti-
lizados em lugar da ponte guia. O tubo ou a haste se estendem através do tanque de com-
bustivel. O cursor 26 movimenta-se de forma deslizante ao longo do tubo 12 ou da haste 12
deslizando até a respectiva regido de borda do tanque de combustivel pelo qual o combusti-
vel se escoa. O cursor 26 e o cano de captagdo de combustivel irdo sempre estar aonde o
combustivel se faga presente.

A disposicéo de captagédo de combustivel 10 de acordo com a invengéo opera como
se segue: quando o tanque de combustivel encontra-se completo ou parciaimente preenchi-

do com combustivel, ndo existe nenhum problema na maneira com que o cano de captagéo
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de combustivel disponibilizado abaixo do cursor 26, por exemplo, préximo ao fundo 14 do
tanque de combustivel, venha a se encontrar completamente imerso no interior do combus-
tivel. Assim, garante-se um abastecimento de combustivel confiavel. Contudo, tdo logo seja
atingida uma condigdo de baixo preenchimento do tanque de combustivel, por exemplo,
uma condi¢do de preenchimento, quando o nivel de combustivel situa-se abaixo da altura h
dos recessos 38 no interior das porgoes de descanso 16 e 18, torna-se necessario que o
cano de captagdo de combustivel acompanhe o nivel de combustivel de forma a haver o
fornecimento de um abastecimento de combustivel permanente e suficiente. Em tal condi-
¢ao de baixo preenchimento, o cursor 26 desliza até a respectiva regido de borda do tanque
de combustivel ao qual o combustivel tenha se escoado ou entdo, o combustivel impacta
sobre as pas 32 e 34 quando escoando em uma dada diregdo. Este & o caso, em particular,
quando um veiculo equipado com tal disposi¢do vé-se deslocado ou estacionado em uma
inclinagdo. Entdo, o combustivel escoa até uma certa regido de borda do tanque de combus-
tivel. Durante tal escoamento de combustivel até a regido de borda, o cursor 26 desliza até
a respectiva regido de borda do tanque combustivel aonde o combustivel tenha se escoado
ou entdo, o combustivel impacta sobre as duas pas 32 e 34, aplicando assim uma for¢a nes-
tas duas pas. Esta forga induz um movimento ao cursor 26 até a respectiva regido de borda
do tanque de combustivel ao qual o combustivel tenha se escoado.

Portanto, por intermédio da disposigdo de captagdo 10 de acordo com a inveng&o,
pode se garantir que o cursor 26 portando o cano de captagdo de combustivel encontra-se
sempre movendo em fungdo do escoamento de combustivel ocorrendo no interior do tanque
de combustivel em uma posigado, aonde possa-se ser garantido um abastecimento de com-
bustivel confiavel e suficiente. O movimento deslizante do cursor 26 é indicado pela seta 40.

Mais ainda, através da provisdo de um tubo de distribuigao rotacional 28, bem como
uma mangueira flexivel 30, as resisténcias podem ser minimizadas contra o movimento des-
lizante (indicado pela seta 40) devido a uma deformagéao da mangueira 30.

A invengdo fornece uma maneira facil e confidvel de garantir um permanente abas-
tecimento de combustivel, mesmo no caso de condigdes com tanques combustiveis com

baixo preenchimento.
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REIVINDICACOES

1. Disposigdo de captagdo de combustivel (10) para um tanque de combustivel de
um veiculo, em particular um veiculo de carga pesada, compreendendo um cano de capta-
¢éo de combustivel apresentando uma extremidade de sucgao para a captagdo de combus-
tivel a partir de um fundo (14) de referido tanque de combustivel, em que o referido cano de
captacdo de combustivel apresenta capacidade de movimentagdo de acordo com o atual
nivel de combustivel no interior do referido tanque de combustivel, CARACTERIZADA pelo
fato do referido cano de captagdo de combustivel ser posicionado de forma deslizante pré-
ximo ao fundo (14) de referido tanque de combustivel.

2. Disposigédo de captagdo de combustivel (10), de acordo com a reivindicagédo 1,
CARACTERIZADA pelo fato do referido cano de captagdao de combustivel ser instalado jun-
to a um cursor (26) com capacidade de movimentagédo ao longo do fundo (14) de referido
tanque de combustivel.

3. Disposigédo de captagdo de combustivel (10), de acordo com a reivindicagédo 2,
CARACTERIZADA pelo fato de que o referido cursor (26) apresenta a capacidade de mo-
vimentagédo ao longo de um mecanismo guia (22, 24) instalado junto ao referido tanque de
combustivel.

4. Disposi¢ao de capta¢do de combustivel (10), de acordo com a reivindicagdo 3,
CARACTERIZADA pelo fato de que aquele referido mecanismo guia (22,24) ser formado
por uma guia linear, em particular por uma guia longarina.

5. Disposigdo de captagdo de combustivel (10), de acordo com a reivindicagdo 3 ou
4, CARACTERIZADA pelo fato do referido mecanismo guia (22, 24) apresentar-se instalado
em uma ponte guia (12) acomodada no fundo (14) de referido tanque de combustivel.

6. Disposigcdo de captacdo de combustivel (10), de acordo com a reivindicagéo 5,
CARACTERIZADA pelo fato da referida ponte guia (12) ser formada com um recesso alon-
gado (36) com capacidade de movimentagdo recebendo através de si o referido cano de
captagdo de combustivel.

7. Disposigao de captagdo de combustivel (10), de acordo com uma das reivindica-
¢oes de 2 a 6, CARACTERIZADA pelo fato de que, pelo menos, uma pa (32, 34) apresenta-
se instalada junto ao cursor (26).

8. Disposigdo de captacdo de combustivel (10), de acordo com a reivindicagao 7,
CARACTERIZADA pelo fato de que, pelo menos, a referida pa (32, 34) se estende até o
fundo (14) do referido tanque de combustivel lateralmente a partir de referida ponte guia
(12).

9. Disposi¢do de captagdo de combustivel (10), de acordo com a reivindicagao 8,
CARACTERIZADA pelo fato das duas pas (32,34) serem instaladas junto ao referido cursor

(26) aonde o referido cano de captagdo de combustivel é instalado junto ao referido cursor
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(26) entre as referidas pas (32, 34).

10. Disposicédo de captagido de combustivel (10), de acordo com uma das reivindi-
cagoes de 2 até 9, CARACTERIZADA por um tubo de distribuicdo rotacional (28) instalado
junto ao referido cursor (26).

11. Disposigdo de captagdo de combustivel (10), de acordo com uma das reivindi-
cagdes anteriores, CARACTERIZADA pelo fato do referido cano de captagdo de combusti-
vel, pelo menos, ser parcialmente formado por uma mangueira flexivel (30).

12. Tanque de combustivel (14), CARACTERIZADO pelo fato de compreender uma
disposicao de captagao de combustivel (10), de acordo com uma das reivindicagdes anterio-

res.
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RESUMO

“DISPOSIGAO DE CAPTACAO DE COMBUSTIVEL PARA TANQUE DE VEICULO
E TANQUE DE COMBUSTIVEL”

A invencéo refere-se a uma disposi¢cdo de captagdo de combustivel (10) para um
tanque de combustivel de um veiculo, em particular, a um veiculo de carga pesada, com-
preendendo de um cano de captagdo de combustivel apresentando uma extremidade de
sucgido para a captagdo de combustivel a partir de um fundo (14) de referido tanque de
combustivel, aonde o referido cano de captacdo de combustivel apresenta capacidade de
movimentagdo de acordo com o atual nivel de combustivel no interior de referido tanque de
combustivel. De modo a se garantir um abastecimento de combustivel permanente junto a
um motor, a inveng¢ao fornece condigbes para que o cano de captagdo de combustivel apre-
sente-se posicionado de forma deslizante préximo ao fundo (14) de referido tanque de com-
bustivel.
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