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(57) Abstract: The invention relates to a device (101, 202) for operating a driver assistance system (203) for a vehicle (201),
comprising a control mechanism (103) for controlling an operating mode of the driver assistance system (203), wherein the control
mechanism (103) is configured to control the operating mode subject to an additional operating mode of an additional driver
assistance system (205) for the vehicle (201). The invention further relates to a corresponding method, a database system (401), and

aco

mputer program.

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung (101, 202) zum Betreiben eines Fahrerassistenzsystems (203) fiir

ein
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Veroffentlicht:

—  mit internationalem Recherchenbericht (Artikel 21 Absatz

3)

Fahrzeug (201), mit einer Steuerung (103) zum Steuern eines Betriebszustands des Fahrerassistenzsystems (203), wobei die
Steuerung (103) ausgebildet ist, den Betriebszustand in Abhingigkeit von einem weiteren Betriebszustand eines weiteren
Fahrerassistenzsystems (205) fiir das Fahrzeug (201) zu steuern. Die Erfindung betriftt ferner ein entsprechendes Vertahren, ein
Datenbanksystem (401) sowie ein Computerprogramm.
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Beschreibung

Titel
Vorrichtung und Verfahren zum Betreiben eines Fahrerassistenzsystems flr ein

Fahrzeug

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung und ein Verfahren zum Betreiben eines
Fahrerassistenzsystems fiir ein Fahrzeug. Die Erfindung betrifft ferner ein Daten-
banksystem sowie ein Computerprogramm.

Stand der Technik

Fahrerassistenzsysteme als solche sind beispielsweise aus der Offenlegungs-
schrift US 2006/0089765 A1 bekannt. Dort wird beispielsweise eine adaptive Ge-
schwindigkeitsregeleinrichtung, auf englisch auch ,adaptive cruise control (ACC)"
genannt, beschrieben. Ein Fahrer Gbersteuert die Geschwindigkeitsregeleinrich-
tung, indem er das Gaspedal betatigt. Daraufhin beschleunigt das Fahrzeug. Die
Geschwindigkeitsregeleinrichtung wird deaktiviert. Wenn der Fahrer das Gaspe-
dal nicht mehr betatigt, kdnnen verschiedene Aktionen vorgesehen sein: die Ge-
schwindigkeitsregeleinrichtung wird automatisch wieder aktiviert, die Geschwin-
digkeitsregeleinrichtung bleibt deaktiviert oder der Fahrer muss die Geschwindig-
keitsregeleinrichtung wieder manuell aktivieren.

Insbesondere wenn mehrere Fahrerassistenzsysteme in einem Fahrzeug einge-

baut sind, kdnnen sich die Fahrerassistenzsysteme gegenseitig beeinflussen,
was gegebenenfalls zu Problemen fiihren kann.

Offenbarung der Erfindung
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Die der Erfindung zugrunde liegende Aufgabe kann daher darin gesehen werden,
eine Vorrichtung und ein Verfahren zum Betreiben eines Fahrerassistenzsystems
fur ein Fahrzeug bereitzustellen, welche einen sicheren Fahrzeugbetrieb ermdg-
lichen.

Die der Erfindung zugrunde liegende Aufgabe kann auch darin gesehen werden,
ein entsprechendes Datenbanksystem sowie ein entsprechendes Computerpro-

gramm bereitzustellen.

Diese Aufgaben werden mittels des jeweiligen Gegenstands der unabhangigen
Anspriiche geldst. Vorteilhafte Ausgestaltungen sind Gegenstand von jeweils ab-
hangigen Unteranspriichen.

Nach einem Aspekt wird eine Vorrichtung zum Betreiben eines Fahrerassistenz-
systems fiir ein Fahrzeug bereitgestellt. Die Vorrichtung umfasst eine Steuerung,
welche einen Betriebszustand des Fahrerassistenzsystems steuern kann. Die
Steuerung ist hierbei insbesondere ausgebildet, den Betriebszustand in Abhan-
gigkeit von einem weiteren Betriebszustand eines weiteren Fahrerassistenzsys-

tems flr ein Fahrzeug zu steuern.

Gemal} einem weiteren Aspekt wird ein Verfahren zum Betreiben eines Fahrer-
assistenzsystems fiir ein Fahrzeug bereitgestellt. Hierbei wird ein Betriebszu-
stand des Fahrerassistenzsystems in Abhangigkeit von einem weiteren Betriebs-
zustand eines weiteren Fahrerassistenzsystems flr ein Fahrzeug gesteuert.

Nach noch einem Aspekt wird ein Datenbanksystem bereitgestellt, welches eine
Datenbank umfasst, in der eine Abhangigkeitstabelle gespeichert ist. Die Abhan-
gigkeitstabelle umfasst insbesondere die Information, welche Fahrerassistenz-
systeme gleichzeitig aktiviert sein dirfen.

Nach noch einem Aspekt wird ein Computerprogramm bereitgestellt, welches
Programmcode zur Ausfithrung des Verfahrens zum Betreiben eines Fahreras-
sistenzsystems flir ein Fahrzeug umfasst, wenn das Computerprogramm auf ei-
ner Steuerung ausgefiihrt wird.

PCT/EP2012/066631
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Die Erfindung umfasst also insbesondere den Gedanken, den Betriebszustand
eines Fahrerassistenzsystems insbesondere in Abhangigkeit von einem weiteren
Betriebszustand eines weiteren Fahrerassistenzsystems zu steuern. Das heilt
also insbesondere, dass vorzugsweise der weitere Betriebszustand des weiteren
Fahrerassistenzsystems Einfluss auf den Betriebszustand des Fahrerassistenz-
systems hat. Somit wird in vorteilhafter Weise eine nachteilige Beeinflussung der
Fahrerassistenzsysteme untereinander vermieden. Insbesondere kann es somit
in vorteilhafter Weise nicht zu widerspriichlichen Aktionen der Fahrerassistenz-
systeme kommen. Dadurch wird weiterhin in vorteilhafter Weise eine Fahrzeug-
sicherheit erheblich erhéht.

Ein Betriebszustand im Sinne der vorliegenden Erfindung kann vorzugsweise ein
aktiver bzw. aktivierter Betriebszustand oder ein deaktivierter Betriebszustand
sein. In einem aktiven Betriebszustand stellt das Fahrerassistenzsystem seine
entsprechende Fahrerassistenzfunktion bereit. Eine adaptive Geschwindigkeits-
regeleinrichtung, auf englisch auch ,adaptive cruise control (ACC)“ genannt,
bremst oder beschleunigt in einem aktiven Betriebszustand beispielsweise das
Fahrzeug entsprechend einer eingestellten Sollgeschwindigkeit und/oder eines
Abstandes zwischen dem Fahrzeug und einem dem Fahrzeug vorausfahrenden
Fahrzeug.

Ein aktiver Betriebszustand kann insbesondere auch bedeuten, dass sich das
Fahrerassistenzsystem in einem Vorbereitungsmodus befindet, in dem zwar
noch nicht die Fahrerassistenzsystemfunktion bereitgestellt wird, in dem aber die
entsprechenden Vorbereitungen durchgefiihrt werden, um die entsprechende
Fahrerassistenzsystemfunktion bereitzustellen.

Ein Fahrerassistenzsystem, welches sich in einem aktiven Betriebszustand be-
findet, kann vorzugsweise auch als ein aktives bzw. aktiviertes Fahrerassistenz-

system bezeichnet werden.

In einem deaktivierten Betriebszustand stellt das Fahrerassistenzsystem gerade
nicht seine entsprechende Fahrerassistenzsystemfunktion bereit. Die adaptive
Geschwindigkeitsregeleinrichtung bremst oder beschleunigt also gerade nicht
das Fahrzeug entsprechend der eingestellten Sollgeschwindigkeit und dem Ab-
stand. Ein deaktivierter Betriebszustand kann insbesondere bedeuten, dass das
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Fahrerassistenzsystem ausgeschaltet ist. Ein deaktivierter Betriebszustand kann
insbesondere auch bedeuten, dass sich das Fahrerassistenzsystem in einem
Stand-By-Modus befindet.

Ein Fahrerassistenzsystem, welches sich in einem deaktivierten Betriebszustand
befindet, kann vorzugsweise auch als ein deaktiviertes Fahrerassistenzsystem

bezeichnet werden.

Nach einer Ausfiihrungsform ist die Steuerung ausgebildet, das Fahrerassistenz-
system zu deaktivieren, zu aktivieren und/oder eine Betriebszustandsénderung
des Fahrerassistenzsystems zu blockieren. Das heildt also insbesondere, dass
die Steuerung ausgebildet ist, ein aktives Fahrerassistenzsystem zu deaktivieren.
Das heildt also insbesondere, dass die Steuerung ausgebildet ist, ein deaktivier-
tes Fahrerassistenzsystem zu aktivieren. Das heil}t also insbesondere, dass die
Steuerung das Fahrerassistenzsystem in seinem momentanen Betriebszustand
halt und mogliche Betriebszustandsanderungen verhindert. Ein aktiviertes Fah-
rerassistenzsystem wird insofern im aktiven Betriebszustand gehalten. Ein deak-
tiviertes Fahrerassistenzsystem wird insofern im deaktivierten Betriebszustand
gehalten.

Gemal einer weiteren Ausfihrungsform ist eine Erfassungseinrichtung zum Er-
fassen des weiteren Betriebszustands vorgesehen. Somit kann in vorteilhafter
Weise der weitere Betriebszustand des weiteren Fahrerassistenzsystems erfasst
werden. Vorzugsweise kann vorgesehen sein, dass das weitere Fahrerassis-
tenzsystem aktiv seinen weiteren Betriebszustand an die Steuerung meldet.

In einer anderen Ausfihrungsform ist ein Datenbanksystem vorgesehen, das ei-
ne Datenbank umfasst, die eine Abhangigkeitstabelle aufweist. Hierbei umfasst
die Abhangigkeitstabelle insbesondere die Information, welche Fahrerassistenz-
systeme gleichzeitig aktiviert sein durfen. Abhangig von der Abhangigkeitstabelle
sowie abhangig von dem weiteren Betriebszustand kann dann insbesondere vor-
gesehen sein, dass die Steuerung den Betriebszustand des Fahrerassistenzsys-
tems steuert. Wenn also beispielsweise das weitere Fahrerassistenzsystem akti-
viert ist und die Abhangigkeitstabelle anzeigt, dass, in dem Fall, wenn das weite-
re Fahrerassistenzsystem aktiviert ist, das Fahrerassistenzsystem selber nicht
aktiviert werden darf, so wird das Fahrerassistenzsystem deaktiviert gehalten

PCT/EP2012/066631
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bzw. deaktiviert werden. Wenn beispielsweise die Abhangigkeitstabelle die In-
formation bereitstellt, dass, auch wenn das weitere Fahrerassistenzsystem akti-
viert ist, das Fahrerassistenzsystem gleichzeitig mit dem weiteren Fahrerassis-
tenzsystem betrieben werden darf, so kann die Steuerung das Fahrerassistenz-
system aktivieren bzw. in dem aktivierten Betriebszustand halten.

Nach einer Ausfiihrungsform umfasst das Datenbanksystem einen Steuersignal-
bilder, welcher eingerichtet ist, Steuersignale zu bilden. Diese Steuersignale
werden insbesondere fiir die Steuerung des Betriebszustands des Fahrerassis-
tenzsystems verwendet. Das Bilden der entsprechenden Steuersignale basiert
insbesondere auf der Abhangigkeitstabelle und basierend auf Zustandsdaten, die
einem erfassten weiteren Betriebszustand des weiteren Fahrerassistenzsystems
entsprechen. Das heil3t also insbesondere, dass die Zustandsdaten beispiels-
weise an das Datenbanksystem gesendet werden kdnnen. Die Steuersignale
werden dann insbesondere an die Steuerung gesendet. Abhangig von den Steu-
ersignalen kann dann die Steuerung den Betriebszustand des Fahrerassistenz-

systems steuern.

Gemal einer Ausfiihrungsform kann vorgesehen sein, dass das Datenbanksys-
tem extern von dem Fahrzeug angeordnet ist. Mit ,extern® ist hier insbesondere
ein Bereich aulerhalb des Fahrzeugs bezeichnet. In diesem Fall kann das Da-
tenbanksystem auch als ein externes Datenbanksystem bezeichnet werden. Ein
externes Datenbanksystem weist insbesondere den Vorteil auf, dass noch weite-
re Fahrzeuge mit entsprechenden Vorrichtungen zum Betreiben eines Fahreras-
sistenzsystems auf die Datenbank zugreifen kdnnen.

Gemal einer anderen Ausflhrungsform kann vorgesehen sein, dass das Daten-
banksystem in dem Fahrzeug angeordnet ist. Hier kann dann das Datenbanksys-
tem als ein internes Datenbanksystem bezeichnet werden. Das Vorsehen eines
internen Datenbanksystems weist insbesondere den Vorteil auf, dass eine Kom-
munikation zwischen der Steuerung und der Datenbank besonders einfach und
zuverlassig durchgeflihrt werden kann.

Gemal einer Ausfiihrungsform kann eine Kommunikation zwischen der Vorrich-
tung und einem Datenbanksystem, insbesondere einem externen Datenbanksys-
tem, mittels drahtloser Kommunikationsverfahren durchgefiihrt werden. Hierbei
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kann es sich beispielsweise um ein WLAN-Kommunikationsverfahren handeln.
Insbesondere kann ein Mobilfunkkommunikationsverfahren vorgesehen sein. Bei
einem Mobilfunkkommunikationsverfahren kann es sich beispielsweise um das
slong term evolution® (LTE)-Kommunikationsverfahren handeln. Eine Kommuni-
kation zwischen der Vorrichtung und dem externen Datenbanksystem kann bei-
spielsweise Uiber das C2l-Kommunikationsverfahren durchgefiihrt werden. Hier-
bei steht die Abklrzung ,C21* fiir ,car-to-infrastructure®. Ein solches Kommunika-
tionsverfahren bezeichnet eine Kommunikation zwischen einem Fahrzeug und
einer feststehenden bzw. stationar angeordneten Infrastruktur wie beispielsweise

einem externen Server oder einer Signalanlage.

Die Kommunikation zwischen der Vorrichtung und dem Datenbanksystem kann

vorzugsweise verschlisselt werden.

Gemal einer Ausfihrungsform kann das Datenbanksystem mehrere Datenban-
ken umfassen, wobei zumindest eine Datenbank in dem Fahrzeug angeordnet ist
und eine weitere Datenbank extern von dem Fahrzeug angeordnet ist. Es kann
also insbesondere vorgesehen sein, dass zur Ermittlung, ob das Fahrerassis-
tenzsystem aktiviert bzw. deaktiviert werden soll, wenn das weitere Fahrerassis-
tenzsystem aktiviert oder deaktiviert ist, mehrere Datenbanken befragt werden,
wobei diese intern und extern relativ zum Fahrzeug angeordnet sind. Eine ent-
sprechende Kommunikation zwischen den Datenbanken kann insbesondere mit-
tels der vorgenannten Kommunikationsverfahren durchgefiuhrt werden. Somit
kann in vorteilhafter Weise eine Redundanz bereitgestellt werden, so dass eine
Steuerung des Betriebszustands des Fahrerassistenzsystems auch bei Ausfall
einer Datenbank oder bei Ausfall eines Kommunikationskanals moglich ist.

Gemal einer Ausfiihrungsform kann eine Kommunikationsschnittstelle vorgese-
hen sein, mittels welcher die Vorrichtung mit einer externen Datenbank bzw. ei-
nem externen Datenbanksystem kommuniziert. Hierbei kann es sich beispiels-
weise um eine im Fahrzeug fest angeordnete Kommunikationsschnittstelle han-
deln, beispielsweise eine sogenannte ,head unit®, also ein zentraler Steuerungs-
server des Fahrzeugs. Es kann auch vorgesehen sein, dass es sich bei der
Kommunikationsschnittstelle um ein Mobilfunkgerat, beispielsweise ein
Smartphone, handelt. Das Mobilfunkgerat kann mit dem Fahrzeug, das heifl3t mit
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dem zentralen Steuerungsserver, insbesondere (iber drahtlose Kommunikations-

verfahren wie beispielsweise WLAN oder Bluetooth kommunizieren.

Insbesondere wenn ein internes Datenbanksystem bzw. eine interne Datenbank
vorgesehen ist, kann vorgesehen sein, dass eine Aktualisierung der Datenbank
mittels des Fahrers manuell erfolgen kann. Beispielsweise kdnnen die entspre-
chenden Daten mittels eines Datentragers aktualisiert werden. Die Daten konnen
beispielsweise Uber einen externen Computer von einem externen Datenbank-

system erhalten werden.

Gemal einer Ausfiihrungsform ist das weitere Fahrerassistenzsystem ausgebil-
det, eine zumindest teilautonome Fahrfunktion bereitzustellen. Vorzugsweise
kann vorgesehen sein, dass das weitere Fahrerassistenzsystem eine autonome
Fahrfunktion bereitstellt. Vorzugsweise wird bei einem aktivierten weiteren Fah-
rerassistenzsystem das Fahrerassistenzsystem deaktiviert oder in einem deakti-
vierten Zustand gehalten. Eine solche autonome bzw. teilautonome Fahrfunktion
kann beispielsweise eine Fahrfunktion sein, welche dem Fahrer fiir ein bestimm-
tes Zeitintervall, beispielsweise einige Sekunden, insbesondere 10 Sekunden,
einen Fahrzeugbetrieb abnimmt. Das heil3t also insbesondere, dass der Fahrer
wahrend dieses Zeitintervalls das Fahrzeug nicht selber betreibt bzw. steuert. Ei-
ne Steuerung des Fahrzeugs findet hier mittels des entsprechenden Fahrerassis-
tenzsystems statt. Insbesondere wenn also ein autonomes Fahrerassistenzsys-
tem bzw. ein teilautonomes Fahrerassistenzsystem aktiviert ist bzw. eine Aktion
plant, so sollen weitere Fahrerassistenzsysteme nicht aktiviert werden dirfen.
Das heifdt also insbesondere, dass aktivierte Fahrerassistenzsysteme deaktiviert
werden bzw. ein deaktiviertes Fahrerassistenzsystem in seinem deaktivierten Be-
triebszustand gehalten wird. Bei solchen Fahrerassistenzsystemen, die nicht ak-
tiviert werden dirfen, wenn ein autonomes bzw. teilautonomes Fahrerassistenz-
system aktiviert ist, kann es sich beispielsweise um eine adaptive Geschwindig-
keitsregeleinrichtung (ACC), einen Fahrspurhalteassistenten, einen Fahrspur-
wechselassistenten, einen Folgefahrassistenten, einen Ausweichassistenten

oder einen Notbremsassistenten handeln.

Gemal einer Ausfuihrungsform kann auch eine Vielzahl von Fahrerassistenzsys-
temen vorgesehen sein, wobei ein jeweiliger Betriebszustand mittels der Steue-
rung in Abhangigkeit des weiteren Betriebszustands des weiteren Fahrerassis-
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tenzsystems gesteuert wird. Die obigen Ausfiihrungen gelten analog fir die Viel-

zahl von Fahrerassistenzsystemen.

In einer anderen Ausfiuhrungsform kdnnen mehrere weitere Fahrerassistenzsys-
teme vorgesehen sein, wobei der Betriebszustand des Fahrerassistenzsystems
in Abhangigkeit von zumindest einem Betriebszustand der jeweiligen Betriebszu-
stadnde der mehreren weiteren Fahrerassistenzsysteme gesteuert wird. Die obi-
gen Ausfiihrungen gelten analog fir die mehreren weiteren Fahrerassistenzsys-
teme.

Die Erfindung wird im Folgenden anhand von bevorzugten Ausfiihrungsbeispie-
len naher erlautert. Hierbei zeigen:

Fig. 1 eine Vorrichtung zum Betreiben eines Fahrerassistenzsystems fir ein
Fahrzeug;

Fig. 2 ein Fahrzeug;

Fig. 3 ein Ablaufdiagramm eines Verfahrens zum Betreiben eines Fahrerassis-
tenzsystems flr ein Fahrzeug;

Fig. 4 ein Datenbanksystem; und

Fig. 5 das Fahrzeug gemalf} Fig. 2 und das Datenbanksystem gemaf Fig. 4.

Im Folgenden werden fir gleiche Merkmale gleiche Bezugszeichen verwendet.

Fig. 1 zeigt eine Vorrichtung 101 zum Betreiben eines Fahrerassistenzsystems
(nicht gezeigt) fir ein Fahrzeug (nicht gezeigt). Die Vorrichtung 101 umfasst eine
Steuerung 103, welche ausgebildet ist, einen Betriebszustand des Fahrerassis-
tenzsystems zu steuern. Hierbei ist die Steuerung 103 insbesondere ausgebildet,
den Betriebszustand in Abhangigkeit von einem weiteren Betriebszustand eines
weiteren Fahrerassistenzsystems fiir das Fahrzeug zu steuern.

PCT/EP2012/066631
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Fig. 2 zeigt ein Fahrzeug 201 umfassend eine Vorrichtung 202 zum Betreiben ei-
nes Fahrerassistenzsystems flr das Fahrzeug 201. Hierbei umfasst das Fahr-
zeug 201 ein Fahrerassistenzsystem 203 und ein weiteres Fahrerassistenzsys-
tem 205. Die Vorrichtung 202 ist im Wesentlichen analog zu der Vorrichtung 101
gemal Fig. 1 aufgebaut. Zusatzlich weist die Vorrichtung 202 noch eine Erfas-
sungseinrichtung 207 zum Erfassen des weiteren Betriebszustands des weiteren
Fahrerassistenzsystems 205 auf.

Die Vorrichtung 202 erfasst also mittels der Erfassungseinrichtung 207 den wei-
teren Betriebszustand des weiteren Fahrerassistenzsystems 205. Abhangig da-
von steuert die Steuerung 103 den Betriebszustand des Fahrerassistenzsystems
203.

In einer nicht gezeigten Ausfilhrungsform kann vorgesehen sein, dass das Fahr-
zeug 201 noch mehrere weitere Fahrerassistenzsysteme aufweist. Insbesondere
kann vorgesehen sein, dass die Erfassungseinrichtung 207 die entsprechenden
Betriebszustande dieser mehreren weiteren Fahrerassistenzsysteme erfassen
kann. Eine Steuerung des Fahrerassistenzsystems 203 kann dann insbesondere
abhangig von den erfassten entsprechenden mehreren weiteren Betriebszustan-
den durchgefliihrt werden. Insbesondere kann allgemein vorgesehen sein, dass
die Erfassungseinrichtung 207 auch den Betriebszustand des Fahrerassistenz-
systems 203 erfassen kann. Dadurch ist es in vorteilhafter Weise ermoglicht,
dass sich die Fahrerassistenzsysteme, welche in einem Fahrzeug eingebaut
sind, nicht gegenseitig nachteilig beeinflussen bzw. stéren kénnen. Ein sicherer
Fahrzeugbetrieb ist insofern in vorteilhafter Weise ermdglicht.

Fig. 3 zeigt ein Ablaufdiagramm eines Verfahrens zum Betreiben eines Fahrer-
assistenzsystems fiir ein Fahrzeug. In einem Schritt 301 wird ein weiterer Be-
triebszustand eines weiteren Fahrerassistenzsystems flir das Fahrzeug erfasst.
In einem Schritt 303 wird der Betriebszustand des Fahrerassistenzsystems in
Abhangigkeit von dem erfassten weiteren Betriebszustand gesteuert. Beispiels-
weise kann vorgesehen sein, dass, wenn das weitere Fahrerassistenzsystem ak-
tiviert ist, das Fahrerassistenzsystem deaktiviert wird oder in einem deaktivierten
Betriebszustand gehalten wird.



10

15

20

25

30

35

WO 2013/056882 PCT/EP2012/066631

-10 -

Fig. 4 zeigt ein Datenbanksystem 401 umfassend eine Datenbank 403. In der
Datenbank 403 ist eine Abhangigkeitstabelle gespeichert, die insbesondere die
Information umfasst, welche Fahrerassistenzsysteme gleichzeitig aktiviert sein
dirfen.

Fig. 5 zeigt das Fahrzeug 201 gemalf} Fig. 2 sowie das Datenbanksystem 401
gemal Fig. 4. Gemal Fig. 5 ist gezeigt, wie die Vorrichtung 202 Zustandsdaten,
welche dem erfassten weiteren Betriebszustand des weiteren Fahrerassistenz-
systems 205 entsprechen, an das Datenbanksystem 401 sendet. Dieses Senden
ist hier mittels eines gewellten Pfeils mit dem Bezugszeichen 501 symbolisch
dargestellt. Die Vorrichtung 202 stellt insofern insbesondere eine entsprechende
Anfrage an das Datenbanksystem 401, um die Datenbank 403 entsprechend ab-
zufragen. Eine Antwort der entsprechenden Anfrage wird von dem Datenbank-
system 401 an die Vorrichtung 202 gesendet. Dieses Senden ist hier mittels ei-
nes gewellten Pfeils mit dem Bezugszeichen 503 symbolisch dargestellt. Die
Antwort des Datenbanksystems 401 umfasst hier insbesondere die Information,
ob das Fahrerassistenzsystem 203 aktiviert oder deaktiviert werden soll. Die In-
formation wird hier insbesondere abhangig von dem erfassten weiteren Betriebs-
zustand des weiteren Fahrerassistenzsystems 205 und der Abhangigkeitstabelle
gebildet. Insbesondere kann vorgesehen sein, dass das Datenbanksystem 401
der Information entsprechende Steuersignale an die Steuerung 103 sendet.

In dem in Fig. 5 gezeigten Ausfiuhrungsbeispiel ist das Datenbanksystem 401 ex-
tern von dem Fahrzeug 201 angeordnet. Dies bietet insbesondere den Vorteil,
dass auch weitere Fahrzeuge, die hier nicht gezeigt sind, entsprechende Anfra-
gen an das Datenbanksystem 401 senden kdnnen. Insbesondere kann ein sol-
ches externes Datenbanksystem 401 besonders einfach aktualisiert werden.

In einem nicht gezeigten Ausflihrungsbeispiel kann vorgesehen sein, dass das
Datenbanksystem 401 intern in dem Fahrzeug 201 angeordnet ist. Hier kann
dann eine Aktualisierung der Datenbank 403 insbesondere in vorteilhafter Weise

mittels eines Datentragers vorgenommen werden.

In einer weiteren nicht gezeigten Ausflihrungsform kann vorgesehen sein, dass
in der Datenbank 403 neben der Abhangigkeitstabelle auch weitere Funktionen,
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die mittels Mobilfunkgeraten, insbesondere Smartphones, bereitgestellt werden,
integriert sind.

In einer anderen nicht gezeigten Ausfihrungsform kann vorgesehen sein, dass
es sich bei dem weiteren Fahrerassistenzsystem 205 um ein Fahrerassistenzsys-
tem handelt, welches eine autonome bzw. eine teilautonome Fahrfunktion bereit-
stellt. Eine solche autonome bzw. teilautonome Fahrfunktion kann beispielsweise
eine Fahrfunktion sein, welche dem Fahrer fiir ein bestimmtes Zeitintervall, bei-
spielsweise einige Sekunden, insbesondere 10 Sekunden, einen Fahrzeugbe-
trieb abnimmt. Das heifit also insbesondere, dass der Fahrer wahrend dieses
Zeitintervalls das Fahrzeug nicht selber betreibt bzw. steuert. Eine Steuerung des
Fahrzeugs findet hier mittels des Fahrerassistenzsystems 205 statt. Bei dem
Fahrerassistenzsystem 203 kann es sich beispielsweise um ein ACC, einen
Fahrspurhalteassistenten, einen Fahrspurwechselassistenten, einen Folgefahr-
assistenten, einen Ausweichassistenten oder einen Notbremsassistenten han-

deln.

Die Erfindung umfasst also insbesondere den Gedanken, dass ein Fahrerassis-
tenzsystem deaktiviert wird bzw. erst gar nicht aktiviert wird, wenn ein autonomes
bzw. ein teilautonomes Fahrerassistenzsystem aktiviert ist bzw. aktiviert werden
wird, also insofern eine entsprechende Aktion plant. Somit kann in vorteilhafter
Weise eine Stérung oder eine negative Beeinflussung der Fahrerassistenzsys-

teme untereinander vermieden werden.
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Anspriiche

Vorrichtung (101, 202) zum Betreiben eines Fahrerassistenzsystems (203)
fur ein Fahrzeug (201), mit einer Steuerung (103) zum Steuern eines Be-
triebszustands des Fahrerassistenzsystems (203), wobei die Steuerung
(103) ausgebildet ist, den Betriebszustand in Abhangigkeit von einem weite-
ren Betriebszustand eines weiteren Fahrerassistenzsystems (205) fiir das
Fahrzeug (201) zu steuern.

Vorrichtung (101, 202) nach Anspruch 1, wobei die Steuerung (103) ausge-
bildet ist, das Fahrerassistenzsystem (203) zu deaktivieren, zu aktivieren
und/oder eine Betriebszustandsanderung des Fahrerassistenzsystems (203)
zu blockieren.

Vorrichtung (101, 202) nach Anspruch 1 oder 2, wobei eine Erfassungsein-
richtung (207) zum Erfassen des weiteren Betriebszustands vorgesehen ist.

Vorrichtung (101, 202) nach einem der vorherigen Anspriche, wobei ein Da-
tenbanksystem (401) vorgesehen ist, das eine Datenbank (403) umfassend
eine Abhangigkeitstabelle aufweist, die die Information umfasst, welche Fah-
rerassistenzsysteme (203, 205) gleichzeitig aktiviert sein diirfen.

Vorrichtung (101, 202) nach den Anspriichen 3 und 4, wobei das Daten-
banksystem (401) einen Steuersignalbilder zum Bilden von Steuersignalen
fur die Steuerung (103) basierend auf der Abhangigkeitstabelle und basie-
rend auf Zustandsdaten aufweist, die dem erfassten weiteren Betriebszu-
stand entsprechen.

Verfahren zum Betreiben eines Fahrerassistenzsystems (203) fiir ein Fahr-

zeug (201), wobei ein Betriebszustand des Fahrerassistenzsystems (203) in
Abhangigkeit von einem weitere Betriebszustand eines weiteren Fahreras-

sistenzsystems (205) flir das Fahrzeug (201) gesteuert (303) wird.

PCT/EP2012/066631
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Verfahren nach Anspruch 6, wobei das Steuern des Betriebszustands ein
Deaktivieren des Fahrerassistenzsystems (203), ein Aktivieren des Fahrer-
assistenzsystems (203) oder ein Blockieren einer Betriebszustandsanderung
des Fahrerassistenzsystems (203) umfasst.

Verfahren nach Anspruch 6 oder 7, wobei der weitere Betriebszustand er-
fasst (301) wird und dem weiteren Betriebszustand entsprechende Zu-
standsdaten an ein Datenbanksystem (401) aufweisend eine Datenbank
(403) mit einer Abhangigkeitstabelle gesendet werden, die die Information
umfasst, welche Fahrerassistenzsysteme (203, 205) gleichzeitig aktiviert
sein durfen.

Verfahren nach Anspruch 8, wobei in dem Datenbanksystem (401) Steuer-
signale in Abhangigkeit von den Zustandsdaten und der Abhangigkeitstabel-
le gebildet und an eine Steuerung (103) zum Steuern des Betriebszustandes
des Fahrerassistenzsystems (203) gesendet werden.

Verfahren nach einem der Anspriiche 6 bis 9, wobei das weitere Fahreras-
sistenzsystem (205) ausgebildet ist, eine zumindest teilautonome Fahrfunk-
tion bereitzustellen, und bei einem aktivierten weiteren Fahrerassistenzsys-
tem (205) das Fahrerassistenzsystem (203) deaktiviert wird oder in einem
deaktivierten Betriebszustand gehalten wird.

Datenbanksystem (401), umfassend eine Datenbank (403), in der eine Ab-
hangigkeitstabelle gespeichert ist, die die Information umfasst, welche Fah-
rerassistenzsysteme gleichzeitig aktiviert sein dirfen.

Datenbanksystem (401) nach Anspruch 11, wobei ein Steuersignalbilder
zum Bilden von Steuersignalen fir eine Steuerung (103) zur Steuerung ei-
nes Betriebszustands eines Fahrerassistenzsystems (203) basierend auf der
Abhangigkeitstabelle und basierend auf Zustandsdaten gebildet ist, die ei-
nem erfassten weiteren Betriebszustand eines weiteren Fahrerassistenzsys-
tems (205) entsprechen.
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13. Computerprogramm, umfassend Programmcode zur Ausfiihrung des Verfah-
rens nach einem der Anspriiche 6 bis 10, wenn das Computerprogramm auf
einer Steuerung (103) ausgefiihrt wird.
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