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(54) Bezeichnung: ARMATURENTAFELTRAGERTEIL MIT EINEM BEIFAHRER-AIRBAGMODUL

Fig. 1

(57) Abstract: The present invention relates to an instrument panel carrier part (1) having an airbag outlet opening (2) and a module
fastening frame (3), on which a front passenger airbag module (4) is directly and detachably fastened, wherein the module fastening
frame (3) is configured as an integral part with the instrument panel carrier part (1). The front passenger airbag module (4) is attached
to the module fastening frame (3) by means of screws (5) and/or by means of projections (7) of the front passenger airbag module
(4) that are inserted into pockets (6) of the module fastening frame (3) transversely to a deployment direction of the passenger airbag

module (4).

[Fortsetzung auf der néichsten Seite]



WO 2009/043399 A1 |00 0T 000100 0 0000 00

7ZM, ZW), eurasisches (AM, AZ, BY, KG, KZ, MD, RU, Erklirung gemilB} Regel 4.17:

TJ, TM), européisches (AT, BE, BG, CH, CY, CZ,DE, DK, —  Erfindererklirung (Regel 4.17 Ziffer iv)
EE, ES, FI, FR, GB, GR, HR, HU, IE, IS, IT, LT, LU, LV,

MC, MT, NL, NO, PL, PT, RO, SE, SI, SK, TR), OAPI (BF,

BJ, CF, CG, CI, CM, GA, GN, GQ, GW, ML, MR, NE, SN,  Veroffentlicht:

TD, TG). —  mit internationalem Recherchenbericht

(57) Zusammenfassung: Die vorliegende Erfindung betrifft ein Armaturentafeltréigerteil (1) mit einer Airbag-Austrittsdffnung (2)
und einem Modulbefestigungsrahmen (3), an dem ein Beifahrer-Airbagmodul (4) unmittelbar und 16sbar befestigt ist, wobei der
Modulbefestigungsrahmen (3) integral mit dem Armaturentafeltrigerteil (1) ausgebildet ist. Das Beifahrer-Airbagmodul (4) ist an
dem Modulbefestigungsrahmen (3) mittels Schrauben (5) und/oder mittels quer zu einer Schussrichtung des Beifahrer-Airbagmoduls
(4) in Taschen (6) des Modulbefestigungsrahmens (3) eingeschobenen Vorspriingen (7) des Beifahrer-Airbagmoduls (4) befestigt.
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Armaturentafeltrigerteil mit einem Beifahrer-Airbagmodul

Beschreibung

Die vorliegende Erfindung betrifft ein
Armaturentafeltrdgerteil nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1
mit einer Airbag-Austrittsoffnung und einem
Modulbefestigungsrahmen, an dem ein Beifahrer-Airbagmodul
unmittelbar und lésbar befestigt ist, wobei der
Modulbefestigungsrahmen integral mit dem

Armaturentafeltrdgerteil ausgebildet ist.

Um die passive Sicherheit eines Beifahrers eines Kraftfahrzeuges
zu erhdhen, ist es bekannt, auf der dem Fahrgastraum abgewandten
Seite einer Armaturentafel ein Beifahrer-Airbagmodul so
anzuordnen, dass ein sich entfaltender Luftsack des
Beifahrer-Airbagmoduls durch eine Airbag-Austrittsoéffnung in
der Armaturentafel, vorzugsweise unter Offnung einer Klappe,
AufreiBen einer Perforation oder dergleichen austritt, um den
sich unter Trigheitskraften nach vorne verlagernden Beifahrer
abzufangen. Die aus dem Riickstof des sich entfaltenden Luftsackes
und insbesondere eines diesen aufblasenden Gasgenerators
resultierenden Reaktionskrdfte missen dabei im Kraftfahrzeug
aufgenommen und abgestilitzt werden, um einem ordnungsgemdfBen
Entfaltungsvorgang des Luftsackes zu gewdhrleisten.

Da Armaturentafeln aus gestalterischen, Gewichts- und
Herstellungsgrinden hdufig nur mit einer geringen Festigkeit
ausgebildet sind, ist es beispielsweise aus der DE 197 45 894 Al
oder der DE 36 11 486 Al bekannt, das Beifahrer - Airbagmodul an
einem stabileren Quertrdger zu befestigen. Die DE 44 15 468 C1,
die DE 101 08 685 C1 oder die DE 196 46 548 Al schlagen neben der
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Befestigung an dem Quertrédger zusdtzlich eine Festlegung an der
Armaturentafel vor. Da diese, wie ausgefihrt, imAllgemeinen eine
geringere Festigkeit aufweist, schlagen die genannten
Druckschriften zusdtzlich ein separates, vorzugsweise
metallisches Verbindungselement vor, uUber das das Beifahrer -

Airbagmodul indirekt an der Armaturentafel befestigt wird.

Solche Losungen sind hinsichtlich des Herstellungs- und
Montageaufwandes sowie des Gewichtes nicht optimal. Daher
schldgt die DE 10 2004 023 682 Al ein Armaturentafeltrdgerteil
nach dem Oberbegriff des Anspruches 1 vor, welches aus Kunststoff
hergestellt ist und im Bereich einer Airbag - Austrittséffnung
einen integral mit dem Armaturentafeltrdgerteil ausgebildeten
Modulbefestigungsrahmen aufweist, der die Gestalt eines
doppelwandigen, offenen Topfes besitzt und an dem ein Beifahrer
- Airbagmodul durch Einschieben in Schussrichtung unter
Verrasten von Rastnasen in entsprechenden Ausnehmungen des
Modulbefestigungsrahmens losbar befestigt ist. Um den
Modulbefestigungsrahmen zu versteifen, greift ein Airbag -
Deckel zwischen die beiden Wande des doppelwandigen Topfes ein,
der mit Verstdrkungsrippen gegen das Armaturentafeltrédgerteil

abgestiitzt ist.

Obwohl durch die doppelwandige und rippenverstdrkte Ausbildung
des integralen Modulbefestigungsrahmens das
Armaturentafeltrdgerteil im Bereich der Airbag -
Austrittsdffnung so verstarkt ist, dass es die Reaktionskrafte
des aktivierten Beifahrer - Airbagmoduls aufnehmen und abstiitzen
kann, missen diese vollstdndig liber die Rastverbindung des in
Schussrichtung eingeschobenen Beifahrer - Airbagmoduls

eingeleitet werden und belasten so die Rastverbindung unginstig.

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es daher, ein
Armaturentafeltrdagerteil mit einem Beifahrer - Airbagmodul zur
Verfliigung zu stellen, das eine erhohte Verbindungsfestigkeit
zwischen Armaturentafeltrdgerteil und Beifahrer - Airbagmodul

aufweist.
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Diese Aufgabe wird durch die Merkmale des Anspruchs 1 geldst.
Vorteilhafte Ausfihrungsformen der Erfindung sind Gegenstand der
Unteransprliche.

Ein erfindungsgemdBes Armaturentafeltrdgerteil weist eine
Airbag - Austrittséffnung auf, durch die ein sich entfaltender
Luftsack eines Beifahrer - Airbagmoduls austreten kann. Die
Airbag - Austrittsoffnung kann dabei vorteilhafterweise durch
eine Folie, eine Klappenanordnung oder dergleichen abgedeckt
sein und erst durch den sich entfaltenden Luftsack gedffnet
werden. Integral mit dem Armaturentafeltrdgerteil ist ein
Modulbefestigungsrahmen ausgebildet, an dem das Beifahrer -
Airbagmodul unmittelbar, d. h. direkt ohne Zwischenschaltung

separater Bauteile losbar befestigt ist.

Nach einer ersten Ausfihrung der vorliegenden Erfindung erfolgt
die l6sbare Befestigung des Beifahrer - Airbagmoduls an dem
Modulbefestigungsrahmen mittels Schrauben. Hierzu k&nnen
bevorzugt am Modulbefestigungsrahmen Befestigungsflachen zur
Auflage des Beifahrer - Airbagmoduls vorgesehen sein, mit denen
das Beifahrer - Airbagmodul verschraubt ist. Eine solche
Schraubverbindung an dem Modulbefestigungsrahmen erlaubt eine
gleichermaflen montagefreundliche und, beispielsweise zu
Wartungs- oder Austauschzwecken losbare Befestigungen des
Beifahrer - Airbagmoduls an dem Armaturentafeltradgerteil, und
zugleich eine feste Verbindung, tUber die die Reaktionskrafte des
sich entfaltenden Luftsackes und insbesondere eines diesen
beflillenden Gasgenerators des Beifahrer - Airbagmoduls
aufgenommen und in das Armaturentafeltrédgerteil abgeleitet
werden kénnen. Hierdurch wird eine zuverladssige Befestigung des
Beifahrer - Airbagmoduls an dem Armaturentafeltrédgerteil

geschaffen und die Verbindungsfestigkeit erhoht.

GemdB einer zweiten Ausfiihrung der vorliegenden Erfindung
erfolgt die Befestigung des Beifahrer - Airbagmoduls an dem
Modulbefestigungsrahmen mittels quer zu einer Schussrichtung des
Beifahrer - Airbagmoduls in Taschen eingeschobene Vorspriinge des

Beifahrer - Airbagmoduls. Vorzugsweise koénnen diese Vorsprilinge
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und/oder diese Taschen steif ausgebildet sein, da sie keine
Rastverbindung bilden, deren Montage notwendig ein elastisches
Nachgeben wenigstens eines Verbindungselementes erfordert,

sondern eingeschoben werden.

Da die Vorspringe quer zu der Schussrichtung des Beifahrer -
Airbagmoduls in die Taschen eingeschoben werden, koénnen sie,
insbesondere verglichen mit einer Rastverbindung eines in
Schussrichtung eingeschobenen Beifahrer - Airbagmoduls, hoéhere
Reaktionskrdfte aufnehmen und abstiitzen. Im Gegensatz zu einer
Rastverbindung, deren Losung wiederum eine elastische
Deformation wenigstens eines Verbindungselementes erfordert und
zudem durch die geometrische Gestaltung von Rastnase bzw.
-aufnahme entgegen der Montagerichtung erschwert ist, ist die
Demontage eines Beifahrer - Airbagmoduls, das mittels quer zu der
Schussrichtung in Taschen eingeschobenen Vorspriingen befestigt
ist, beispielsweise zu Wartungs- oder Austauschzwecken

vereinfacht.

Die bei den oben genannten Ausfiihrungsformen kénnen auch
miteinander kombiniert sein, indem Vorspriinge des Beifahrer -
Airbagmoduls quer zu dessen Schussrichtung in Taschen in dem
Modulbefestigungsrahmen eingeschoben und das Beifahrer -
Airbagmodul zusdtzlich mit dem Modulbefestigungsrahmen
verschraubt ist. Hierdurch koénnen die Vorteile beider
Ausfihrungen miteinander kombiniert werden. Insbesondere kdnnen
die im Wesentlichen in Schussrichtung wirkenden Reaktionskrafte
tiber die quer zu dieser in die Taschen eingeschobenen,
vorzugsweise steifen, Vorspriinge aufgenommen werden, wahrend die
Verschraubung das Beifahrer-Airbagmodul quer zur Schussrichtung
festlegt. Auf diese Weise kann beispielsweise das Beifahrer -
Airbagmodul zundchst quer zur Schussrichtung bewegt werden, so
dass seine Vorspriinge in die Taschen des
Modulbefestigungsrahmens eingreifen, und anschlieflend durch

Verschrauben auch in dieser Querrichtung fixiert werden.

Bei dieser kombinierten Ausfihrung kann die Verschraubung lber

die in die Taschen eingeschobenen Vorspriinge erfolgen.
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Zusidtzlich oder alternativ kann das Beifahrer - Airbagmodul auch
an anderen Befestigungsfldchen des Modulbefestigungsrahmens

verschraubt sein.

Bevorzugt umfasst ein Armaturentafeltragerteil nach einer der
vorgenannten Ausfihrung eine oder mehrere Befestigungsflédchen
zur Auflage bzw. Abstiitzung des Beifahrer - Airbagmoduls, die im
Wesentlichen quer zur Schussrichtung des Beifahrer -
Airbagmoduls angeordnet sind. Wird, wie vorstehend ausgefiihrt,
das Beifahrer - Airbagmodul an solchen Befestigungsflédchen
verschraubt, oder sind solche Befestigungsfldchen in Taschen
ausgebildet, in die Vorspringe des Beifahrer - Airbagmoduls quer
zu dessen Schussrichtung eingeschoben sind, ergibt sich eine
besonders glinstige Einleitung und Verteilung der abzustiitzenden
Reaktionskradafte. AuBerdem wird hierdurch eine besonders kompakte

raumsparende Anordnung des Beifahrer - Airbagmoduls erméglicht.

Bevorzugt sind eine oder mehrere Befestigungsfldchen ldngs des
Umfanges der Airbag - Austrittso6ffnung angeordnet. Dies
verringert die Hebelarme und damit die von der Befestigung des
Beifahrer - Airbagmoduls an dem Modulbefestigungsrahmen
aufzunehmenden Biegemomente, die aus Rickstofkraften des

Beifahrer - Airbagmoduls resultieren.

Bevorzugt konnen Befestigungsfldchen langs einander
gegeniiberliegender Seiten der Airbag-Austrittsdffnung
angeordnet sein, um so ein Kippmoment des Beifahrer -
Airbagmoduls abzustlitzen. Dabei konnen Befestigungsfldchen
gleichermaBen einander gegeniiberliegend oder gegeneinander
versetzt angeordnet sein, um beispielsweise die Montage zu
vereinfachen oder die aufzunehmenden Krdfte gleichmédfiger zu

verteilen.

Ist die Schussrichtung des Beifahrer - Airbagmoduls im
Wesentlichen senkrecht zu einer Oberfldche des
Armaturentafeltragerteils, insbesondere einer dem Fahrgastraum
zugewandten AuBenseite und/oder einer dem Fahrgast abgewandten

Rickseite des Armaturentafeltrdgerteils ausgerichtet, ist es
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bevorzugt, eine oder mehrere Befestigungsfldchen im Wesentlichen
parallel zu dieser Oberfldche des Armaturentafeltrdgerteils
auszubilden, um eine besonders giinstige Kraftverteilung und eine

kompakte, kurze Bauform zu erreichen.

Vorteilhafterweise kann der Modulbefestigungsrahmen l&ngs des
Umfanges der Airbag - Austrittséffnung durchgehend, d. h. langs
des gesamten Umfanges, oder teilweise, d. h. in Bereichen des
Umfanges doppel- oder mehrwandig ausgebildet sein. Hierdurch

wird der integral mit dem Armaturentafeltrédgerteil ausgebildete
Modulbefestigungsrahmen auf einfache Weise verstarkt und erhdéht
so die Zuverlassigkeit der Befestigung des

Beifahrer-Airbagmoduls.

Es hat sich gezeigt, dass insbesondere eine doppel- oder
mehrwandige Ausbildung des Modulbefestigungsrahmens in einem
oder mehreren Eckbereichen der Airbag-Austrittséffnung die
Tragfahigkeit bzw. Festigkeit maRgeblich erhdht, da in diesen
Bereichen aufgrund von Kerbwirkungen einerseits besonders hohe
Krafte auftreten und andererseits, beispielsweise
herstellungsbedingt, Materialinhomogenitdten den

Modulbefestigungsrahmen schwdchen.

Um den Modulbefestigungsrahmen zu verstédrken, ist es auch
vorteilhaft, diesen Uber eine oder mehrere Rippen mit dem librigen
Armaturentafeltrdgerteil zu verbinden. Ist der
Modulbefestigungsrahmen dabei doppel- oder mehrwandig
ausgebildet, konnen die Rippen zwischen zwei Wénden des
Modulbefestigungsrahmens und/oder an einer beziglich der Airbag
- Austrittséffnung duBeren Wand des Modulbefestigungsrahmens

angeordnet sein.

Insbesondere, wenn der Modulbefestigungsrahmen in Folge einer
doppel- oder mehrwandigen Ausfihrung und/oder einer Versteifung
durch Rippen bereits eine hohe Festigkeit aufweist, kann dieser
bevorzugt einstickig, d. h. ohne ein separates

Verstdrkungselement ausgebildet sein, was gleichermaBen Gewicht

und einen Montageschritt spart.



10

15

20

25

30

35

WO 2009/043399 7 PCT/EP2008/005837

Aufgrund einer entsprechend festen Ausfiihrung des integral mit
dem Armaturentafeltrdgerteil ausgebildeten
Modulbefestigungsrahmens und der unmittelbaren Befestigung des
Beifahrer - Airbagmoduls an diesem kann vorteilhafterweise auf
eine Befestigung an anderen Fahrzeugstrukturen, insbesondere
einem Quertrdger verzichtet werden, was die Gestaltungsfreiheit

erhoht und zusdtzlich Montageaufwand und Gewicht erspart.

Bevorzugt ist das Armaturentafeltrdgerteil und der mit diesem
integral ausgebildete Modulbefestigungsrahmen aus Kunststoff
hergestellt, insbesondere aus thermoplastischem Kunststoff,
beispielsweise Polyproplen oder dergleichen.

Weitere vorteilhafte Weiterbildungen der vorliegenden Erfindung
ergeben sich aus den Unteranspriichen und der nachfolgenden
Beschreibung bevorzugter Ausfihrungen. Hierzu zeigt, teilweise

schematisiert:

Fig. 1 ein Armaturentafeltrdgerteil nach
einer ersten Ausfihrung der
vorliegenden Erfindung in der

Draufsicht von hinten;

Fig. 2 einen Schnitt des
Armaturentafeltragerteils nach Fig.

1 langs der Linie II-II;

Fig. 3 ein Armaturentafeltrdgerteil nach
einer zweiten Ausfithrung der
vorliegenden Erfindung in der
Draufsicht von hinten; und

Fig. 4 einen Schnitt des
Armaturentafeltrdgerteils nach Fig.
3 langs der Linie IV-IV.

Ein Armaturentafeltrdgerteil 1 nach einer ersten

Ausfihrung der vorliegenden Erfindung ist in Fig. 1 in der
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Draufsicht von hinten, d. h. einer einem Fahrgastraum abgewandten
Seite, und in Fig. 2 in einem Schnitt ldngs der Linie II - II in
Fig. 1 dargestellt.

Das Armaturentafeltrdgerteil 1 ist aus Kunststoff
hergestellt und weist eine im Wesentlichen rechteckfdrmige
Airbag - Austrittsoffnung 2 auf, die durch eine perforierte Folie
(nicht dargestellt) gegeniiber dem Fahrgastraum verschlossen ist
und durch einen sich entfaltenden Luftsack eines Beifahrer -

Airbagmoduls 4 zerstdrend gedffnet werden kann.

Langs des Umfanges der Airbag - Austrittséffnung 2 ist
ein Modulbefestigungsrahmen 3 (vgl. Fig. 2) integral mit dem
Armaturentafeltrdgerteil 1 ausgebildet. Der
Modulbefestigungsrahmen 3 weist eine bezliglich der Airbag -
Austrittséffnung 2 innere Wand 3.1 auf, die sich kontinuirlich
ldngs des gesamten Umfanges 2 der Airbag - Austrittsdffnung 2
erstreckt. In einem Abstand zu dieser inneren Wand 3.1 weist der
Modulbefestigungsrahmen 3 eine im Wesentlichen hierzu parallele,
beziglich der Airbag - Austrittsdffnung 2 duRere Wand 3.2 auf.
Diese erstreckt sich ldngs der Schmalseiten (links, rechts in
Fig. 1) und lber die mit einem Radius ausgebildeten Eckbereiche
der Airbag - Austrittsoffnung 2, so dass der
Modulbefestigungsrahmen 3 insbesondere in diesen Eckbereichen
doppelwandig ausgebildet ist. An der inneren Wand 3.1 bzw. der
duBeren Wand 3.2 sind Verstdrkungsrippen 9 ausgebildet, die mit
dem Armaturentafeltrdgerteil 1 verbunden sind und den

Modulbefestigungsrahmen 3 gegen dieses abstitzen.

Im Bereich der Schmalseiten (links, rechts in Fig. 1)
der Airbag - Austrittsoffnung 2 sind die innere und &uflere Wand
3.1, 3.2 des Modulbefestigungsrahmens 3 tiber je eine
Befestigungsflache 8 verbunden, die integral mit der inneren und
duBeren Wand 3.1, 3.2 ausgebildet ist. In diesen
Befestigungsfldachen 8 sind Bohrungen vorgesehen, durch die in
Fig.2 angedeutete Schrauben durchgreifen kénnen, um ein
Beifahrer - Airbagmodul 4, welches zur besseren
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Ubersichtlichkeit in Fig. 1 nicht gezeigt und in Fig. 2
strichliert angedeutet ist, mit dem Modulbefestigungsrahmen 3
verschraubt ist. Hierzu kénnen die Bohrungen entsprechende
Innengewinde aufweisen, in die die Schrauben 5 eingeschraubt
werden. Da der Modulbefestigungsrahmen 3 jedoch aus Kunststoff
hergestellt ist, sind in einer nicht dargestellten bevorzugten
Weiterbildung zwischen der inneren Wand 3. 1 und der duBeren Wand
3.2 unterhalb der Befestigungsfldchen 8 Gegenmuttern angeordnet,
in die die Schrauben 5 eingeschraubt werden kénnen. Da der
Modulbefestigungsrahmen 3 nur im Bereich der Schmalseiten und
Eckbereiche der Airbag - Austrittsoffnung 2 doppelwandig
ausgebildet ist, koénnen diese Gegenmuttern (nicht dargestellt)

problemlos an entsprechender Stelle montiert werden.

Durch die Verschraubung des Beifahrer - Airbagmoduls
4 mittels der Schrauben 5 an dem Modulbefestigungsrahmen 3, der
durch die teilweise doppelwandige, integrale und
rippenverstdrkte Ausfiihrung eine hohe Festigkeit und Steifigkeit
aufweist, konnen Reaktionskradfte, die aus RilickstoBkraften des
Beifahrer - Airbagmoduls resultieren (nach oben in Fig. 2) von
den Schrauben 5 besonders gut aufgenommen und uber den steifen
Modulbefestigungsrahmen 3 in das Armaturentafeltrédgerteil 1
weitergeleitet werden. Hierdurch ergibt sich eine gleichermafBen
montagefreundliche wie zuverldssige Befestigung des Beifahrer -

Airbagmoduls.

Die Figuren 3 und 4 zeigen in den Figuren 1,2
entsprechender Darstellung ein Armaturentafeltrdgerteil 1 nach
einer zweiten Ausfiihrung der vorliegenden Erfindung. Der ersten
Ausfihrung entsprechende Merkmale bzw. Bauteile sind mit
identischen Bezugszeichen bezeichnet, so dass nachfolgend nur
auf die Unterschiede zwischen der ersten und zweiten Ausfiihrung

eingegangen wird.

Der Modulbefestigungsrahmen 3 ist bei der zweiten
Ausfiihrung lidngs des gesamten Umfanges der Airbag -
Austrittsdffnung 2 durchgdngig doppelwandig mit einer beziglich
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der Airbag - Austrittsoéffnung 2 inneren Wand 3.1 und dufferen Wand
3.2 ausgebildet. Die Verstarkungsrippen 9 sind sowohl zwischen
der inneren und duBeren Wand 3.1, 3.2, als auch auf der der inneren
Wand 3.1 gegeniiberliegenden Seite der &duBeren Wand 3.2

ausgebildet und durchgreifen gewissermafBen die duBere Wand 3.2.
An den einander gegeniiberliegenden Langsseiten (oben, unten in
Fig.3) der Airbag — Austrittsdffnung 2 sind die innere und duBere
Wand 3.1, 3.2 iUber einen Verbindungsbereich 3.3 verbunden, der

integral mit den beiden Wanden 3.1, 3.2 ausgebildet ist.

In dem Verbindungsbereich 3.3 sind Taschen 6
ausgebildet, die sich quer zur Schussrichtung des Beifahrer -
Airbagmoduls 4 durch den Verbindungsbereich 3.3 hindurch
erstrecken. In einer nicht dargestellten Weiterbildung der
gezeigten Ausfiihrung ist der Verbindungsbereich 3.3 auf einer
oder beiden Langsseiten der Airbag - Austrittsoffnung nicht
durchgdngig mit der gleichen Wandhohe ausgebildet, sondern weist
zwischen den Bereichen, in denen die Taschen 6 angeordnet sind,

Aussparungen auf, um Material und Gewicht zu sparen.

Das Beifahrer - Airbagmodul 4, welches in den Figuren
3,4 nur schematisch angedeutet ist, weist auf einander
gegeniiberliegenden Liangsseiten steife Vorspriinge 7 auf, die in

die Taschen 6 quer zur Schussrichtung eingeschoben werden kdnnen.

Ein Verbindungsbereich 3.3 (unten in Fig. 3) weist
ebenso wie die Vorspriinge 7 des Beifahrer - Airbagmoduls 4
Bohrungen auf, durch die Schrauben 5 eingeschraubt werden kénnen.

Zur Montage des Beifahrer - Airbagmoduls 4 nach der
zweiten Ausfihrung werden zundchst dessen in Fig. 3 obere
Vorspriinge 7 quer zur Schussrichtung, d. h. in Fig. 3 nach oben
in die entsprechenden komplementdren Taschen 6 eingeschoben und
liegen auf Befestigungsfldchen 8 bildenden Seiten der Taschen 6

auf.
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Das Beifahrer - Airbagmodul 4 ist in Richtung der
einander gegeniberliegenden Verbindungsbereiche 3.3 des
Modulbefestigungsrahmens 3 kiirzer als der Abstand der inneren
Wande 3.1. Daher kénnen die in Fig.3 oberen Vorspringe 7 des
Beifahrer - Airbagmoduls 4 zundchst soweit in die Taschen 6
eingeschoben werden, bis das Beifahrer - Airbagmodul 4 an der in
Fig. 3 oberen inneren Wand 3.1 anliegt. Dies erm&glicht das
anschlieBende Verkippen des Beifahrer - Airbagmoduls 4 derart,
dass auch seine in Fig. 3 unteren Vorspringe 7 mit den
entsprechenden Taschen 6 fluchten. Anschlieflend wird das
Beifahrer — Airbagmodul 4 in Fig. 3 nach unten verschoben, wobei
seine in Fig. 3 unteren Vorspriinge 7 quer zur Schussrichtung in
die entsprechenden Taschen 6 eingeschoben werden. Liegt das
Beifahrer - Airbagmodul 4 an der in Fig. 3 unteren inneren Wand
3.1 an, fluchten die Bohrungen im in Fig.3 unteren
Verbindungsbereich 3.3 und den Vorspringen 7, so dass die
Schrauben 5 eingeschraubt werden konnen und das Beifahrer -

Airbagmodul 4 quer zur Schussrichtung fixieren.

Durch die quer zur Schussrichtung des Beifahrer -
Airbagmoduls 4, die in Fig. 4 von oben nach unten verlauft, in
die komplementdren Taschen 6 eingeschobenen Vorspriinge 7 sowie
deren Verschraubung mit dem Modulbefestigungsrahmen 3 ergibt
sich eine ebenso montagefreundliche wie zuverladssige Verbindung
zwischen Beifahrer - Airbagmodul 4 und Armaturentafeltrédgerteil
1. Da die Vorspringe 7 quer zur Schussrichtung in die Taschen 6
eingeschoben werden und nicht verrasten, koénnen sowohl die
Vorspriinge als auch der Modulrahmen 3 vorteilhafterweise steif

ausgebildet werden.
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Bezugszeichenliste

1 Armaturentafeltrdgerteil

2 Airbag-Austrittsoffnung

3 Modulbefestigungsrahmen

3.1 beziiglich der Airbag-Austrittstffnung innere
Wand des Modulbefestigungsrahmens

3.2 bezliglich der Airbag-Austrittséffnung &duBere
Wand des Modulbefestigungsrahmens

3.3 Verbindungsbereich

4 Beifahrer-Airbagmodul

5 Schraube

6 Tasche

7 Vorsprung

8 Befestigungsfldache

9

Rippe




10

15

20

25

30

WO 2009/043399 i3 PCT/EP2008/005837

Patentanspriche

Armaturentafeltrdgerteil (1) mit einer
Airbag-Austrittséffnung (2) und einem
Modulbefestigungsrahmen (3), an dem ein
Beifahrer-Airbagmodul (4) unmittelbar und lésbar befestigt
ist, wobei der Modulbefestigungsrahmen (3) integral mit dem
Armaturentafeltragerteil (1) ausgebildet ist,

dadurch gekennzeichnet, dass

das Beifahrer-Airbagmodul (4) an dem
Modulbefestigungsrahmen (3) mittels Schrauben (5) und/oder
mittels quer zu einer Schussrichtung des
Beifahrer-Airbagmoduls (4) in Taschen (6) des
Modulbefestigungsrahmens (3) eingeschobenen Vorsprilingen

(7) des Beifahrer-Airbagmoduls (4) befestigt ist.

Armaturentafeltrdgerteil (1) nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass der Modulbefestigungsrahmen (3)
Befestigungsfldchen (8) zur Auflage des
Beifahrer-Airbagmoduls (4) aufweist, die im Wesentlichen
quer zur Schussrichtung des Beifahrer-Airbagmoduls (4)

angeordnet sind.

Armaturentafeltrdgerteil (1) nach Anspruch 2, dadurch
gekennzeichnet, dass Befestigungsfl&dchen (8) l&dngs des

Umfangs der Airbag-Austrittséffnung (2) angeordnet sind.

Armaturentafeltrdgerteil (1) nach Anspruch 3, dadurch
gekennzeichnet, dass Befestigungsflachen (6) l&angs
einander gegeniliberliegender Seiten der
Airbag-Austrittséffnung (2) einander gegentiberliegend oder

gegeneinander versetzt angeordnet sind.



10

15

20

25

30

WO 2009/043399 14 PCT/EP2008/005837

10.

Armaturentafeltrdgerteil (1) nach einem der vorhergehenden
Anspriiche 2 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass eine oder
mehrere Befestigungsfldchen (8) in einer bzw. mehreren

Taschen (6) des Modulbefestigungsrahmens (3) ausgebildet

sind.

Armaturentafeltrédgerteil (1) nach einem der vorhergehenden
Anspriche 2 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass eine oder
mehrere Befestigungsfldchen (6) mit dem

Beifahrer-Airbagmodul (4) verschraubt sind.

Armaturentafeltragerteil (1) nach einem der vorhergehenden
Anspriiche 2 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass eine oder
mehrere Befestigungsfldchen 8 im Wesentlichen parallel zu
einer Oberfldche des Armaturentafeltrédgerteils 1

ausgebildet sind.

Armaturentafeltrdgerteil (1) nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der
Modulbefestigungsrahmen (3) l&ngs des Umfangs der
Airbag-Austrittséffnung 2 teilweise oder durchgehend

mehrwandig, insbesondere doppelwandig ausgebildet ist.

Armaturentafeltrdgerteil (1) nach Anspruch 8, dadurch
gekennzeichnet, dass der Modulbefestigungsrahmen (3) in
einem Eckbereich der Airbag-Austrittséffnung (2)

mehrwandig, insbesondere doppelwandig ausgebildet ist.

Armaturentafeltradgerteil (1) nach einem der vorhergehenden
Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass der
Modulbefestigungsrahmen (3) Uber Rippen (9) mit dem

Armaturentafeltrdagerteil (1) verbunden ist.
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11.

12.

13.

14.

Armaturentafeltragerteil (1) nach Anspruch 10, dadurch
gekennzeichnet, dass der Modulbefestigungsrahmen (3) langs
des Umfangs der Airbag-Austrittséffnung (2) durchgehend
oder teilweise doppelwandig ausgebildet ist und die Rippen
(9) mit einer beziiglich der Airbag-Austrittséffnung inneren
und/oder &uBeren Wand (3.1, 3.2) des

Modulbefestigungsrahmens (3) verbunden sind.

Armaturentafeltrdgerteil (1) nach einem der vorhergehenden
Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass der
Modulbefestigungsrahmen (3) einstiickig ohne ein separates

Verstarkungselement ausgebildet ist.

Armaturentafeltragerteil (1) nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das
Beifahrer-Airbagmodul (4) ausschlieBlich an dem

Modulbefestigungsrahmen (3) befestigt ist.

Armaturentafeltragerteil (1) nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass es aus einem

Kunststoff hergestellt ist.
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