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(57) Resumo: DISPOSITIVO DE TRAVAMENTO HIDRAULICO. A presente invengdo refere-se a um dispositivo de travamento
hidraulico (1), em que uma pega de travamento (4) é suportada em uma estrutura (2), e em que um alojamento de cilindro (36) de
um cilindro hidraulico (26) é fixamente conectado a estrutura (2), o cilindro hidraulico (26) sendo disposto para exercer, ao longo
de um eixo longitudinal (42) do cilindro (26), uma forga contra a pega de travamento, e em que um pistdo (32) no cilindro
hidraulico (26) esta isolado da pega de travamento (6) com respeito a forgas que atuam perpendicularmente com relagé@o ao eixo
longitudinal (42).
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Relatério Descritivo da Patente de Invengao para "DISPOSITIVO
DE TRAVAMENTO HIDRAULICO".

Esta invencéao refere-se a um dispositivo de travamento hidrauli-
co. Mais particularmente, a invengao refere-se a um dispositivo de travamen-
to hidraulico, em que a pega de travamento é suportada em uma estrutura, e
em que o alojamento do cilindro de um cilindro hidraulico é fixamente conec-
tado a estrutura, o cilindro hidraulico sendo disposto para exercer, ao longo
de um seu eixo longitudinal, uma forga contra a pega de travamento.

Para ser capaz de isolar um cilindro hidraulico das forgas que
atuam perpendicularmente ao pistdo no cilindro, e na dire¢ao de desloca-
mento, € comum conectar o alojamento do cilindro a uma estrutura por meio
de uma montagem pivotante. Preferivelmente, as montagens dessa espécie
devem ser pivotantes em torno de pelo menos dois eixos, sendo, por conse-
guinte, exigentes de espaco.

Muitas vezes montagens de cilindro conhecidas exigem que o ci-
lindro seja pelo menos parcialmente incorporado na estrutura, que pode limi-
tar o possivel diametro do cilindro, exigindo, desse modo, o uso de um im-
pulsionador de pressao para obter for¢a suficiente. Cilindros incorporados
podem também complicar o transporte para frente ao cilindro.

Um cilindro suportado por link exige que seja suprido fluido pres-
surizado via uma conexao flexivel, por exemplo, uma mangueira, ou via um
acoplamento pivotante. Mangueiras e acoplamentos pivotantes constituem
componentes em pronagao para vazamentos.

O objetivo da invencao é reparar ou reduzir pelo menos uma das
desvantagens da técnica anterior.

O objetivo € alcangado de acordo com a invencao e as caracte-
risticas descritas na descrigao a seguir e nas reivindicagdes subsequentes.

E fornecido um dispositivo de travamento hidraulico, em que
uma pecga de travamento é suportada em uma estrutura, e em que um alo-
jamento do cilindro de um cilindro hidraulico é fixamente conectado a estru-
tura, o cilindro hidraulico sendo disposto para exercer, ao longo de um eixo

longitudinal dele, uma for¢a contra a pegca de travamento. O dispositivo de
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travamento hidraulico é caracterizado em que um pistao no cilindro hidrauli-
co é isolado da peca de travamento com respeito as for¢cas que atuam per-
pendicularmente com relagao ao eixo longitudinal.

As forgcas que atuam na peca de travamento em outras diregoes
do que na diregao longitudinal do cilindro sao, desse modo, transmitidas so-
mente a uma extensao limitada ao pistao no cilindro. Por conseguinte, impe-
di-se que a barra do pistao do cilindro deve ser capaz de suportar um mo-
mento de flexdo, o que simplifica consideravelmente a estrutura do cilindro.

O suporte na estrutura para a peca de travamento pode, por e-
xemplo, ser compreendida de um guia ou um mancal de pivé.

O guia ou mancal de pivo é disposto de modo a ser capaz de
suportar as forgas que atuam na peca de travamento em outras dire¢oes di-
ferentes da dire¢ao axial do cilindro. O guia pode ser compreendido de di-
versas superficies de guia de cooperagao possibilitando o deslocamento da
peca de travamento em uma diregao. Um mancal de pivé pode, por exemplo,
compreender um eixo geométrico com um mancal associado.

O cilindro hidraulico pode ser conectado a peca de travamento
por meio de uma pecga intermediaria, em que a pega intermediaria pode ser
fornecida com um mancal de pivé em pelo menos uma das suas porgoes de
extremidade. O mancal de pivé pode compreender uma porgao esférica.

A peca intermediaria pode ser disposta de modo a ser capaz de
somente transmitir forgas entre o pistao e a pega de travamento em uma
primeira diregao, visto que uma longarina pode ser disposta de modo a ser
capaz de transmitir forgas entre o pistao e a peca de travamento em uma di-
recao oposta. Em uma modalidade alternativa, a pe¢a de travamento pode
ser inclinada na dire¢ao do cilindro, por exemplo, por meio de uma mola.

O travamento entre o pistao e a pega intermediaria, bem como
entre a peca de travamento e a pecga intermediaria, pode, por conseguinte,
ser compreendido de estruturas, a medida que a forga transmitida via a peca
intermediaria somente constitui uma forga compressiva.

Por exemplo, a longarina deve ser compreendida de um parafu-

so que se estende através da pega de travamento e da pega intermediaria e
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para o pistdo. Desse modo, a longarina arrasta a pega de travamento quan-
do o pistao é deslocado na sua diregao negativa. Vantajosamente, a longari-
na tem uma folga radial na pega de travamento e na peca intermediaria, por
meio do que um deslocamento radial certo da peca de travamento e da peca
intermediaria pode ocorrer sem expor a longarina a forgcas de flexao.

Diversas pecgas de travamento, que sao conectadas aos seus ci-
lindros hidraulicos respectivos, podem estar cooperando. Isto & vantajoso
quando, por exemplo, tubos sao para serem apertados, e onde os diametros
dos tubos podem variar de tempos em tempos.

Os guias que cooperam com a pec¢a de travamento podem ser
fixamente conectados a estrutura. Desse modo, é obtido um projeto estavel
e relativamente compacto.

Geralmente, a direcao de deslocamento da pec¢a de travamento
pode coincidir com a diregao de deslocamento do pistdo. Tendo uma diregao
de deslocamento substancialmente igual, os links de transmissao podem,
por exemplo, ser evitados. Vantajosamente, o cilindro atua diretamente na
peca de travamento via a pecga intermediaria.

O alojamento do cilindro pode estar localizado do lado de fora da
estrutura e pode, por exemplo, ser flangeado na estrutura. Por conseguinte,
a estrutura nao restringe o possivel didametro do cilindro, nem obstrui o
transporte de conexdes de tubo em direcao do cilindro.

Um dispositivo de travamento hidraulico de acordo com a inven-
¢ao é particularmente adequado para uso em uma lingueta de for¢ca para
apertar em torno de um tubo. O didmetro do cilindro pode ser selecionado
com base na for¢a de aperto exigida e pressao de fluido adequada, possibili-
tando simultaneamente um projeto compacto e robusto.

A seguir, & descrito um exemplo de uma modalidade preferida e
retratada nos desenhos em anexo, onde:

a figura 1 mostra uma vista plana de um dispositivo de aperto hi-
draulico de acordo com a invengao;

a figura 2 mostra uma vista lateral do dispositivo de aperto da fi-

gura 1;
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a figura 3 mostra, em uma escala um tanto maior, uma secao |I-
Il mostrada na figura 2;

a figura 4 mostra, em uma escala um tanto maior, uma secéo la-
la mostrada na figura 1;

a figura 5 mostra, em uma escala um tanto maior, uma sec¢ao Ib-
Ib mostrada na figura 1; e

a figura 6 € uma vista em perspectiva de uma peca de travamen-
to.

Nos desenhos, o nimero de referéncia 1 denota um dispositivo
de travamento hidraulico na forma de uma lingueta de forca compreendendo
uma estrutura 2, em que a estrutura 2 é fornecida com guias 4.

Uma peca de travamento 6 coopera em uma maneira de deslo-
camento com os guias 4. A peca de travamento 6 € formada com uma garra
8 faceando um tubo 10 a ser apertado.

A peca de travamento 6 é formada de modo a ser capaz de coo-
perar com pegas de travamento adjacentes 6, na medida em que a um lado
da peca de travamento 6 &€ dada uma conformagao de garfo tendo um re-
cesso intermediario 12, vide figura 6, e o seu lado oposto é formado com
uma porg¢ao de braco 14. Durante deslocamento mutuo das pegas de trava-
mento 6, o recesso 12 forma uma abertura para a por¢cao de braco 14 da pe-
¢a de travamento adjacente 6.

Em oposicao a garra 8, a peca de travamento 6 é formada com
um bulbo esférico, se estendendo para fora 16 ajustando de uma maneira
complementar dentro de um recesso esférico 18 em uma pega intermediaria
20, vide figuras 3 e 4. Na sua extremidade oposta, a peca intermediaria 20 é
formada com uma porgao de extremidade esférica 22 ajustando dentro de
um mancal esférico 24.

Um cilindro hidraulico 26 é fixamente conectado a estrutura 2 por
meio de uma conexao de flange 28. Um pistao 32 com um uma barra de pis-
tao 34 se estende dentro do alojamento do cilindro 30 do cilindro hidraulico
26. A barra de pistao 34 se estende de uma maneira deslocavel através de

uma parede de extremidade 36. As vedagbes exigidas no cilindro nao sao
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O bulbo 16, a pega intermediaria 20 e o0 mancal 24 estao locali-
zados em um orificio central 38 na barra de pistao 34 e sao vedados das ad-
jacéncias por meio de uma gaxeta 40 localizada entre a barra de pistao 34 e
a peca de travamento 6. O mancal 24 limita o fundo do orificio 28.

Um eixo longitudinal 42 do cilindro hidraulico 26 geralmente co-
incide com a diregao de deslocamento da peca de travamento 6.

Uma longarina 44 na forma de um parafuso se estende através
da peca de travamento 6, da pecga intermediaria 30, do mancal 24 e em um
orificio rosqueado 46 no pistao 32. A longarina 44 é disposta de modo a ser
capaz de arrastar a peca de travamento 6 quando o pistao 32 € deslocado
na sua diregao negativa. A longarina 44 é formada com alguma folga radial
com relacao a peca de travamento 6 e a peca intermediaria 20.

E suprido fluido pressurizado, de uma maneira conhecida per
se, para portas 48 no cilindro hidraulico 26.

Nessa modalidade, o dispositivo de travamento 1 compreende
trés pecas de travamento 6 com cilindros associados 26, todos os quais sao
formados como descrito acima.

Quando o tubo 10 é para ser apertado, os pistoes 32 sao deslo-
cados na sua diregao positiva e, por conseguinte, deslocam as garras 8 até
engate com o tubo 10, e por meio de mancais respectivos 24, pecas inter-
mediarias 20 e pecas de travamento 6.

A forca de travamento das garras 8 é transmitida ao pistao res-
pectivo 32, visto que forgcas em outras dire¢cdes sao carregadas, na direcao
tangencial do tubo 10, pelos guias 4 via a pec¢a de travamento 6, e sdo car-
regadas, na dire¢ao axial do tubo 10, por suportes 50 dispostos mutuamente
entre as pecas de travamento 6, e entre as pecas de travamento 6 e a estru-

tura 2.
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REIVINDICAGOES

1. Dispositivo de travamento hidraulico (1), em que uma peca de
travamento (6) é suportada em uma estrutura (2), e em que um alojamento de
cilindro de um cilindro hidraulico (26) tendo um pistdo (32) é fixamente
conectado a estrutura (2), o cilindro hidraulico (26) sendo disposto para
exercer, ao longo de um eixo longitudinal (42) do cilindro (26), uma forga
contra a pega de travamento (6), caracterizado pelo fato de que uma peca
intermediaria (20) limita uma porgéao esférica (22) do pistao (32) e uma porgao
esférica (16) da peca de travamento (6), o cilindro hidraulico sendo entao
adaptado para transmitir forga compressiva, o cilindro hidraulico sendo isolado
da peca de travamento com relagao a forgas atuando perpendicularmente no
eixo longitudinal do cilindro.

2. Dispositivo de travamento hidraulico de acordo com a
reivindicagao 1, caracterizado em que o suporte na estrutura para a pecga de
travamento (6) inclui um guia (4).

3. Dispositivo de travamento hidraulico de acordo com a
reivindicagao 1, caracterizado em que o suporte na estrutura para a pec¢a de
travamento (6) inclui um mancal de pivé.

4. Dispositivo de travamento hidraulico de acordo com a
reivindicagéo 1, caracterizado em que uma longarina (44) que corre através
de uma pecga intermediaria (6) € conectada ao pistdao (32) e a pega de
travamento (6) nas suas respectivas porgdes de extremidade.

5. Dispositivo de travamento hidraulico de acordo com a
reivindicagéo 1, caracterizado em que diversas pegas de travamento (6), que
estdo conectadas aos seus respectivos cilindros hidraulicos (26), estao
cooperando.

6. Dispositivo de travamento hidraulico de acordo com a
reivindicagéo 1, caracterizado em que estes guias (4) cooperando com a pega
de travamento (6) sédo fixamente conectadas a estrutura (2).

7. Dispositivo de travamento hidraulico de acordo com a
reivindicagao 1, caracterizado em que a dire¢gao de deslocamento da pecga de

travamento (6) substancialmente coincide com a dire¢éo de deslocamento do
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pistao (32).
8. Dispositivo de travamento hidraulico de acordo com a
reivindicagdo 1, caracterizado em que o alojamento do cilindro (30) esta

localizado do lado de fora da estrutura (2).

Petigdo 870190006339, de 21/01/2019, pag. 7/11



1/4

5

O O.

48

/ I .

48

Fig. 2



2/4

| 1
26 |
48
304836 2 /
32 )

\ \{\\\w

7

[/

8 4
N h\\ ‘ 7S —“‘ )
4¢P 0\ 'x\‘__" - - \‘4,. "..“.‘
46 \ \"Q\X////’//é\“‘\ SN
24 \\\' //\/\\\\ §\ "'//24 W .“‘.“.‘
= DA A~
: f TEN
20— &S /

H
(0

S
d

.

N ”/b/

W ,
i \// '
16— \\‘\%\‘

N

\ \(‘\\\\i\\\\
«\\i Se
N

SOOODNNNNNNTS

Y <
LLLLLLINN

NOOOONNNNNN |
N
T

L L

40— P77\ NIRZZ
= RV A

10 1)

\

&‘\

4 oo,
YA N
\
ey
Ly
N
N
D
Srowa v ol 222 Ll )
)
v
4

II-11

Fig. 3



3/4

10 .__..._L..r 1
|
26 36 \\| / 26
4a\<f 24\fa 20~ 18 :
i
N NN i | TN B\
_§.¢._._. \ S |/ [ e NN\ §
\ N 17 \
N I &\ ! 7NN\ S \\
) B J l
|
|
30~ 327 38-/3474471676-8 _M+WL 6 o6
28~ 2
Ia-Ia
Fig. 4
/ |
< ! ,
Y, 7
‘ms§47 w47 =
N\ N —
kﬁkQV%yl. A>\W NN
/] |
AR NY N ) AN N //

N, ]\\\\..
2 414/4;24J 6 \2 \50\4

Ib-Ib
Fig. S



4/4

Fig. 6 .



