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Dispositif de levage pour véhicule.

@ Le dispositif monté & demeure sur un véhicule,

comprend un vérin permettant le déplacement
vertical d’un cdté du véhicule jusqu’a une position dé-
terminée.

Le vérin mécanique & vis comporte un moteur élec-
trique (4) relié 4 un réducteur d’entrainement (5) agissant
sur la vis trapézoidale (6) du vérin. Le dispositif comporte
un contacteur de commande 2 clé (13) agencé de telle
fagon que pour modifier la position du vérin, il est néces-
saire de maintenir la clé en position de contact.
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REVENDICATIONS

1. Dispositif de levage pour véhicule, monté 4 demeure sur un
véhicule, caractérisé en ce qu'il comprend au moins un vérin fixé ri-
gidement sur le véhicule permettant le déplacement vertical d’au
moins un c6té du véhicule jusqu’a une position déterminée et relié &
un dispositif de commande. -

2. Dispositif de levage pour véhicule selon la revendication 1, ca-
ractérisé en ce que le vérin est un vérin mécanique a vis.

3. Dispositif de levage pour véhicule selon la revendication 2, ca- 10

ractérisé en ce qu'il comporte un moteur électrique, relié 4 un réduc-
teur qui entraine une vis trapézoidale (6) coulissant dans un cylindre
a vis, la vis transmettant la charge sur le sol par I'intermédiaire
d’une base a rotule.

4. Dispositif de levage pour véhicule selon la revendication 3, ca- 15

ractérisé en ce que le réducteur se compose de deux boitiers mainte-
nus ensemble par des vis (22), & 'intérieur desquels on trouve d’une
part une vis sans fin (23) couplée au moteur, cette vis agissant pour
la réduction de la vitesse sur une roue hélicoidale (24) couplée i la
vis trapézoidale (6), et d’autre part des roulements internes.

5. Dispositif de levage pour véhicule selon la revendication 1, ca-
ractérisé en ce que le vérin est un vérin hydraulique.

6. Dispositif de levage pour véhicule selon la revendication 5, ca-
ractéris€ en ce qu’il comporte un cylindre hydraulique pourvu d’une
base a rotule et relié a un systéme de commande.

7. Dispositif de levage pour véhicule selon la revendication 6, ca-
ractérisé en ce que le systéme de commande du cylindre hydraulique
se compose d’un moteur actionnant une pompe reliée a un réservoir
par V'intermédiaire d’un filtre, d’une vanne de réglage et d’électro-
vannes de commande.

8. Dispositif de levage pour véhicule selon la revendication 7, ca-
ractérisé en ce que le systéme de commande comporte quatre élec-
trovannes de commande, "ouverture de deux d’entre elles permet-
tant la circulation du liquide dans un sens, alors que la circulation
en sens inverse s’effectue lorsque les deux autres sont ouvertes.

9. Dispositif de levage pour véhicule selon la revendication 1, ca-
ractérisé en ce que le vérin est un vérin mécanique a trapézes.

10. Dispositif de levage pour véhicule selon la revendication 9,

caractérisé en ce qu’il comporte au moins deux trapézes et un varia- -
teur permettant d'agir sur 'un ou I'autre trapéze alternativement ou 4

sur les deux en méme temps.

11. Dispositif de levage pour véhicule selon la revendication 10,
caractérisé en ce qu'il est situé sur un axe paralléle & ’axe longitudi-
nal du véhicule.

12. Dispositif de levage pour véhicule selon la revendication 10, 45

caractérisé en ce qu'il est situé sur un axe paralléle 4 I’axe transversal
du véhicule.

13. Dispositif de levage pour véhicule selon 'une des revendica-
tions 1 a 12, caractérisé en ce qu’il comporte un contacteur de com-
mande agence de telle fagon qu'il est nécessaire de maintenir la clé
en position de contact pour faire fonctionner le vérin.

La présente invention a pour objet un dispositif de levage pour
véhicule.

Diverses circonstances se présentent pour lesquelles il est néces-
saire de faire appel 4 un organe permettant le levage d’un véhicule.
Pour effectuer ce levage, les voitures automobiles sont en général
munies d’un cric indépendant du véhicule qui vient se fixer, lors de
son utilisation, au moyen d’un crochet sous la partie portante de la
voiture.

Le cric permet ainsi le levage de la voiture pour un changement
de roue ou pour un contrdle de la partie moteur-transmission. Ce-
pendant, on constate rapidement dans des situations difficiles (route
en pente, neige ou obscurité) qu'il existe de réelles difficultés pour
placer convenablement le cric dans I'alignement adéquat de la
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voiture et qu’en plus, tres souvent, la voiture une fois levée provoque
le basculement avant ou arriére du cric, 4 cause de la poussée verti-
cale qui déstabilise longitudinalement la voiture. De plus, trés
souvent, les mains de I'opérateur sont fortement salies par les diffé-
rentes manceuvres de réglage du cric.

Un autre moyen de levage existant, utilisé trés souvent dans les
garages, consiste 4 se servir d’un lift, levant la totalité de la voiture.
Ce dispositif, outre qu'il ne peut pas é&tre déplacé avec la voiture, est
fort cofiteux et ne s’apparente que sous la forme d'un usage profes-
sionnel intensif.

Clest ainsi que, de longue date, de nombreux inventeurs ont
essayé de résoudre ce probléme en incorporant le cric au véhicule, ce
qui permet un levage plus rapide du véhicule. Mais, jusqu'a ce jour,
aucun de ces systémes, bien que souvent trés élaborés, n’a donné
pleinement satisfaction, et nombre d’entre eux se sont révélés
coliteux 3 réaliser.

La présente invention est destinée a pallier les ‘inconvénients
mentionneés ci-dessus par la réalisation d"un dispositif de levage soli-
daire du véhicule, 4 la fois simple et robuste, d’un faible prix de
revient, permettant le levage rapide du véhicule au moyen d’une
commande placée dans un endroit facilement accessible et qui, grice
4 la rigidité axiale et radiale du vérin, diminue trés fortement le
risque d’avancement ou de recul du véhicule se trouvant sur une voie
inclinée.

A cet effet, la présente invention concerne un dispositif de levage
pour véhicule, tel que défini dans la revendication 1.

Les dessins annexés représentent, & titre d’exemple, des formes
d’exécution du dispositif objet de I'invention, décrites ci-aprés.

La fig. 1 montre une vue latérale schématique d’un véhicule muni
d’un dispositif de levage mécanique 4 vis;

la fig. 2 est une vue schématique volontairement exagérée de ce
dispositif en coupe partielle transversale dans I’axe du véhicule;

la fig. 3 montre une vue éclatée du réducteur associé au vérin mé-
canique & vis;

la fig. 4 montre une vue latérale schématique d’un véhicule muni
d’un dispositif de levage hydraulique;

la fig. 5 représente le schéma de fonctionnement du systéme hy-
draulique;

la fig. 6 montre une vue latérale schématique d’un véhicule muni
d’un dispositif de levage mécanique a trapézes;

la fig. 7 montre un détail de ce dispositif, ot les deux vérins sont
repliés;

la fig. 8 montre un détail de ce dispositif, ol un des vérins est en
position repliée et I'autre en appui, et

la fig. 9 montre un détail de ce dispositif, ot les deux vérins sont
en appui.

Dans une premiére forme d’exécution, représentée par les fig. 1 4
3, le dispositif se présente sous la forme d’un vérin mécanique 4 vis,
solidaire de la partie centrale d’un véhicule 1, représenté ici sous la
forme d’une voiture automobile, et logé entre la carrosserie 2 et le
sitge avant 3. Le dispositif représenté 4 la fig. 1 est destiné 4 soulever
le ¢t gauche du véhicule. Il se compose d’un moteur électrique 4,
reli¢ & un réducteur 5, qui entraine une vis 6 coulissant dans un véhi- -
cule & vis 7. La vis est pourvue d’une base 4 rotule 8 dont le principe
est connu et par conséquent non décrit et qui permet une meilleure
répartition de la charge sur le sol.

Le dispositif de commande du moteur électrique 13 peut &tre
situé au niveau du tableau de bord, dans le coffre arriére ou directe-
ment sur une partie interne ou externe de la carrosserie, comme sur
la fig. 2. TI s°agit d’un dispositif 4 clé, congu de telle fagon que pour
faire fonctionner le moteur électrique il est nécessaire de maintenir la
clé en position de contact. Sitdt que I'on reliche la pression sur la
clé, le moteur s’arréte et le systéme se trouve bloqué.

Lorsque le vérin est en position de travail, une deuxiéme sécurité

65 de blocage est fournie par le fait que les piéces du réducteur et Ia vis

trapézoidale 6 sont agencées de telle sorte que I'effet de la force ver-
ticale due au poids du véhicule s’oppose au mouvement de descente
du vérin,




Un vérin identique est prévu pour soulever le coté droit du véhi-
cule. I est aussi prévu de pouvoir monter quatre vérins sur le véhi-
cule, prés de chaque roue.

Le réducteur d’entrainement 5, représenté par la fig. 3, est
composé de deux boitiers, un boitier inférieur 20 et un boitier supé-
rieur 21, maintenus ensemble par des vis 22 et 4 'intérieur desquels
on trouve, d'une part, une vis sans fin 23 couplée au moteur électri-
que 4 et, d’autre part, une roue hélicoidale 24 couplée 4 la vis trapé-
zoidale 6. La vis sans fin 23 entrainant la roue hélicoidale, la vitesse
de rotation du moteur 4 est ainsi réduite pour 'entrainement de la
vis trapézoidale 6.

Les forces transversales et longitudinales agissant sur I"accouple-
ment roue hélicoidale/vis trapézoidale sont reprises par des roule-
ments internes 25.

Dans une deuxiéme forme d’exécution, représentée par les fig. 4
et 5, le dispositif se présente sous la forme dun vérin hydraulique,
solidaire d’un véhicule 100, représenté ici sous la forme d’une
voiture automobile. Il se compose d’un cylindre hydraulique 101,
pourvu d’une base 4 rotule 102 et relié & un systéme de commande
composé d’un moteur 103 actionnant une pompe 104 reliée & un ré-
servoir 105 par I'intermédiaire d’un filtre 106, ainsi qu'une vanne de
réglage 107 et des électrovannes de commande 108 4 111.

Le cylindre hydraulique est monté dans la partie centrale du vé-
hicule 100 entre la carrosserie et le siége avant, tandis que le systéme
de commande, volontairement développé et exagéré en dimension
dans le cas de la fig. 4, se trouve dans le coffre arriére 112 du véhi-
cule, ot il n’occupe qu’une place trés restreinte.

Le contacteur 113 du systéme de commande peut étre situé au
niveau du tableau de bord, comme sur la fig. 4, sur une partie
interne ou externe de la carrosserie ou directement dans le coffre
arriére. Il s’agit d’un contacteur 4 clé, congu de telle fagon que, pour
faire fonctionner le moteur de la pompe, il est nécessaire de mainte-
nir la clé en position de contact. Sit6t que I'on reldche la pression sur
la clé, le moteur s’arréte et le systéme se trouve bloqué.

Le dispositif représenté 4 la fig, 4 est destiné & soulever le coté
gauche du véhicule. Un dispositif identique, relié 4 la méme pompe,
est prévu pour soulever le ¢6ié droit du véhicule. 11 est aussi possible
de monter quatre vérins sur le véhicule, soit un prés de chaque roue.
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Le processus de fonctionnement du vérin hydraulique peut étre
décrit 4 I'aide de la fig. 5 dans laquelle le piston du cylindre est re-
présenté dans sa position de repos. Lors du fonctionnement de la
pompe 104, actionnée par le moteur 103, 'ouverture des électrovan-
nes de commande 108 et 109 permettra au liquide ayant traverse le
filtre 107 et I'électrovanne 108 de pénétrer dans le cylindre par la ca-
nalisation 116 et d’actionner le piston 114, tandis que le liquide
contenu dans I'autre partie du cylindre s’écoulera alors par la canali-
sation 117 4 travers I'électrovanne 109 et rejoindra le réservoir 105
par la canalisation 118. Inversement, 'ouverture des électrovannes
de commande 110 et 111 permettra la circulation du liquide en sens
inverse.

Dans une troisiéme forme d’exécution, représentée par les fig. 6 &
9, le dispositif, se présentant sous forme de vérins mécaniques 4 tra-
pézes, est monté sous le chéssis d’un véhicule 200 représenté ici sous
la forme d’une voiture automobile. 11 se compose d’un moteur 201
avec variateur 202 relié 4 une boite de commande 203 actionnant
deux trapézes 204 et 205, par I'intermédiaire d’axes de commande
206 et 207 agissant sur des cardans 208 et 209, eux-mémes reliés aux
vérins par des vis 210 et 211 qui, par leur mouvement, modifient la
forme du trapéze. Chaque trapéze est en outre muni d'une base
d’appui 212 et 213 articulée.

Dans le cas de la fig. 6, deux tels systémes sont utilisés, chacun
pour soulever un c6té du véhicule, le moteur et les deux trapézes de
chaque systéme étant solidaires du chéissis et situés sur un axe lon-
geant le véhicule.

Tl est aussi possible de monter ces systémes en position transver-
sale. Ce sera le cas par exemple pour des caravanes.

Le contacteur du moteur est situé, dans le cas décrit ici, sur la
boite de commande 203. Il s’agit d’un contacteur a clé, congu de
telle facon que, pour faire fonctionner le variateur, il est nécessaire
de maintenir la clé en position de contact. Sitdt que I'on reldche la
pression sur la clé, le moteur s'arréte et le systéme se trouve bloque.

La boite de commande 203 est en outre pourvue de deux tiges de
commande 215 et 216 qui permettent par leur enclenchement d’ac-
tionner le trapéze 212 ou le trapéze 213 ou les deux en méme temps
lorsqu’on donne le contact avec la clé.
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