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dem Transportbehélter (3) weg zu ver-
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ZuSammenfassung:'

Vorrichtung (1) zum Uberfiihren einer Wand (2) eines Transportbe-

hdlters. (3), insbesondere eines Fahrzeugaufbaus oder eines Con-
‘tainers, zwischen einer Schlieﬁstelluﬁg-ﬁnd einer Offenstéllung
mit zumindest einem Lenker (4), def an dem Transportbehdlter (3)
und an der Wand (2) des Transportbehdlters (3) jeweils um eine
Drehachse (4', 4'') schwenkbar gelagert ist, und einem dem Len-
ker (4) zugeordneten ersten Antriebsmittel (5) zum Verschwenken
der Wand (2) von der SchlieBstellung in die Offenstellung und
umgekehrt, wobei ein weiteres Antriebsmittel (6) vorgesehen ist,
welches dazu eingerichtet ist, zumindest in einem an einem Eck-
bereich (3') des Transportbehidlters angrenzenden Bereich die
Wand (2) von der SchlieBstellung im Wesentlichen senkrecht zur
Erstreckungsebene der Wand (2) von dem Transportbehdlter (3) weg

zu verschieben und umgekehrt.
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Dle Erflndung betrlfft elne Vorrlchtung zum Uberfuhren einer
" Wand eines Transportbehalters,'1nsbesondere eines Fahrzeugauf—
baus oder eines Containers, zwischen einér SchlieBstellung und
einer Offenstellung gemdf dem Oberbegriff des Patentanspruches

1.

Aus dem Stand der Technik, insbesondere der WO 2006/079137 A,
sind bereits Transportbeh#lter bzw. Fahrzeugaufbauten mit ver-’
schwenkbaren Seitenwdnden bekannt, um in der Offenstellung der

verschwenkten Seitenwdnde Zugang zu einem Laderaum zu erlangen.

Aus der EP 1920958 Al ist weiters ein Transportbehdlter mit ei-
ner einteiligen Lingsseitenwand bekannt, welche mit Hilfe eines
Lenkers verschwenkbar ist, so dass die Seitenwand in der Offen-
stellung horizontal liber der Deckfldche des Behdlters angeordnet
wird. Der Lenker ist dabei an seinem ersten Ende im Dachbereich
des Transportbehidlters verschwenkbar gelagert. Im Bereich seines
anderen Endes ist der Lenker mit der Lingsseitenwand verschwenk-
bar verbunden. Zum Offnen der Seitenwand wird der lineare Hub
eines Zylinder-Kolben-Antriebs in die Verschwenkung des Lenkers
um dessen Drehachse am Behdlterdach umgesetzt, wodurch die mit
dem Lenker verbundene Seitenwand nach oben verschwenkt wird.
Wihrend der Schwenkbewegung wird die Seitenwand auf Stiitz- und
Fihrungsrollen, welche im Bereich der Anlagefldche am Dach vor-
gesehen sind, verschoben. Ein dichter Abschluss zwischen der
Seitenwand und dem Fahrzeugaufbau kann mit dieser Vorrichtung
nachteiligerweise nicht erzielt werden.

Aus der DE 100 15 545 Al ein weiterer Wechselbehdlter bekannt,
dessen Lingsseitenwdnde in einem Stiick von einer Schliefstellung
in eine Offenstellung, in welcher die Seitenwdnde im Wesentli-
chen horizontal iiber dem Behdlterdach zu liegen kommen, ver-
schwenkbar sind. Angelenkt sind die Langswénde mittels jeweils
eines Hebelpaares an den Stirnseiten des Behdlters. Die Hebel
sind im oberen und unteren Wandbereich einerseits, und an der
Behilteroberseite und im Mittelbereich der Stirnwdnde anderer-
seits befestigt. .

Der DE 32 33 669 Al ist ein Aufbau fiir einen LKW zu entnehmen,
wobei eine Seite des Aufbaues motorisch angetrieben gedffnet
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werden kann. Hierbei kann diese Wand einteilig auf die Oberseite.
des Wagens‘geschwenkt werden, wo sie anndhernd horizontal zu
liegen kommt.

Abgesehen von diesen Konstruktionen mit einer einteiligen Sei-

tenwand sind im Stand der Technik zudem Vorrichtungen bekannt,

bei welchen zwei miteinander schwenkbar verbundene Wandbereiche
zum VerschlieBen dér Ladedffnung vorgesehen sind.

In der DE 83 37 090 Ul wird ein Kastenaufbau fiir LKWs gezeigt,
dessen Seitenwdnde nach oben hin weggeklappt werden kdénnen. Die
Schwenkbewegung wird durch Hebelpaare gesteuert, wobei ein Hebel
im oberen Wandbereich und an der Oberseite des Kastenaufbaus be-
festigt ist, und der zweite Hebel im unteren Wandbereich und am
Vertikalsteher des Fahrzeuges.

Der DE 40 06 532 Al ist ebenfalls ein Fahrzeugaufbau mit einer
dffenbaren Seitenwand bestehend aus zwei verschwenkbaren Teilen
zu entnehmen. Die Hebel zur Verschwenkung der Seitenwand sind an
der Oberseite bzw. im seitlichen Randbereich der Stirnseiten des
Fahrzeuges und im oberen und unteren Abschnitt der zu &ffnenden
Seitenwand angelenkt.

Die FR 2 710 019 Al zeigt einen Aufbau filir einen LKW mit nach
oben hin verschwenkbaren Seitenwdnden. Um filir die Anbringung der
Hebel nicht auf vollfldchige Stirn- oder Trennwdnde angewiesen
zu sein, wird hier auf die Verwendung von L-férmigen Armen zu-
riickgegriffen. Die Seitenwédnde bestehen aus zwei miteinander ge-
lenkig verbundenen Teilen.

Weiters sind Kiihltransporter bekannt, bei welchen iblicherweise
an der Stirnseite des Transportbehdlters abgedichtete Schwenktii-
ren vorgesehen sind, um eine Be- bzw. Entladung des gekiihlten
Transportraums zu erméglichen. Die Zugriffsmoglichkeiten sind

hierbei jedoch stark beschréankt.

Ziel der vorliegenden Erfindung ist es demzufolge eine konstruk-
tiv einfache Vorrichtung zum Uberfilhren einer Wand zwischen ei-
ner SchlieBstellung und einer Offenstellung zu schaffen, mit
welcher zuverldssig und dauerhaft ein weitgehend abgedichteter
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» 'Transpo£traum ih der Schliefstellung géSChaffen wird.

Dies wird bei der Vorrichtung der eingangs angefﬁhrten Art durch
die Merkmale gemdB dem kennzeichnenden Teil von Anspruch 1 er-
zielt.

Demnach wird zusadtzlich zu einem ersten Antriebsmittel, mit wel-
chem lber zumindest einen Lenker die Wand, insbesondere die Sei-
tenwand, nach oben verschwenkt wird, ein weiteres Antriebsmittel
zur Verfiligung gestellt, welches dazu eingerichtet ist, die Wand
zumindest in einem Eckbereich des Transportbehdlters von der
SchlieBRstellung nach auBen, d.h. weg von der Seitenfldche des
Transportbehdlters und umgekehrt, zu versetzen. Indem die Wand,
insbesondere die Seitenwand, von den Kanten des Transportbehdl-
ters beabstandet wird, bevor mit der Verschwenkung der Seiten-
wand nach oben begonnen wird, werden insbesondere etwaige
Dichtungen, welche im Bereich der Anlagefldchen der Seitenwand
an den Kanten des Transportbehdlters vorgesehen sein k&énnen, ge-
schont und koénnen ihre Funktion im Dauerbetrieb zuverldssig er-
fillen. Zudem kann durch die Moglichkeit des ,Heranziehens“ der
Seitenwand an den Transportbehdlter eine dichte Verbindung zwi-
schen Transportbehdlter und Seitenwand erzielt werden. Somit
kann insbesondere gewdhrleistet werden, dass bei Kithltranspor-
tern eine vorbestimmte Kithltemperatur auf energieeffiziente Wei-
se nicht lberschritten wird. Herkémmliche Transportbehidlter mit
verschwenkbaren, einteiligen Wdnden sind entweder tiberhaupt
nicht zur Ausbildung eines im Wesentlichen dichten Transpor-
traums geeignet oder - sofern Dichtungen vorgesehen sind - wer-
den diese haufig beschddigt. Bekannte Schwenkvorrichtungen,
welche mit Dichtungen im Bereich der Anlageflidchen versehen wer-
den, haben namlich den Nachteil, dass mit der Verschwenkbewegung
eine groBe Belastung der Dichtungen einhergeht, indem insbeson-
dere zu Beginn der Uberfiihrung zwischen Schlief- und Offenstel-
lung die Dichtungen zwischen den Kanten des Transportbehdlters
und dem Anlagebereich der Seitenwand zusammengedriickt bzw. einer
hohen Scherbeanspruchung ausgesetzt werden. Bei herkémmlichen
Verschwenkmechanismen wird die Seitenwand zur Uberfiihrung in die
Offenstellung ndmlich direkt aus der SchlieBstellung nach oben
verschwenkt, so dass zu Beginn im Wesentlichen ein Versatz in

Richtung der Ebene der Seitenwand erfolgt. Dabei werden etwaige
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"Dichtungen an der,bberen'Séitenkénte'des Transportbéhalters
stark_beénsprucht;‘Dieé flihrt in~weiterer Folge'zu einer raschen
Abniitzung der Dichtungen, wodurch die Abdichtung des Transport-
behdlters nicht dauerhaft gewdhrleistet ist. Bei vielen bekann- .
~ ten Transportbehdltern wird aus diesem Grund ganzlich'auf
Dichtungen verzichtet.

Zur automatischen Uberfithrung zwischen der Schlief- und der Of=~
fenstellung der Wand haben sich insbesondere hydraulische, pneu-
matische oder elektrische bzw. elektromechanische Antriebe als
besonderes vorteilhaft herausgestellt. Insbesondere ist es glins-
tig, wenn zumindest ein Antriebsmittel als Linearantrieb mit ei-
nem Zylinder und einem gegeniiber dem Zylinder verschieblich
gelagerten Kolben ausgebildet ist. Zur Verschwenkung des Lenkers
kann der lineare Kolbenhub des ersten Antriebsmittels in eine
Drehbewegung einer starr mit dem Lenker verbundenen Welle umge-
lenkt werden. Wird das weitere Antriebsmittel als Linearantrieb
ausgefihrt, kann auf konstruktiv einfache Weise die Versetzung
der Wand nach auBen, von der SchlieBstellung der Seitenwand bzw.
Verschiebung der Wand nach innen in die SchliefBstellung, bewerk-
stelligt werden.

Eine konstruktiv einfache Vorrichtung zur Versetzung der Seiten-
wand kann erzielt werden, wenn der mit der Seitenwand verbundene
Lenker langenveradnderlich, insbesondere teleskopartig verlénger-
bar, ausgefiihrt ist. Besonders giinstig ist dabei die Kombination
eines langenveranderlichen Lenkers mit einem Linearantrieb, wo-
bei die Beweguhg des Kolbens im Zylinder in eine Langenverdnde-
rung des mit dem Antrieb verbundenen Lenkers umgesetzt wird.

Hinsichtlich einer konstruktiv einfachen, teilesparenden Ausfiih-
rung des Verschwenkmechanismus ist es glinstig, wenn beide An-
triebsmittel lber eine gemeinsame Welle miteinander verbunden

sind.

Eine Verschwenkung des Lenkers um seine Drehachse kann auf ein-
fache Weise dadurch erzielt werden, dass zwischen dem weiteren
Antriebsmittel und der Welle zumindest ein Umlenkmittel zur Um-
setzung eines linearen Hubs des Antriebsmittels in ein Drehmo-

ment auf die Welle vorgesehen ist, wobei das Umlenkmittel mit
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der.Welle starr'vérbunden ist.

Un die Seitenwand in der SchlieBRstellung nach aufen zu verset-
-zen, kann alternativ zu einer L&ngenverdnderung des Lenkers oder
auch zus&dtzlich hierzu das weitere Antriebsmittel dazu einge-
richtet sein, die Drehachse zwischen dem Transportbehdlter und
dem Lenker nach aufen zu verlagern. Hierbei kann insbesondere
die gesamte Schwenkanhordnung auf einer verschiebbaren Platte
oder dergleichen angeordnet sein, welche mit Hilfe des weiteren
Antriebsmittels nach auBen bzw. innen verschoben werden kann.
Bei diesem Ausfiihrungsbeispiel kann somit gegebenenfalls ein

langenverédnderlicher Lenker entfallen.

Wenn die beiden Lenker zwischen der SchlieBstellung und der Of-
fenstellung der Wand um ca. 180° verschwenken, kann in der Of-
fenstellung eine gesamte Seitenfldche des Transportbehdlters
vollkommen freigegeben werden.

Hinsichtlich einer méglichst kompakten Anordnung der Wand in ih-
rer Offenstellung, welche im Falle eines Fahrzeugaufbaus auch
das Fahren mit dem Fahrzeug in der Offenstellung der Wand ermég-
licht, ist es von Vorteil, wenn die Wand in ihrer Offenstellung
im Wesentlichen horizontal iiber der oberen Deckfliche des Trans-
portbehdlters angeordnet ist.

Um die Seitenwand wahrend ihrer Verschwenkung zwischen Offen-
und SchlieBstellung an der Seitenkante der Dachfliche des Trans-
portbehdlters abzustiitzen und zu fihren, ist es ginstig, wenn an
einer oberen Seitenkante des Transportbehidlters Fihrungsrollen
zur verschieblichen Lagerung der Wand wihrend der Uberfiihrung

von der SchlieB- in die Offenstellung vorgesehen sind.

Die Erfindung betrifft weiters einen Transportbehdlter, insbe-
sondere Fahrzeugaufbau oder Container, wobei zumindest eine Vor-
richtung nach einem der Anspriiche 1 bis 17 zum Uberfiihren einer
Wand zwischen einer SchlieBstellung und einer Offenstellung vor-
gesehen ist.

Um insbesondere bei Vorliegen eines Fahrzeugaufbaus die beiden
Seitenwdnde von einer Schliefstellung in eine Offenstellung
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uberfﬁhrén-zu,kbnnén.und.sbmit beidséitig eiﬂen,Zutritt zu dem’
Laderaum des Fahﬁzeugéufbaus in”der'Offenstellung-der.Wéndé zu
érlangen, ist es von Vorteil, wenn jeweils zwei Vorrichtungen
zum Uberfithren von zwei gegeniiberliegenden Wdnden des Transport-
behdlters zwischen einer SchlieBstellung und einer Offenstellung

vorgesehen sind.

Die Erfindung wird nachstehend anhand von in der Zeichnung dar-
gestellten bevorzugten Ausfiihrungsbeispielen, auf die sie jedoch
nicht beschrédnkt sein soll, noch ndher erldutert. Im Einzelnen
zeigen in der Zeichnung:

Fig. 1 eine perspektivische Ansicht eines Fahrzeugaufbaus mit
einer Versetz- bzw. Verschwenkvorrichtung und einer Wand in ih-
rer Zwischenstellung zwischen SchlieB- und Offenstellung;

Fig. 2 eine perspektivische Ansicht des Fahrzeugaufbaus mit der
Wand in ihrer SchlieBstellung;

Fig. 3 eine perspektivische Ansicht der Versetz- bzw. Ver-

schwenkvorrichtung mit dem Lenker in seiner Schliefstellung;

Fig. 4 eine perspektivische Ansicht der Versetz- bzw. Ver-
schwenkvorrichtung in einer Zwischenstellung;

Fig. 5a eine Schnittansicht des oberen Eckbereichs des Fahrzeug-
aufbaus mit der Wand in der SchlieBstellung;

Fig. 5b eine Schnittansicht &hnlich Fig. 5a mit der Wand in ih-

rer nach auBen versetzten Stellung;

Fig. 5c eine Schnittansicht ahnlich den Fig. 5a und 5b in einer
nach oben verschwenkten Zwischenstellung;

Fig. 6 ein alternatives Ausfihrungsbeispiel zum Verschieben des
oberen Wandabschnitts nach auBen;

Fig. 7a bis 7d Seitenansichten eines Fahrzeugs mit der vre-
schwenkbaren Wand in verschiedenen Zwischenstellungen und der
Offenstellung; und
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Fig. 8 eine perspekt1v1sche Ansicht der. Unterselte des Fahrzeug—

aufbaus in der verrlegelten SchlieBstellung der Wand.

Fig. 1-zeigt einen,Transportbehélter 3 bzw. einen Fahrzeugaufbau
3 mit Seitenfldchen 9, einer oberen Deckflidche 7 und einer Wand
bzw. Seitenwand 2, welche zwischen ihrer Offen- und ihrer
Schliefstellung dargestellt ist. Im gezeigten Ausfiihrungsbei-
spiel ist die Wand 2 einteilig ausgefiihrt, die Seitenwand kann
jedoch auch aus mehreren Teilen, insbesondere zwei Teilen, wel-
che schwenkbar miteinander verbunden sind, bestehen. Zur Ver-
schwenkung der Wand 2 ist (an beiden Enden des
Transportbehdlters) ist eine Vorrichtung 1 mit einem Lenker 4
vorgesehen, welcher an seinem ersten Ende mit dem oberen Endbe-
reich der Wand 2 um eine Schwenkachse 4'' (vgl. Fig. 4) schwenk-
bar verbunden ist und an seinem anderen Ende im Bereich der
oberen Dachflédche 7 des Transportbehdlters 3 um eine Schwenkach-
se 4' (vgl. Fig. 3) schwenkbar gelagert ist.

Die Lenker 4 kénnen dabei selbstverstdndlich auch L-férmig aus-
gebildet sein, wobei die Seitenwand 2 mit dem kiirzeren Schenkel
des L-Lenkers verbunden ist.

Wahrend ihrer Uberfiihrung in die Offenstellung liegt die Wand 2
teilweise mit ihrer Innenfldche an Rollen 8 im Bereich der Sei-
tenkante der Dachfldche 7 des Transportbehdlters 3 an und wird
gleichzeitig relativ zu dieser verschoben. Wie in Fig. 1 er-
sichtlich, ist im Bereich der oberen Deckfliche 7 des Transport-
behdlters 3 zudem eine Verriegelungsvorrichtung 18 zur
Verriegelung der Seitenwand 2 in ihrer SchlieBstellung vorgese-
hen. Auf der Unterseite des Transportbehdlters 3 kann eine wei-
tere Verriegelungsvorrichtung vorhanden sein (vgl. Fig. 8), um
ein unerwiinschtes Offnen der Seitenwand 2 zuverldssig zu verhin-
dern.

In Fig. 2 ist die Seitenwand 2 in ihrer SchlieBstellung gezeigt.
Im Seitenbereich der oberen Dachfldche 7, in einem vertieften
Bereich 19, ist die Vorrichtung 1 zum Verschwenken der Seiten-
wand 2 vorgesehen, wobei der Lenker 4 in der SchlieBstellung der
Seitenwand 2 im Wesentlichen horizontal angeordnet. Wie insbe-
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sondere in Fig. 3 ersichtlich, weist die Vorrichturg 1 zwei An-
j triebe 5} 6 aﬁf,'weléhe'mittelbar oder unmittelbar ﬁit dem Len-
ker 4 verbunden sind. In den dargestellten Ausfiihrungsformen

- 8ind die Antriebe 5, 6 als vorzugsweise hydraulisch oder pneuma-
tisch'betétigbare Linearantriebe mit jeweils einem gegeniiber ei-
nem Zylinder 5b, 6b verschieblich gelagerten Kolben 5a, 6a vor.
Der erste Antrieb 5 dient dabei zur Verschwenkung der Seitenwand
2, wdhrend mit dem weiteren Antrieb'6 eine Versetzung bzw. Ver- -
schiebung der Seitenwand im oberen Eckbereich nach auBen bzw.
innen von der bzw. in die SchlieBstellung erzielt wird.

Zur Verschwenkung des Lenkers 4 aus seiner dargestellten
Schlieflstellung wird der Kolben 5a aus dem Zylinder 5b ausgefah-
ren. Der Kolben 5a ist dabei an seinem freien Ende mit einer
Stange 13 verbunden, welche in einer Fithrungsschiene 14 ver-
schieblich gelagert ist. Uber ein Umlenkmittel 12 wird die
Translationsbewegung der Stange 13 in der Fihrungsschiene 14 in
ein Drehmoment auf die Welle 11 umgesetzt, mit welcher der Len-
ker 4 starr verbunden ist. Die Umlenkmittel 12 umfassen ein Paar
im Wesentlichen parallel angeordneter Schwenkarme 15, 15', die
gelenkig mit einem Hebelarm 16 verbunden sind, der wiederum
starr mit der Welle 11 verbunden ist.

Der weitere Antrieb 6 hingegen ist dazu vorgesehen, die Seiten-
wand 2, bevor der zuvor beschriebene Schwenkvorgang eingeleitet
wird bzw. nachdem der Schwenkvorgang beendet ist, von dem Trans-
portbehdlter 3 zumindest im oberen Eckbereich zu beabstanden
bzw. an den Transportbeh&lter heranzuziehen. Hierfiir wird der
vorzugsweise hydraulisch oder pneumatisch angetriebene Kolben 6a
aus dem Zylinder 6b ausgeschoben, so dass der Lenker 4 und hier-
bei insbesondere die Schwenkachse 4'', mit welcher der Lenker 4
mit der Wand 2 verbunden ist, in horizontaler Richtung nach au-
Ren verschoben wird. Mit Hilfe dieses Antriebs 6 ist somit si-
chergestellt, dass etwaige Dichtungen 10 (vgl. Fig.5a, 5b) am
Beginn des Uberfiihrens in die Offenstellung nicht beschadigt
werden, bzw. kann ilber den Antrieb 6 die Wand 2 auch in der
Schliefstellung an den Transportbehilter 3 herangezogen werden,
so dass zuverldssig eine dichtende Anlage zwischen dem Trans-
portbehdlter 3 und der Seitenwand 2 erzielt wird.
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In deh_Fig; Sa'bisﬁ5c sind SchnittanSiéhtén_déé_dberen Eckbe-
réichs des Transportbehilters 3 in der SchlieBstellung der Sei-
tenwand 2 bzw. in einer nach aufien versetzten Stellung der
Seitenwand 2 und in einer.verschwenkten Zwischenstellung ge-
zeigt. - - '

In der SchlieBstellung gemdaB Fig. 5a liegt die Seitenwand 2 an
‘der Seitenfldche bzw. der Deckfldche 9 des Transportbehidlters 3~
an. Beim dargestellten Ausfiihrungsbeispiel sind Dichtungen 10 im
oberen Eckbereich des Transportbehdlters 3 vorgesehen. Mit die-
sen Dichtungen 10 wird zuverldssig eine Abdichtung des Trans-
portbehdlters 3, beispielsweise bei der Verwendung des
Transportbehdlters als Kilhltransporter oder zum Schutz vor
Feuchtigkeitseintritt in den Innenraum des Behdlters 3, gewahr-
leistet. Zudem ist eine Rolle 25 gezeigt, die in der SchlieB-
stellung formschliissig in einer Klammer 26 der Seitenwand 2
aufgenommen ist. Durch diese formschliissige Aufnahme wird eine
dichte Anlage der Wand 2 an den Dichtungen 10 weiters begiins-
tigt.

Wie in Fig. 5b ersichtlich, wird - um die Dichtungen 10 beim
Verschwenken der Seitenwand 2 nach oben nicht zu beschddigen -
die Seitenwand 2 zundchst von der SchlieBstellung in im Wesent-
lichen horizontaler Richtung 2' zumindest in ihrem oberen Endab-
schnitt nach aufen versetzt, so dass die Seitenwand 2 von der
Seitenfldche 9 des Transportbehdlters 3 und insbesondere von den
Dichtungen 10 beabstandet angeordnet ist. Zu diesem Zweck ist
der Antrieb 6 fiir den langenverdnderlichen Lenker 4 vorgesehen.

Wie bereits in Zusammenhang mit Fig. 3 beschrieben, wird durch
Verschiebung des Kolbens 6a der mit dem Kolben 6a starr verbun-
dene erste Teil des langenverdnderlichen Lenkers 4 teleskopartig
ausgefahren, so dass die mit dem Lenker 4 in seinem Endbereich
verbundene Seitenwand 2 nach aufen - vom Transportbehdlter 3 weg
- versetzt wird. Der Lenker 4 wird wadhrend dieses Vorgangs noch
nicht verschwenkt und verbleibt demnach in seiner Horizontalen
Anordnung (vgl. Fig. 5b).

Erst anschlieffend an die Linearverschiebung der Schwenkachse 4'"

wird der Antrieb zum Verschwenken des Lenkers 4 aktiviert, so




L X J (L] '... LAX ) ®. o000
.o ‘o .

L3 ® "ewe
. *

dass - in Abstand der Wand 2 zum oberen Eckberelch 3' des Trans—
portbehalters 3 - die Schwenkbewegung zum Uberfithren in die Of-
fenstellung eingeleitet wird (vgl. Fig. 5c).

Bei den in den Fig. 1 biS‘5¢ dargestellten Ausfiihrungsbeispielen
wird die Versetzung der Wand 2 durch einen Linearantrieb 6 in
Verbindung mit einem l&ngenverdnderlichen Lenker 4 erzielt. Wie
in Fig. 6 dargestelit, kann alterhativ oder zusdtzlich zu der
Verschiebung in Pfeilrichtung 2' die Versetzung der Wand 2 von
der Schliefstellung iber eine Verlagerung der Drehachse 4' nach
auflen (und umgekehrt), d.h. im Wesentlichen in Richtung der Ebe-
ne der Dachfldche 7 des Transportbehidlters 3, erzielt wird.
Hierfir kann - wie in Fig. 6 gezeigt - der Antrieb 5 einen
Schlitten 20 verschieben, auf welchem die gesamte Schwenkvor-
richtung 1 aufgenommen ist, die in Pfeilrichtung 2'' verschoben
werden kann. Bei ausschlieBlicher Verschiebung in Pfeilrichtung
2'' kann somit die l&ngenverdnderliche Ausfihrung des Lenkers 4
entfallen.

In den Fig. 7a bis 7b ist jeweils ein Transportfahrzeug 21 mit
einem Transportbehdlter 3 gezeigt, bei welchem die Seitenwand 2
- wie zuvor beschrieben - verschieblich und verschwenkbar gela-
gert ist. In Fig. 7a ist eine zu der in Fig. 5b gezeigten korre-
spondierende Stellung der Seitenwand 2 gezeigt, in welcher die
Seitenwand 2 im oberen Eckbereich 3' des Transportbehdlters 3
Uber den Lenker 4 zundchst im Wesentlichen senkrecht zu der Er-
streckungsebene der Seitenwand 2 nach auBen von dem Transportbe-
hdlter 3 weg bewegt wird, bevor, wie in Fig. 7b und Fig. 7c
gezeigt, der Lenker 4 nach oben verschwenkt. Wie in Fig. 7b er-
sichtlich, ist die Seitenwand 2 zun&dchst g&nzlich von dem Trans-
portbehdlter 3 beabstandet. Ab einem gewissen Schwenkwinkel des
Lenkers 4 liegt die Innenfldche der Seitenwand 2 sodann auf den
Rollen 8 auf, ohne jedoch mit etwaigen Dichtungen 10 im oberen
Eckbereich 3' des Transportbehdlters 3 in Beriihrung zu gelangen.
Die Seitenwand wird sodann bis in die in Fig. 7d gezeigte Offen-
stellung verschwenkt, in welcher eine Seitenfliche 9 des Trans-
portbehdlters 3 ganzlich frei zugdnglich ist.

In Fig. 8 ist weiters ersichtlich, dass die Seitenwand 2 zudem
auch im unteren Eckbereich 3'' des Transportbehilters 3 verrie-
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gelt wérden.kénh. Hierfir ist ebeﬁfalls ein'Linearantriéb 22
vorgesehen, mit welchem eine Kette 23 oder dergl{, die form-
schliissig in einer Aufnahme 24 der Seitenwand 2 aufgenommen ist,
_gespannt wird. Somit kann die Seitenwand 2 mit Hilfe des An-
.triebs 5 im oberen Eckbereich 3" und'mit:Hilfe'des Antriebs 22
im unteren Eckbereich 3'' des Transportbehilters 3 dichtend mit
dem Transportbehialter 3 verbunden werden. Demzufolge eignet sich
die erfindungsgemdBe Vorrichtung bzw. der:erfindungsgemife
Transportbehdlter insbesondere fiir den dichten Kihltransport, da
hierdurch ein ungéwollter Kiihlverlust vermieden werden kann.
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Pateritanspriiche:

1. Vorrichtung (1) zum Uberfithren einer Wand (2) eines Trans-
portbehdlters .(3), insbesondere eines Fahrzeugaufbaus oder eines
>Containers, zwischen einér Schlieﬁstellung und einer Offenstel-
lung mit zumindest einem Lenker (4), der an dem Transportbehél-
ter (3) und an der Wand (2) des Transportbehdlters (3) jeweils
um eine Drehachse .(4', 4'') schwenkbar gelagért ist, und einem
dem Lenker (4) zugeordneten ersten Antriebsmittel (5) zum Ver-
schwenken der Wand (2) von der Schliefstellung in die Offenstel-
lung und umgekehrt, dadurch gekennzeichnet, dass ein weiteres
Antriebsmittel (6) vorgesehen ist, welches dazu eingerichtet
ist, zumindest in einem an einem Eckbereich (3') des Transport-
behdlters angrenzenden Bereich die Wand (2) von der SchlieBstel-
lung im Wesentlichen senkrecht zur Erstreckungsebene der Wand
(2) von dem Transportbehdlter (3) weg zu verschieben und umge-
kehrt.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
zumindest eines der Antriebsmittel (5, 6) als hydraulischer,
pneumatischer oder elektrischer Antrieb ausgebildet ist.

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet,
dass zumindest eines der Antriebsmittel (5,6) als Linearantrieb
mit einem Zylinder (5b;6b) und einem gegeniiber dem Zylinder

(5b; 6b) verschieblich gelagerten Kolben (5a;6a) ausgebildet ist.

4. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Lenker (4) langenverdnderlich ist.

5. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der langenverinderliche Lenker (4) teleskopartig
verlangerbar ist.

6. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das weitere Antriebsmittel (6) iiber eine gemein-
same Welle (11) mit dem Lenker (4) verbunden sind.

7. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekenn-
zeichnet, dass zwischen dem weiteren Antriebsmittel (6) und der
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“Wellé (11) zumindest ein Umlenkﬁittel,(lZ) zur Umsefzuhg eines
linearen Hubs des Antriebsmittels-(6) in ein Drehmoment auf die
Welle (11) vorgesehen ist, wobei das Umlenkmittel (12) mit der
.Welle (11) starr verbunden ist. .

8. Vorrichtung nach einem def Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekenn—
zeichnet, dass das weitere Antriebsmittel (6) dazu eingerichtet
ist, die Drehachse (4') zwischen dem Transportbehdlter (1) und
dem Lenker (3) naéh aullen zu verlagern.

9. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Drehachse (4') zwischen dem Transportbehilter
(1) und dem Lenker (3) im Wesentlichen auf Hdhe einer oberen
Deckfldche (7) des Transportbehdlters (3) angeordnet ist.

10. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Lenker (3), der im oberen Endbereich der
Wand (2) an dieser angelenkt ist, in der SchlieBstellung der
Wand (2) im Wesentlichen horizontal angeordnet ist.

11. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 10, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Lenker (3) zwischen der Schlieflstellung
und der Offenstellung der Wand um ca. 180° verschwenkt.

12. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 11, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Wand (2) in einer Offenstellung im We-
sentlichen horizontal {iber der oberen Deckfliche (7) des
Transportbehdlters (3) angeordnet ist.

13. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 9 bis 12, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Lenker (3) im Wesentlichen L-formig aus-
gebildet ist, wobei der die Drehachse (4'') zwischen der Wand
(2) und dem Lenker (4) aufweisende lange Schenkel des Lenkers
(4) in der SchlieBstellung im Wesentlichen horizontal angeordnet

ist.

14. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 13, dadurch ge-

kennzeichnet, dass an einer oberen Seitenkante des Transportbe-
halters (3) Fihrungsrollen (8) zur verschieblichen Lagerung der
Wand (2) wdhrend der Uberfilhrung von der SchlieB- in die Offen-
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15. Vorrichtung nach einem der AnSprUche 1 bis 14, dadurch ge-
kennzeichnet, dass ein zweiter Lenker im unteren Bereich der

- Wand (2) vorgesehen ist.

16. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 15, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Wand (2) einteilig ausgefiihrt ist.

17. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 16, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Wand (2) einen oberen und einen unteren

Wandteil aufweist, die gelenkig miteinander verbunden sind.

18. Transportbehdlter (3), insbesondere Fahrzeugaufbau oder Con-
tainer, dadurch gekennzeichnet, dass zumindest eine Vorrichtung

nach einem der Anspriiche 1 bis 17 zum Uberfiihren einer Wand (2)

zwischen einer Schliefistellung und einer Offenstellung vorgese-

hen ist.

19. Transportbehdlter nach Anspruch 18, dadurch gekennzeichnet,
dass zwei Vorrichtungen zum Uberfiihren von zwei gegeniiberliegen-
den Wdnden (2) des Transportbehdlters (1) zwischen einer
SchlieBstellung und einer Offenstellung vorgesehen sind.
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Fig. 2
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Fig. 7b
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