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Sposob przetaczania statkéw na slipie poprzecznym bez wnek
i urzadzenie do stosowania tego sposobu

. 1

Przedmiotem wynalazku jest sposéb przetacza-
nia statkéw na slipie poprzecznym bez wnek na
stanowiska robocze, usytuowane prostopadle do
torowiska pochylni. :

Przetaczanie statku odbywa sie na dwdch ro-
dzajach wo6zkéw slipowych znanej konstrukeji. Do
jazdy po gléwnych torach, prostopadiych do linii
brzegowej, stuzg gléowne wozki przystosowane do
jazdy po pochylni, do przejscia przez przelom sli-
pu i do jazdy po poziomej cze$ci slipu. Przetacza-
nie statku po torach bocznych, prowadzacych do
stanowisk roboczych, odbywa sie na wdézkach ma-
nipulacyjnych, wyposazonych w podnoéniki hy-
drauliczne i wlasne napedy.

Charakterystycznym dla wynalazku jest sposob
uzyskania zmiany o “90° kierunku przetaczania
statku z prostopadlego do linii brzegowej na kie-
runek réwnolegly do linii brzegowej. Zmiana kie-
runku przetaczania statku osiggana jest przez
przestawienie go z glownych wozkow na glow-
nych torach, na wodzki manipulacyjne na torach
rozrzagdowych. Przestawienie statku, w celu zmia-
ny kierunku jego jazdy, odbywa sig¢ poza przelo-
mem na czeSci poziomej slipu w miejscu, gdzie
gléwne tory Kkrzyzujg sie prostopadle z torami
rozrzagdowymi.

' Przestawienie statku z jednego rodzaju wozkow
na drugi dokonuje sie przez jednoczesng wymiane
wozkow, ustawionych na odcinkach krzyzujgcych
sie torow pod statkiem, przy czym wozki mani-
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pulacyjne rozstawione sa na torach rozrzgdowych
pomiedzy gléwnymi woézkami stojgcymi na gléw-
nych torach. )

Urzadzenie do stosowania sposobu wedlug wy-
nalazku stanowi uklad, przecinajacych sie w jed-
nym poziomie toréw gléwnych i rozrzadowych
oraz wlaSciwie dobrane woézki gtéwne i manipula-
cyjne w odpowiednim, ze w2gledu ma wymiane
wozk6w na skrzyzowaniu toréw, wzajemnym ich
rozstawieniu.

Znane sg rozne sposoby przetaczania statkow
na slipach. Jednym z nowocze$niejszych rozwigzan
sg tak zwane slipy typu grzebieniowego. Przy za-
stosowaniu takiego ukladu, na styku pochylni z
czeScig poziomg slipu tory pochyle dla wézkow
ukos$nych, poruszajgcych sie tylko po pochylni,
przedluzane sg w kierunku poziomej piyty slipu.
Tory te ulozone sa na pochylych rampach, wzno-
szacych sie powyzej poziomej czeSci slipu.

Na zestawie gléwnych woézkéw uko$nych statek
po pochylni wyciagany jest za pomoca wycigga-
rek linowych. Gdy zestaw woOzkéw uko$nych z
transportowanym statkiem wjedzie na tego rodza-
ju rampy, wéweczas pomiedzy rampy, pod statek
wjezdzaja samojezdne woézki manipulacyjne, po-
ruszajace sie po poziomych torach. Przy uzyciu
podnoénikéw, zainstalowanych na woézkach mani-
pulacyjnych, statek zostaje przestawiony z woéz-
koéw ukoénych na wozki manipulacyjne, na kto-
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rych jest transportowany dalej po poziomych to-
rach slipu.

W celu przemieszczenia jednostki na wlasSciwe
stanowisko robocze, zestaw wodzkéw manipulacyj-
nych z transportowang jednostka zostaje zatrzy-
many naprzeciwko odpowiedniego toru bocznego.
Po obréceniu kolejno wszystkich wozkéw o 90°
transportowany statek wprowadzony zostaje na
boczne stanowisko robocze.

W slipie wedlug dotychczasowego ukladu poza
niedogodnoécia, jaka stwarza budowa ramp i usta-
wianie ukoénych wézkéw na pochylych torach na
rampach, bardzo istotng niedogodno$é przedstawia
wykonanie obrotu wszystkich manipulacyjnych
wozké6w o 90° oraz dokladne ustawianie kazdego
z nich naprzeciw toru rozrzadowego. W tych wa-
runkach woézki manipulacyjne wymagaja bardziej
skomplikowanego sterowania i wyposazenia w do-
datkowe podno$niki hydrauliczne.

Celem wynalazku jest wyeliminowanie wszyst-
kich wymienionych niedogodnoSci.

Cel ten osiggniety zostal wedlug wynalazku
przez przeprowadzenie wymiany woézkéw na to-
rach gléwnych slipu, a nie na rampach przelomu,
ktére wedlug wynalazku stajg sie zbedne. Mani-
pulacja zmiany woézkéw, dokonywana -w miejscu
skrzyzowania toréw gléownych slipu z torami do
nich prostopadlymi, zmienia jednocze$nie kieru-
nek jazdy o kat 90° przy gotowym juz ustawieniu
manipulacyjnych woézkéw na torze rozrzgdowym.

Istote wynalazku stanowi sposéb wymiany woéz-
koéw gléwnyeh, transportujacych statek z wody
na woézki manipulacyjne (i odwrotnie), w miejscu
skrzyzowania toréw gléwnych slipu z torami do
nich prostopadlymi do stanowisk roboczych. Taki
uklad slipu wymaga, odpowiedniego do spelnia-
nych zadan, doboru woézkéw gléwnyech i manipu-
lacyjnych znanej konstrukcji. Wozki gléwne win-
ny mieé zdolno§¢ jazdy zaréwno po pochylni jak
i po torze poziomym, przy czym do jazdy w po-
ziomie nie moze byé zastosowany uklad linowy.

W celu osiggniecia maksymalnych efektéw eks-
ploatacyjnych i ekonomicznych wodzki manipula-
cyjne wyposazone sg w centralnie sterowane pod-
no$niki hydrauliczne i wlasne napedy.

Poszczegdlne operacje przestawiania statku z
wozkOw na rampach na woézki manipulacyjne, po
czym ich obrét o 90° z doklédnym ustawianiem
wprost toru rozrzgdowego, przy zastosowaniu wy-
nalazku zostajg zastapione jedng i to znacznie
uproszczong operacja. Nastepstwem tego jest
znaczne skrdcenie czasu .przetaczania statku oraz
mniej liczna brygada konieczna do obstugi. W
uzyskiwanych przez wynalazek efektach wymie-
nié trzeba unikniecie budowy ramp na przetomie
slipu oraz korzystng dla konstrukcji wozkéw ma-
nipulacyjnych mozliwo§é stosowania wozkéw lzej-
szych i o uproszczonych ukiadach.

Przetaczanie statku na slipie w ukladzie wedlug
wynalazku odbywa sie w sposob, opisany nizej.

Jednostka plywajgca zostaje osadzona na glow-
nych woézkach ukoé$nych, przystosowanych réwniez
do jazdy po torze poziomym. Po pochylni wadzki
glowne wraz z jednostkg wyciggane sg za pomoca
wciggarek za poSrednictwem lin. Po doprowadze-
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4
niu jednostki do gléwnego torowiska poziomego, -
uklad wyciggu linowego zostaje wylaczony.

Dalsze przetaczanie statku do miejsca, gdzie ma
nastapi¢ przestawienie statku na zestaw woézkow
manipulacyjnych, odbywa sie, w przypadku gdy
gléwne wozki posiadajg wlasne napedy, przez ich
uruchomienie po doprowadzeniu do nich energii
elektrycznej, albo tez gdy wlasnych napedow nie
ma, za pomocg dostawnych ciggnikéw, holujacych
caly zestaw w gilab plyty slipowej.

Réwnocze$nie na skrzyzowaniu toréw, w przer-
wach pomiedzy poszczegélnymi torami gléwnymi,
na torze rozrzadowym do nich prostopadlym, usta-
wione sg woézki manipulacyjne, przystosowane do
zasilania energig elektryczng w czasie jazdy.

Gdy statek znajdzie sie nad osig toru rozrzado-
wego zaczynajg prace podno$niki woézkéw mani-
pulacyjnych, przejmujac statek z wodzkow glow-
nych, Po usunieciu wozkéw glownych spod statku
— wozki manipulacyjne, z ktérych czesé ma wias-
ne napedy, transportuja statek na stanowisko ro-
bocze. Po ustawieniu statku na podporach stalych,
na stanowisku remontowym, wézki moga wykony-
waé dalsze zadania.

Po remoncie przetacza sie statek, wykonujac
opisane czynno$ci w kolejnosci odwrotnej. Przed-
miot wynalazku jest przedstawiony w przykla-
dach wykonania na rysunku, na ktérym fig. 1
przedstawia schematycznie, w rzucie poziomym,
statek przetaczany na wozkach giéwnych, przed
umieszczeniem go na ustawionych obok wadzkach
manipulacyjnych, fig. 2 — ten sam statek po u-
mieszczeniu na woézkach manipulacyjnych fig. 3 —
uktad slipu bez wnek w przekroju pionowym
wzdluz torow gtéwnych, a fig. 4 — ten sam uklad
W rzucie poziomym.

Wedlug figur 1—4 statek 1 osadzony zostaje w
wodzie na uko$nych gléwnych wozkach 4, przy-
stosowanych do jazdy po prostopadiych do linii
nabrzeza gléwnych torach 5 na pochylni 2, przez
przelom 6 oraz na poziomej czeSci 3 slipu.

Przestawienie statku z gléwnych toréw 5 na
rozrzagdowe tory 8, rownolegle do linii brzegowej,
nastepuje w miejscu skrzyzowania tych tordéw.
Przestawienie takie, polegajgce na wymianie pod
statkiem 1 zestawu gléwnych wozkow 4 na zestaw
manipulacyjnych woézkéw 7, dokonuje sie przy
ustawieniu wézkéw manipulacyjnych miedzy woéz-
kami gléwnymi fig. 2, przy czym kazdy rodzaj
wo6zkow pozostaje na wlasnych torach.

Zastrzezenia patentowe

1. SposOb przetaczania statkéw na slipie poprzecz-
nym bez wnek, na boczne stanowiska robocze
usytuowane prostopadle do torowiska pochylni,
znamienny tym, ze na poziomej czeSci (3) slipu
w miejscu skrzyzowania sie gtéwnych toréw (5)
z torami rozrzadowymi (8), dla zmiany o 90°
kierunku przetaczania, dokonuje sie przesta-
wienia statku (1) z gléwnych wézkow (4), prze-
znaczonych tylko do jazdy po gléwnych torach
(5), na manipulacyjne wézki (7), przeznaczone
do jazdy tylko po torach rozrzadowych (8),
przy czym w czasie przestawiania statku (1),
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manipulacyjne wozki (7) ustawione sa miedzy
gléwnymi woézkami (4).

. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, skladajgce sig¢ z
ukladu toréw slipowych i zespolu dwoch ro-
dzajow wozkoéw slipowych, znanej konstrukeji
znamienne tym, ze gléwne tory (5) na pochylni
(2) slipu, na przelomie (6) i na poziomej czeSci
(3) slipu stanowia cigg jednolity, ktory prosto-
padle przecina sie w tym samym poziomie z
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rozrzadowymi torami (8), przy czym wozki sli-
powe przystosowane sg w taki sposéb, Ze glow-
ne wozki (4) stuzg Zarazem do jazdy po po-
chylni (2), do przejScia przez przelom (6}
i do jazdy po poziomej czeSci (3) slipu, za$
manipulacyjne wozki (7) wyposazone sa W

podno$niki hydrauliczne i wlasne napedy, ko-
rzystnie centralnie sterowane.
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