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Seilbahnanlage zur Beférderung von Personen mit
mindestens einem Fahrzeug (3) mit einer
Fahrzeugkabine (30), welches langs der Strecke an
ein Forderseil (2) bzw. an ein Zugseil ankuppelbar ist,
wobei es langs der Strecke an das Forderseil (2) bzw.
an das Zugseil angekuppelt ist und in den Stationen
vom Foérderseil (2) bzw. vom Zugseil abgekuppelt,
durch die Station hindurchbewegt und an mindestens
einem Einstiegs- bzw. Ausstiegsbereich (11)
vorbeibewegt wird, in welchem es von den
Passagieren bestiegen bzw. verlassen wird, worauf
es wieder an das Forderseil (2) bzw. an das Zugseil
angekuppelt und aus der Station hinausbewegt wird.
Dabei ist im Einstiegs- bzw. Ausstiegsbereich (11) ein
Férderband (10) vorgesehen, welches in Richtung
des mindestens einen Fahrzeuges (3) und zumindest
angenahert mit der Geschwindigkeit des Fahrzeuges
(3) bewegt wird, durch welches diejenigen
Passagiere, welche in die mindestens eine sich am
Einstiegs- bzw. Ausstiegsbereich vorbeibewegende
Fahrzeugkabine (30) einsteigen bzw. diese verlassen,
in der Bewegungsrichtung des Fahrzeuges (3)
mitbewegt werden.
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ZUSAMMENFASSUNG

Seilbahnanlage zur Beférderung von Personen mit mindestens einem
Fahrzeug (3) mit einer Fahrzeugkabine (30), welches langs der Strecke an ein
Forderseil (2) bzw. an ein Zugseil ankuppelbar ist, wobei es lidngs der Strecke
an das Forderseil (2) bzw. an das Zugseil angekuppelt ist und in den Stationen
vom Forderseil (2) bzw. vom Zugseil abgekuppelt, durch die Station
hindurchbewegt und an mindestens einem Einstiegs- bzw. Ausstiegsbereich
(11) vorbeibewegt wird, in welchem es von den Passagieren bestiegen bzw.
verlassen wird, worauf es wieder an das Forderseil (2) bzw. an das Zugseil
angekuppelt und aus der Station hinausbewegt wird. Dabei ist im Einstiegs-
bzw. Ausstiegsbereich (11) ein Foérderband (10) vorgesehen, welches in
Richtung des mindestens einen Fahrzeuges (3) und zumindest angendhert mit
der Geschwindigkeit des Fahrzeuges (3) bewegt wird, durch welches diejenigen
Passagiere, welche in die mindestens eine sich am Einstiegs- bzw.
Ausstiegsbereich vorbeibewegende Fahrzeugkabine (30) einsteigen bzw. diese
verlassen, in der Bewegungsrichtung des Fahrzeuges (3) mitbewegt werden.

(FIG.1)
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Die gegenstédndliche Erfindung betrifft eine Seilbahnanlage zur Beférderung
von Personen mit mindestens einem mit einer Fahrzeugkabine ausgebildeten
Fahrzeug, welches ldngs der Strecke an ein Foérderseil ankuppelbar ist bzw.
welches mittels eines an dieses angekuppelten Zugseiles langs mindestens
eines Tragseiles bzw. langs einer Fahrbahn verfahren wird, wobei es langs der
Strecke an das Forderseil bzw. an das Zugseil angekuppelt ist und in den
Stationen vom Forderseil bzw. vom Zugseil abgekuppelt, durch die Station
hindurchbewegt und an mindestens einem Einstiegs- bzw. Ausstiegsbereich
vorbeibewegt wird, in welchem es von den Passagieren bestiegen bzw.
verlassen wird, worauf es wieder an das Forderseil bzw. an das Zugseil

angekuppelt und aus der Station hinausbewegt wird.

Bei bekannten derartigen Seilbahnanlagen befinden sich die in die Fahrzeuge
einsteigenden Passagiere auf einer Plattform, von welcher sie in die sich an
dieser vorbei bewegenden Fahrzeugkabinen einsteigen bzw. auf welche die aus
den sich bewegenden Fahrzeugkabinen aussteigenden Passagiere gelangen.
Um das Einsteigen bzw. Aussteigen der Passagiere zu erméglichen, werden die
Fahrzeuge mit einer relativ geringen Geschwindigkeit von z.B. 0,3 m/sec an
der Plattform vorbeibewegt. Durch diese fiir den Betrieb erforderliche geringe
Geschwindigkeit ist die Forderkapazitat der Seilbahnanlage beschrankt.
Ungeachtet dieser geringen Geschwindigkeit stellt das Ein- und Aussteigen fur
Passagiere mit Behinderungen, insbesondere flir sich in Rollstiihlen
befindliche Passagiere, eine Schwierigkeit dar. Selbst fir nicht behinderte
Personen wird durch die Bewegung der Fahrzeuge fiir die einsteigenden bzw.

aussteigenden Passagiere ein Stress bedingt.

Insoweit als die Forderkapazitat betroffen ist, kann diese dadurch vergrofSert
werden, dass die Lange des Ein- und Ausstiegsbereichs sowie die Anzahl der
diesem zugeordneten, sich an den Plattformen vorbeibewegenden Fahrzeuge
vergrofdert werden. Insoweit als jedoch der bei den Passagieren bedingte Stress,
insbesondere beim Einsteigen in die Fahrzeuge, betroffen ist, kann dieser nur
dadurch vermindert werden, dass die Geschwindigkeit der sich an den

Plattformen vorbei bewegenden Fahrzeuge noch weiter verringert wird.
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Der gegenstandlichen Erfindung liegt die Aufgabe 2zugrunde, eine
Seilbahnanlage zu schaffen, bei welcher die vorstehend angegebenen Nachteile
vermieden werden. Dies wird erfindungsgemaf dadurch erzielt, dass im
Einstiegs- bzw. Ausstiegsbereich ein Forderband vorgesehen ist, welches in
Richtung der Fahrzeuge und zumindest angendhert mit der Geschwindigkeit
des mindestens einen Fahrzeuges bewegt wird, durch welches diejenigen
Passagiere, welche in die mindestens eine sich am Einstiegs- bzw.
Ausstiegsbereich vorbeibewegende Fahrzeugkabine einsteigen bzw. diese
verlassen, in der Bewegungsrichtung der Fahrzeugkabinen mitbewegt werden.

Hierdurch wird fir die Passagiere das Einsteigen in die Fahrzeugkabinen bzw.

das Aussteigen aus diesen mafgeblich erleichtert.

Vorzugsweise ist zwischen der Bewegungsbahn der Fahrzeuge und dem Ein-
und Ausstiegsbereich flir die Passagiere eine Abschirmung, insbesondere eine
Wand, vorgesehen, welche mit mindestens einer Offnung ausgebildet ist, durch
welche hindurch sich die Passagiere vom Einstiegsbereich zu der mindestens
einen Fahrzeugkabine bzw. von dieser zum Ausstiegsbereich bewegen, wobei
sich das Férderband in dieser Offnung befindet und wobei es sich in
Bewegungsrichtung des Fahrzeuges nur Uber angendhert zwei Drittel der

Lange der Offnung erstreckt.

Nach weiteren bevorzugten Merkmalen wird das Forderband mit der gleichen
Geschwindigkeit wie das mindestens eine sich am Einstiegs- bzw.
Ausstiegsbereich vorbei bewegende Fahrzeug bewegt. Insbesondere weist das
Forderband eine Breite auf, welche zwischen der halben Léange und der

gesamten Lange des Forderbandes liegt.

Eine erfindungsgemaéafie Seilbahnanlage ist nachstehend anhand eines in der

Zeichnung dargestellten Ausfiihrungsbeispiels nédher erldutert. Es zeigt:

FIG.1 eine  Station einer erfindungsgemafien Seilbahnanlage, in

axonometrischer Darstellung.
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In FIG.1 ist eine Station einer Seilbahnanlage dargestellt, welche ein
Stationsgebdude 1 aufweist. Die Seilbahnanlage ist mit einem Forderseil 2
ausgebildet, an welches langs der Strecke Fahrzeuge 3 mit Fahrzeugkabinen
30 angekuppelt sind. In den Stationen ist das Forderseil 2 tuber
Umlenkscheiben 21 geflihrt. Mindestens eine der Umlenkscheiben 21 ist
angetrieben. Das Forderseil 2 wird mit einer konstanten Geschwindigkeit von
z.B. 7 m/sec bis 10 m/sec bewegt. Die Fahrzeuge 3 werden in Richtung des

Pfeiles A bewegt.

In der Station werden die Fahrzeuge 3, nachdem sie vom Forderseil 2
abgekuppelt worden sind, lings Fiuhrungsschienen 4 durch die Station
hindurch bewegt. Nach der Abkupplung der Fahrzeuge 3 vom Forderseil 2 wird
die Geschwindigkeit der Fahrzeuge 3 mittels Verzogerungsreifen 41 auf etwa
0,3 m/sec vermindert. Mit dieser Geschwindigkeit werden die Fahrzeuge 3
mittels Forderreifen 42 am Einstiegs- und Ausstiegsbereich flir die Passagiere
vorbei bewegt. In der Folge wird die Geschwindigkeit der Fahrzeuge 3 mittels
Beschleunigungsreifen 43 auf die Geschwindigkeit des Forderseiles 2 erhoht,

worauf die Fahrzeuge 3 wieder an das Forderseil 2 angekuppelt werden.

Die Passagiere befinden sich zum Einsteigen in die Fahrzeugkabinen 30 bzw.
nach dem Aussteigen aus diesen im Einstiegs- bzw. Ausstiegsbereich 11,
welcher sich innerhalb des Stationsgebaudes 1 befindet.

Das Stationsgebaude 1 ist gegeniiber der Bewegungsbahn der Fahrzeuge 3
durch eine Wand 12 abgeschlossen, welche sich unmittelbar neben der
Bewegungsbahn der Fahrzeugkabinen 30 befindet. In dieser Wand 12 ist eine
Offnung 13 vorgesehen, durch welche hindurch die Passagiere vom
Einstiegsbereich 11 in die Fahrzeugkabinen 30 hineingelangen bzw. aus den

Fahrzeugkabinen 30 heraus in den Ausstiegsbereich 11 gelangen.
Durch die Wand 12 wird erzielt, dass die sich im Einstiegs- bzw.

Ausstiegsbereich 11 befindlichen Passagiere einerseits gegenliber den

aufderhalb des Stationsgebaudes 1 herrschenden klimatischen Verhéltnissen
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und andererseits gegeniliber den durch den Betrieb der Seilbahnanlage

verursachten akustischen Emissionen weitestgehend geschiitzt sind.

Da der Abstand zwischen der Wand 12 und den Fahrzeugkabinen 30 nur
einige Zentimeter betragen kann, sind die Passagiere beim Besteigen oder beim
Verlassen der Fahrzeugkabinen 30 gegeniiber klimatischen und akustischen

Beeintrachtigungen geschiitzt.

Im Bereich der Offnung 13 befindet sich ein Férderband 10, welches mit einer
zumindest angendhert gleichen Geschwindigkeit wie die Fahrzeuge 3, somit
z.B. mit einer Geschwindigkeit von 0,3 m/sec, in der gleichen Richtung wie die
Fahrzeuge 3 bewegt wird. Die Passagiere, welche die Fahrzeugkabinen 30
betreten wollen, betreten somit vorerst das Férderband 10. Sobald sie sich auf
dem Forderband 10 befinden, werden sie mit der angendhert gleichen
Geschwindigkeit wie die Fahrzeugkabinen 30 bewegt, wodurch sie ohne
jeglichen Stress die Fahrzeugkabinen 30 betreten kénnen. Dies gilt
insbesondere fir in ihrer Beweglichkeit eingeschrankte Passagiere. Gleiches
gilt auch fur diejenigen Passagiere, welche die Fahrzeugkabinen 30 verlassen.
Da das Betreten bzw. Verlassen des Foérderbandes 10 einfacher ist als das
Besteigen der Fahrzeugkabinen 30 durch deren Tur6ffnung hindurch, konnen
hierdurch die Geschwindigkeiten der Fahrzeuge 3 und des Férderbandes 10
vergrofdert werden, wodurch auch eine VergréfRerung der Forderkapazitiat der

Seilbahnanlage erzielbar ist.

Vorzugsweise erstreckt sich das Férderband 30 innerhalb der Offnung 13 nur
liber einen Teil der Lange der Offnung 13, wodurch Kollisionen der Passagiere
mit der in Férderrichtung befindlichen Stirnwand der Offnung 13 vermieden
werden. Vorzugsweise betragt dabei die Lange des Forderbandes 10 etwa 50 %

bis 80 %, insbesondere 70 %, der Lange der Offnung 13.
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PATENTANSPRUCHE

Seilbahnanlage zur Beforderung von Personen mit mindestens einem
Fahrzeug (3) mit einer Fahrzeugkabine (30), welches langs der Strecke an
ein Forderseil (2) ankuppelbar ist bzw. welches mittels eines an dieses
angekuppelten Zugseiles lidngs mindestens eines Tragseiles bzw. langs
einer Fahrbahn verfahren wird, wobei es ldngs der Strecke an das
Forderseil (2) bzw. an das Zugseil angekuppelt ist und in den Stationen
vom Forderseil (2) bzw. vom Zugseil abgekuppelt, durch die Station
hindurchbewegt und an mindestens einem  Einstiegs- bzw.
Ausstiegsbereich (11) vorbeibewegt wird, in welchem es von den
Passagieren bestiegen bzw. verlassen wird, worauf es wieder an das
Forderseil (2) bzw. an das Zugseil angekuppelt und aus der Station
hinausbewegt wird, dadurch gekennzeichnet, dass im Einstiegs- bzw.
Ausstiegsbereich (11) ein Foérderband (10) vorgesehen ist, welches in
Richtung des mindestens einen Fahrzeuges (3) und zumindest angendhert
mit der Geschwindigkeit des Fahrzeuges (3) bewegt wird, durch welches
diejenigen Passagiere, welche in die mindestens eine sich am Einstiegs-
bzw. Ausstiegsbereich vorbeibewegende Fahrzeugkabine (30) einsteigen
bzw. diese verlassen, in der Bewegungsrichtung des Fahrzeuges (3)

mitbewegt werden.

Seilbahnanlage nach Patentanspruch 1, dadurch gekennzeichnet, das
zwischen der Bewegungsbahn des mindestens einen Fahrzeuges (3) und
dem Ein- und Ausstiegsbereich flir die Passagiere eine Abschirmung,
insbesondere eine Wand (12), vorgesehen ist, welche mit mindestens einer
Offnung (13) ausgebildet ist, durch welche hindurch sich die Passagiere
vom Einstiegsbereich (11) zu der mindestens einen Fahrzeugkabine (30)
bzw. von dieser zum Ausstiegsbereich (11) bewegen, dadurch
gekennzeichnet, dass sich das Férderband (10) innerhalb der Offnung (13)
befindet, wobei es sich in Bewegungsrichtung des Fahrzeuges (3) nur tGber

angenéhert zwei Drittel der Lange der Offnung (13) erstreckt.
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3. Seilbahnanlage nach einem der Patentanspriiche 1 und 2, dadurch
gekennzeichnet, dass das Forderband (10) mit der gleichen
Geschwindigkeit wie das mindestens eine sich am Einstiegs- bzw.

Ausstiegsbereich (11) vorbeibewegende Fahrzeug (3) bewegt wird.

4. Seilbahnanlage nach einem der Patentanspriiche 1 bis 3, dadurch
gekennzeichnet, dass das Forderband (10) eine Breite aufweist, welche
zwischen der halben Lange und der gesamten Linge des Férderbandes (10)

liegt.
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