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DWUPRZEWODOWY UKLAD HAMULCOWY PRZYCZEPY Z REGULACJA SItY HAMOWANIA
ZALEZNA 00 OBCIAZENIA

Przedmiotem wynalazku jest dwuprzewodowy uktad hamulcowy przyczepy z regulacjg sily
hamowania zalezng od obcigzenia, Uklady hamulcowe przyczepy, majace regulacj¢ sity hamo-~
wanie zalezna od obcigzenia, se z reguly wyposezone w zawér hamulcowy przyczepy, co naj-
mniej jeden sterowany w zaleznosci od obcigzenia regulator sily hamowania i co najmnie]
jeden zawér przekaznikowy, dla poprawy czesu zadziatania hamulcéw. »

Znany jest regulator sity hamowanis sterowany w zaleznodci od obcipzenia jek réwniez
zaw6r hamulcowy przyczepy, s@ to jednak kosztowne urzaedzenia zaworowe, ktére stanowis
wzglednie duzg czedé kosztéw odpowiedniego ukitadu hamulcowego przyczepy. Celem wynalazku
jest opracowanie dwuprzewodowego uktadu hamulcowego przyczepy, ktéry spelnis wszystkie fun-
kcje znanych zaworéw wraz z funkcje hamowania awaryjnego zeworu hamulcowego przyczepy przy
wypadnigciu przewodu zasobnikowego przyczepy 1 przy prostszej konstrukcji jest mniej kosz-
towny.

Cel wynalazku 6siagnieto przez skonstruowanie dwuprzewodowego ukladu hamulcowego przy-
czepy z regulacja sity hamowania zalezna od obcipzenia, w ktérym pomigdzy prZewodem zaso-
bnikowym prowadzacym od lgcznika zasobnikowego przyczepy, e przewodem hamulcowym prowa-
dzgcym od lgcznike hamulcowego przyczepy do regulatora sily hamowania w}gczony jest zespéi
do hamowania awaryjnego, ktéry w normalnym polozeniu pracy umozliwis swobodny przepiyw
sprezonego powietrza w przewodzie zasobnikowym 1 w przewodzie hamulcowym, przy czym zespél
do hamowanie awaryjnego zawiera zespét przelaczajecy, ktéry przy zeniku sprezonego powie-
trza doprowadzanego pojazdu mechanicznego przewodem hamulcowym przelecza zespél do hamowa-
nia awaryjnego tek, aby przewéd prowadzgcy do zespolu do hamowanis awaryjnego do zasobnike
byt poteczony z przewodem prowadzacym z zespoiem hamowania awaryjnego do hamowania oraz ma
érodki zabezpieczajace przed przedostawaniem sie sprezonego powletrzea piynegcego w poloze-
niu hamowania awaryjnego do resguletora sily hamowanie do przewodu hsmulcowego przyczepy.

Przedmiot n§nalazku jest uwidoczniony w przykladzie wykonania na rysunku, na ktérym
fig. 1 przedstawim schemat dwuprzewodowsgo uktedu hemulcowego przyczepy, w ktérym regulstor
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wily hamowanies wraz z zaworem przekainikowym tworzy jednoetke konstrukcyjna, fig. 2 -~ zewdér
do hamowania awaryjnego, ktéry wbudowany jest do ukiadu wediug fig. 1 w miejsce zaworu ha-
mulca przyczepy przed regulatorem sily hamowania, fig. 3 - regulator sily hamowania z zin-
tegrowanym zaworem przekaznikowym., Przylacze 9 i 19 zaworu do hamowania awaryjnego 3 poiga-
czone sg z przewodem zasobnikowym 11 przyczepy i1 z przewodem hamulcowym 12 przyczepy, pod-
czas gdy dalsze przylacia 13 i 14 zaworu do hamowania awaryjnego 3 polaczone sg@ poprzez
przewéd 15 z zascobnikiem 4 i poprzez przewdd 16 jest polaczony poprzez przewdd 18 z zawo-
rem przekaznikowym & poprzez przylgcze 19, podczas gdy przytacze 20 zaworu przekaznikowego
6 tworzy poprzez przewody 21 i 22 polgczenie z cylindremi hamulcowymi 7 1 8 przednie]

i tylnej osi. A

Przed dokladnym opisaniem funkcjonowania przedsteswionego uktadu hamulcowego podczes
normalnej pracy i przy wystapieniu defektu przewodu zasobnikowego albo %gcznika zasobniko-
wégo, opisand ponizej budowe zaworu do hamowania awaryjnego wediug fig. 2. Obudowa 30 za-
woru do hamowania awaryjnego 3 majgca przylgcza 9, 10, 13, 14 zawiera tlok 31 przelgczaja-
cy, na ktéry dziale sprezyna 32 opierajeca sie¢ na gérnej powierzchni czotowej obudowy 30.

Tiok 31 przelaczajacy dzieli gérng czesé obudowy 30 na komore 33, polgczone z przela-
czem 9, znajdujeca sie powyzej tloka 31 i na polozong poniZej tloka 31 komore 34 potgczone
z przylaczem 34, Uszczelka piersécieniowa 35, usytuowana pomiedzy tlokiem 31 przetaczajecym
8 obudowa 30 jest tak utozona, 2e jej krawedz uszczelniajgce uszczelnia obie komory 33
i 34 tylko w jednym kisrunku przepiywu, mianowicie od komory 34 do komory 33.

Centralny suwak 36 wchodzgcy w dolny obszar komory 33 sztywno potaczony jest swoim goér
nym koricem z tlokiem 31 przelpczajgcym, podfrzymujecym na swoim dolnym koricu czton przelg-
czajacy 37, prowadzony w otworze 30a obudowy 30, ktérego powierzchnia prowadzeca uszczel-
niona jest przez pierécien uszczelniajgcy 37a. Usytuoweny wokél suwaeka 36 osiowo przesuw —
ny korpus 38 zaworu wraz z zamocowanym na stale w obudowle 30 gniazdem 39 zaworu stanowi
zawér 38, 39, Sprezyna 40 jest usytuowana pod tiokiem 31 przeiaczajecym i opiera sig¢ na
koinierzu usytuowanym w dolnej czesci korpusu 38 zaworu. Sprezyna 40 jest usytuowana wokél
suwaka 36 1 dociska korpus 38 do gniazda 39 zaworu,

Polozenie czionu przetgczajacego '37 polgczonego sztywno z ttokiem 31 przelgczajecym
zapewnia przy dzialaniu zeworu do hamowania awaryjnego 3, wyzwolenie awsryjne uktadu,
ktére nastepuje przez przesuniecie sig tioka 31 przelgczajaceégo i oddzialywanie pomiedzy
cztonem przetaczajgcym 37, e korpusem 38, co powoduje>otwarcia zeworu 38, 39 1 polegczenie
zasobnika 4, polgczonego z przetgczem 13 z regulatorem sity hamowania 5 i polgczonym
z przylaczem 14, W ponizszym opisia funkcjonowanie Eegulatora sily hamowania zawarto jedy~
nie to, co jest niezbedne dla zrozumienia dzialanie ukiadu hamulcowego przyczepy.

Uktad hamulcowy przyczepy jest polgczony poprzez lecznik 1 i przewéd zasobnikowy 2
2 ukladem hamulcowym pojazdu mechanicznego. Sprezone powietrze przeplywa przez tgcznik 1,
przewéd zasobnikowy 2 i przez przylacze 9 .zaworu do hamowania awaryjnego 3 do komory 33,

@ dalej poprzez otwierajace si¢ pod dzialaniem cisnienia krawedZ uszczelniajece uszczelki
pierscieniowej 35 do komory 34 i poprzez przytacze 13, przewéd 15 do zasobnika 4,

Przy uruchomieniu hamulca sprezone powietrze przedostaje sie'poprzez tecznik przewodu
hamulcowego 2 i przewdd 12, zawér do hamowania awaryjnego 3 i jego przytecza 10, 14, prze-
wéd 16, przylacze 17, komorg 50 i zawér wlotowy 51, 52 do komory wstepnej 53 jak réwniez
poprzez otwdér 54 do komory 55 powyzej membrany 56. Gdy cisnienie sprezonego powietrza dzia-
tajece na tlok wstepny 57 osiggnie okreslong wartodé, tlok wstepny 57 przesunie sig w kie-
runku przeciwnym do nacisku wywieranego przez sprezyne 58, ktére jesst nastswione za pomocs
sruby nastawczej 59 tak, aby tlok 57 zamykal otwér wlotowy 51, 52.

Réwnoczednie ciénienie powietrza steruje procesem hamowania w komorze 50 zaworu powie~
trza naciska na gérna powierzchni¢ tloka 60 i na gérne powierzchnig¢ membrany 56, a przez
to na zestopniowany ttok zaworu regulatora cisnienia hemowania wywierajgc tym samym.Jego
pacisk w kierunku do dolu. Korpus 61 podwéjnego zaworu 61 podg2a za ruchem tloka pod dzia-
taniem sprezyny 62, opierajgcej sig¢ na powierzchni czolowej suwaka 63, stanowigcej gniszdo
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zaworu wylotowego 1 m wyniku tego zawdr wylotowy 61, S4,. 8 przy dalszym opadaniu tloka 60
regulatora cisnienia hamowania korpus 61 otwiera zawér wlotowy 61, 65. '

Powietrze pod ci$nieniem przeplywa przez przylgcze 17 1 zostaje wprowadzone poprzez za-
wér wlotowy 61, 65, szczeling prowadzace pomigdzy tlokiem 60 8 tlokiem 66 przekaZnikowym
do komory 67 usytuowansj ponad tlokiem 66 przekaznikowym, przemieszczajgc tlok 66 przekaz-
oikowy w kierunku do doiu, ktéry to tlok 66 poczatkowo zamyka swoim gniazdem 68 zawér wylow
towy 69, zas$ przy dalszym opadaniu otwiera zawér wlotowy 69, 70 tak, Ze sprezone powietrze
moze przeplynaé poprzez przylacze 19 z zasobnika 4 sprezonego powietrza do komory 76, a po-
przez przylgcze 20 do cylindra hamulca. Ponizej tloka 66 przekaznikowego wzrasta cisnienie
sprezonego powletrza, co powoduje ruch ttoka 66 przekaZnikowego, gdy cidnienis to przekro-
€zy wartosc¢ cisnienia powietrze w komorze 67 ponad tlokiem przekaZnikowym 66 w kierunku do
géry i1 zamkniecie zaworu wlotpwego 69, 70, Powstale teraz w cylindrach hamulcowych ciénie-
nie odpowiada ci$nieniu regulowanemu przez zawér regulatora cidnienie hamowania w zalezno-
éci od obcigzenia.

Po zakoriczeniu procesu hamowania obniza si¢ cidnienle sterowania hamowania, przez co
ttok 66 przekaznikowy i tlok 60 ponownie przemieszczaje si¢ w gérne koricowe polozenie,
jedhoczeénie otwierajec zawory wylotowe 61, 64 1 68, 69 zaworu regulatora cisnienis hamo-
wania wzglednie zaworu, przekaznikowego, zae$ powietrze uchodzi poprzez zawér odpowietrzaje-
¢y 72 do atmosfery. : 4

v/ przypadku zaeniku cisnienia zasobnikowego na skutek defektu w przewodzie zasobnikowym
1,- 11 zadzialg zawér do hamowenia awaryjnego. W tym przypadky tlok przelgczajacy 31 zosta-
" nie przesuniety do géry w kierunku przeciwnym do nacisku sprezyny 32 na skutek dziatania
ciénienia spreionego powietrza z zasobnika 4, przy czym powietrze doprowadzane jest poni—
vej tioka 31 przetaczajaecego do kombry 34, sted cziton przelaczajecy 37 wywiera nacisk na
korpus zaworu 38 1 nastgpuje otwarcie zawbru.38. 39. '

Przeptywajace przez otwarty zawér 38, 39 sprezone powietrze z zasobnika 4.do regulato-
ra sity hamowania 5 powoduje podanie sprgzonego powietrza do cylindréw hamulcowych hamowa-
nie awaryjne. Przeptyw sprezdnego powietrza przez przylgpcze 10 do przewodu hamulcowego
przyczepy 12 nie jest mozliwy, poniewaz zapobiega temu pierscien uszczelniejgecy 3Za i
uszczelniajaece polgczenie czionu przeilgczajacego 37 z korpusem 38 zaworu, a

Zaestrze2enia patentowe

1. Dwuprzewodowy uklad hamulcowy przyczepy z regulacje silty hamowanis zalezng od ob-
ciazenia, poteczony z ukladem hamulcowym pojezdu mechanicznego za pomocg przewodu zasobni-
kowego z lacznikiem zasobnikowym przyczepy i1 przewodu hamulcowego z tacznikiem hamulcowym
przyczepy, zawierajecy co najmniej jeden zasobnik poteczony z przewodem zasobnikowym co
najmniej jeden sterowany w zaleznosdci od obcigzenia regulator sily hamowania polegczony
z przewodem hamulcowym, co najmnie] jeden zawér priekainikowy, usytuowany w okreslonym po=
fozeniu pomiedzy regulatorem sily hamowania ¥ cylindrami hamulcowymi co najmniej jedne}
psi pojazdu, za$ przeplyw sprezonego powietrza z zasobnika przez zawor przekaznikowy do
cylindréw hamulcowych jest regulowane w zalezno$ci od obcigzenia przez sterowanie cid$nie-
niem sprezonego powietrze regulatorem sily hamowania, znamienny tym, e po-
miedzy przewodem z@sobnikowym /11, 15/ prowadzecym od }acznika /1/ zasobnikowego przycze=-
pPY, @ przewodem hamulcowym /12, 16/ prowadzacym od leéznika /2/ hamulcowego przyczepy do
regulatora sily hamowania /5/ wlaczony ma zespél do hemowania awaryjnego /3/, ktéry w nor-
malnym poloZzeniu pracy umozliwia swobodny przeplyw sprezonego powietrza w przewodzie zaso~
bnikowym./il, 15/ 1 w przewodzie hamulcowym /12, 16/, przy czym zesp6él do hamowania awaryj~-
nego zawiera zespél przelgczajacy, ktéry przy zaniku sprezonego powietrza doprowadzanego
pojazdu mechanicznego przewodem hamulcowym /12/ przelacza zespél do hamowania awaryjnego
/3/ tak, aby przewéd /15/ prowadzacy do zespolu do hamowania awaryjnego /3/ do zasobnika
/4/ byl polaczony z przewodenm /16/ prowadzgcym z zespolu do hamowania awaryjnego /3/ do
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regulatora sily hamowania /S/ araz ma $rodki zebezpieczajgce przed przedostawaniem sig
spregzonego powietrza piynecego w polozeniu hamowania awaryjnego z zasobnika-y4/ przez zes-
p61 do hamowania awaryjnego /3/ do regulatora sity hamowania /5/ do przewodu hamulcowego
/12/ przyczepy.

2. Dwuprzawodowy uklad hamulcowy wediug zastrz. 1, znamienny t ym, 2e zess
p61 do hamowania awaryjnego /3/ zawiera obudowg /30/ majeca cztery przytacza /9, 10, 13, 14/,
na ktérych zabudowane sa elementy przelgczajece, zawierajece tlok /31/ przeleczajecy, pro-
wadzeny w gérnej czesci obudowy /30/, czion przelaczajecy /37/ polgczony na stale z tlo-
kiem /31/, prowadzony w dolnej czedci obudowy /30/ oraz zawér /38, 39/ uruchamiany przez
przetaczajacy czlon /37/, przy czym na powierzchni élizgowej tloka /31/ osadzony jest
plerécier uszczelniajacy /35/, majacy konstrukcje umozliwiajace jednokierunkowy przeptyw
sprezonego powietrza z przehodu zasobnikowego /11/ poprzez przylacze /9/ obok krawedzi
uszczelniajacych pierscienia uszczelniajacego /35/ poprzez przylacze /13/ do zasobnika /4/,
zad$ trzecie i czwarte przylacze /10, 14/ umozliwiajae przeplyw sprezonego powietrza z prze~
wodu hamulcowego /12/ i regulatora sily hamowania /S/ poprzez zespél do hamowania awaryj-
nego /3/. _ '

3. Dwuprzewodowy uktad hamulcowy wediug zastrz. 2, znamienny tym, ze
tlok /31/ przelgczajecy jest usytuowany wspélosiowo z czlonem przelgczajecym /37/ i jest
z nim polgczony poprzez suwak /36/. :

4, Dwuprzewodowy uklad hamulcowy wediug zastrz. 3, znamie nn y tym, 28 za-
wor /38, 39/ ma korpus /38/ zaworu i gniazdo /39/ zeworu, przy czym korpus /38/ zaworu za-
mocbwany jest suwliwie na suwaku /36/, zadé gniazdo /39/ zaworu jest poleczone na stale
2z obudowa /30/. .

5. Dwuprzewodowy uktad hamulcowy wedlug zastrz, 4, znamienny tym 2e po-
miedzy korpusem /38/ zaworu a tiokiem /31/ przeitgczajacym usytuowana jJest wspélosiowo
z suwakiem /36/ sprezyna /40/.

6. Dwuprzewodowy uktad hamulcowy wedlug zestrz. 5, z nami1i enn y tym, 2e.

" Xomora /33/ obudowy /30/ usytuowana jest ponad tiokiem /31/ przeleczajecym i potgczona
Jest z przyteczem /9/ przewodu zasobnikowego /11/.

7. Dwuprzewodowy uklad hamulcowy wediug zastrz, 6, znamienn y ty m, Ze
komora /34/ usytuowana pod tiokiem /31/ przeleczajecym ograniczona zaworenm /38, 39/ pola-
czona jest z przylgaczem /13/ prowadzecym do zasobnika /4/.

8. bwuprzewodowy ukiad hamulcowy wedlug zastrz. 7, znamienny tym, 2e
pomiedzy gérne powierzchnig tioka /31/ przelaczajecego a dolnq powierzchnia gérnej éciany
obudowy /30/ usytuowana jest sprezyna /31/

9, Dwuprzawodowy uktad hamulcowy wedtug zestrz. 1, znsemienn Y tym, 2e
pomiedzy bieznia /30e/ obudowy /30/, a czlonem przeleczajecym /37/ uaytuowana jest uszczel=-
ka /37a/ zapobiegajaca przeplywowi zwrotnemu sprezonego powietrza w przewodzie hamulcowym
V12/ przy otwartym zaworze /38 39/.
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