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Piedmétem vyndlezu je pojizdny pracovni
stroj, zejména zemédeélsky pro zpracovani
pady, nap¥iklad pro orbu, podmitku, kombi-
novanou p¥ipravu plidy a pouZitelny vsude
tam, kde je zapot¥ebi pfedeviim znacéné taz-
né sily.

Postupujici koncentrace zemédélské vyro-
by a zvétSovani obdé&ldvanych ploch zems-
délskych zdvodi vede k neustalému zvysSova-
ni vykonnosti zemé&délskych stroji a naradi.
Za tim ndelem jsou do zem&d&lské praxe
zavadény vysocevykonné taZné prostiedky
a samojizdné stroje. V oblasti zpracovéni
pldy trva v3ak stdle znadrna prevaha taZnych
traktorf,, i kdyZ vy$8iho vykonu s pfipoje-
nym nérfadim. Tento zpisob mé& hlavni re-
vyhody v tom, Ze pro dodrZeni agrotechnic-
kych lhiit pfi zpracovdni pldy védZe znacény
pocet pracovnich sil s pFisludnymi mechani-
zaénimi prostfedky. Proto existuji pokusy o
vytvofeni riiznych samojizdnych technolo-
gickych jednotek, které vsak nebyly dosud
uvedeny do prakticky pouZitelného stddia,
pfedevsim z dGvodd pomérné znacného zvy-
Seni vlastnich ndkladd bez tomu odpovidaji-
ciho zvySeni vykoni. Nejddle v tomto sméru
dospélo zndmé FeSeni orebni soupravy, vy-
tvo¥ené ze dvou traktorovych hnacich jed-
notek, mezi nimiZ je zav&3ena pracovni jed-
notka s technologickym né&¥adim. Ovladani
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je pak provedeno pouze z jedné traktorové
hnaci jednotky. Pfes prokazatelné vyhody
tohoto provedeni vSak vyvstdvaji problémy,
vyplyvajici ze zdvojeni hnacich jednotek a
jejich ovladani, coZ ve svych dfisledcich zna-
mend nejméné zdvojndsobeni poruch a tim
¢astych pracovnich vypadkii vysoce vykon-
ného a investiéné nakladného zafizeni.

U&elem vyndlezu je vytvorit takovy po-
jizdny pracovni stroj, ktery by uvedené ne-
dostatky do zna&né miry odstraiioval a svou
vykonnosti odpovidal pot¥ebdm velkych ze-
médeélskych zdvodd pFfi minimdlni potiebd
lidské préce na jednotku obdé&lané plochy.

Ukolem vynalezu je pak predeviim vy-
tvofeni takového stroje, ktery by umoZnil
podstatné zvétSeni pracovniho zdb&ru i pra-
covni rychlosti oproti dosavadnim soupra-
vam na zpracovdni pldy s plnym vyuZitim
taZné sily. Pojizdny stroj musi splilovat pie-
pravni poZadavky pfi jizd& po vefejnych ko-
munikacich, rychlou vyménitelnost réiznych
pracovnich jednotek a snadnou piestavitel-
nost do transportni nebo pracovni polohy,
vybrnou manévrovaci schopnst a vysokou
spolehlivost p¥i minimalnich nérocich na G-
drZzhu. .

Tento kol je FeSen tak, Ze technologické
jednotka na zpracovani pidy se pFivdiuje na
nosny rdm pojizdného pracovniho stroje, u-
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mistény mezi hnacimi koly, takZe rozloZenim
své sily priznivé ovliviiuje i adheznl tihu
hnacich kol, které svym vertikdlnim zavéSe-
nim na nosném ramu umoZituji jak snadné
a rychlé prestaveni stroje do pracovni ne-
bo transportni polohy, tak i rychlou vyménu
riiznych technologickych jednotek pro od-
li¥né technologie zpracovdni pady nebo 0s-
treni pracovnich ¢&asti apod. Horizontdlni za-
végeni hnacich kol umoZiiuje p¥i jejich pfe-
staveni do transportni polohy svou maxi-
malni 8i¥i spln&ni pfedpisfi pro piepravu na
vefejnych komunikacich. Pro pohon stroje je
pouZit jeden hnaci zdroj s rozvodem hnaci
sily tlakov§m médiem na plynové nebo parni
motory, umistdné piimo v hnacich kolech.

Podstata vyndlezu spo¢iva v tom, Ze v hna-
cich kolech jsou upraveny nejménég &tyfi ko-
mory, tvofené jednak pevnymi st&€nami, jed-
nak pruZnymi stdnami, pficemZ jedna polo-
vina pracovnich komor je napojena na tla-
kovy pFivod a druhd polovina je propojena
vystupnim kandlem s atmosférou a prostor
mezi pruZnymi sténami s pneumatikou je vy-
plnén kapalinou.

Na pfipojenych vykresech je schematicky
zndzorndn priklad provedeni pojizdného pra-
covniho stroje podle vyndlezu, kde obr. 1 je
narysem stroje v transportni poloze, na obr.
2 je narys stroje v pracovni poloze pfi po-

délném sméru pojezdu, obr. 3 piedstavuje .

padorys stroje podle obr. 1, na obr. 4 je pi-
dorys stroje pf¥i pfitném sméru pojezdu, obr.
5 piedstavuje pfi¢ny priifez nosnym ramem
s privésenou technologickou jednotkou, na
obr. 6 je pfidny Fez hnacim kolem a na obr.
7 podéiny Fez hnacim kolem vedeny mistem
maximdlniho pln&ni pracovni polohy véetng
detailu zavéseni kol.

Pojizdny pracovni stroj je tvoien nosnym
ramem 1, nesoucim hnaci zdroj 2, stanovis-
t& obsluhy 3 a technologickou jednotku 35,
pFivéZenou k nosnému rdmu 1 pomoci dchyt-
ného zafizeni 4. K nosnému rdmu 1 jsou na
obou koncich stavitelné& pf¥ipojeny prost¥ed-
nictvim vykyvnych ramen 20 s pracovnimi
valci 21 nejméné dvé nédpravy 8, opatiené
hnacimi koly 7. Nosny ram 1, ktery je s vy-
hodou tvofen lehkym prihradovym nosni-
kem trojihelnikového nebo lichob&Znikové-
ho prifezu, je opatfen vedenim 8 pohybli-
vého stanovisté obsluhy 3 a ldZkem 18 pro
uchyceni nosniku 11 technologické jednot-
ky B prostfednictvim tdchytného zafizeni 4
opatfeného chapadly 12, napojenymi na hyd-
raulické nebo pneumatické vdlce 13 ovla-
dané ovlddacim vedenim 18, které je propo-
jeno s dal§imi ovlddacimi orgény stroje, napf.
pracovnimj vdalci 21, Fidicimi motorky 30 a
Fidicimi tyCemi 32. Stanovist& obsluhy 3 je
uloZeno na toéné 19 pfes pneumatické tlu-
mide 17 a otofné kladky 15 na ploSiné 16,
kterd spod¢iva pfipenymi pojiZdécimi kladka-
mi 14 na vedeni 8, Hnaci kola 7 jsou uloZena
na nosnych &epech 22, jeZ prochézeji svislymi
gepy 23, ototné uloZenymi ve vidlicich 24
spojenych s nédpravami B.
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Natadeni nosnych Sepll 22 kolem své osy
zajituji Fidici motorky 30 a natdfeni svis-
lych &epd 23, umo#iiujici natdfeni hnacich
kol 7 je provedeno ozubenym pastorkem 31
a ozubenou ty&l 32. Pracovni komory 25 v
hnacich kolech 7 jsou tvofeny jednak pevny-
mi pruZnymi sténami 36, jednak pruz-
nymi  sténami 33, odd&lujicimi pra-
covni komory 25 od prostoru 34, mezi pruZ-
nymi sténami 33 a pneumatikou 35, vyplne-
ného kapalinou. Vedeni 8 slouZici i jako po-
trubni média z hnaciho zdroje 2 je napojeno
pruZnou pfivodni hadici 9 na svisly kanal
27, uspofddany ve svislém &epu 23, pfifemZ
tlakovy pfivod 26 v nosném Cepu 22 navazu-
je na svisly kandl 27. Mezi tlakovym piivo-
dem 28 a vystupnim kandlem 29 je v nosném
tepu 22 provedena uzaviratelnd prepazka 28.
Hnaci zdroj 2 miZe byt tvofen neznédzorné-
nym spalovacim motorem se vzduchovym
dmychadlem nebo vyvijeem péry, jako vy-
hodné se jevi i pouZiti spalovaci turbiny spo-
jené s kompresorem. .

Pojizdny pracovni stroj, v pfikladném pro-
vedeni ve funkci orebni soupravy pracuje
nasledovnd: v transporini poloze je nosny
ram 1 s prFiveSenou technologickou jednot-
kou 5 zvednut oproti ndpravdm 6 do horni
polohy pomaoci vykyvnych ramen 20, ovlada-
nych pracovnimi vélci 21. Stanovisté obslu-
hy je v pFedni ¢dsti nosnéhp rdmu 1 ve sme-
ru jizdy pro zajiténi dobrého vyhledu na
vozovku. Spustdnim hnaciho zdroje 2, napf.

_neznéazorndné spalovaci turbiny s kompreso-

rem, zatne proudit tlakové médium pies ve-
den{ 8, pruZnou p¥ivodni hadici 9, svisly ka-
nél 27 a tlakovy pfivod 26 do jedné poloviny
pracovnich komor 25. Tim dojde k vychylo-
vani pruZnych stén 33 a kapalina v prostoru
34 voln& pretéka podle nastalych tlakovych
pom&ril a svou gravita¥ni nevyvaZenosti vi-
Gi ose otafeni hnaciho kola 7 vytvafi hna-
c¢i moment pojizdného pracovniho stroje a
z druhé poloviny pracovnich komor 25 do-
chézi k dniku tlakového média prostiednict-
vim v§stupniho kanélu 28. Tim, Ze tlakové
médium je vedeno osou svislych &epl 23,
je umoZn&no prostFednictvim pastorku 31
a ozubené tyfe 32 natdfeni hnacich kol 7
v girokém rozsahu, coZ umoZziiuje velkou ma-
névrovaci schopnost stroje, kterd mfZe byt
umocndna moZnosti otddeni jednotlivich
hnacich kol 7 v rfiznych smyslech, pomoci
natoeni nosnych d&epfi 22 prostfednirtvim
¥idicich motorki 30. Pfi transportu je nato-
geni hnecich kol 7 takové, Ze kola sledujt
stopy a tim je optimdln{ prfijezdni $ifka. Pro
zatdteni je moZnost nastaveni viech hnacich
kol 7 v libovolném thlu, &imZ se dosdhne
i malého praméru zatdfeni.

P#i p¥ijezdu na pozemek se stroj uvede do
pracovni polohy spusténim nosného ramu 1
s pFivé§enou technologickou jednotkou 5 po-
moci vykyvnych ramen 20 a prostfednictvim
ridici tyde 32 s pastorkem 31 se provede
vychyleni hnacich kol 7 podle poZadovaného
pracovniho zab&ru. Vychylovdni hnacich kol
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7 spolu s pracovni rychlosti miiZe byt s vy-
hodou Fizeno minipoéitatem, umisténym na
stanovisti obsluhy 3 s chledem na optimaini
vyuZiti energetického zdroje a maximdalni vy-
konnost za danych podminek. Zaroveil je
moZno presunout stanovisté obsluhy 3 po
vedeni 8 nosného rdmu 1 do mista nejvyhod-
né&jdiho vyhledu. P¥i nutnosti okamZitého za-
staveni je moZno otevienim prepdZky 28 pro-
pojit tlakovy pfivod 28 pfimo s vystupnim
kanalem 29 a tim je wmoZné&no proudéni tla-
kového média do atmosféry bez zastaveni
hnaciho zdroje 2.

Velkd manévrovaci schopnost stroje, danéd
mozZnosti vychyleni hnacich kol nejmén& o
180 ° spolu s moZnosti jejich otd¢eni v riz-

nych smyslech, umoZiiuje snadné obd&lava-
ni pozemki jakéhokoliv tvaru a velikosti,
protoZe pracovni stroj se maZe ot4adet i ko-
lem svislé osy soumérnosti a pohybovat jak
podélné&, tak i pri¢ns. Pojizdny stroj podle
vyndlezu je schopen v riznych oborech na-
hradit dosud pouZivané taZné traktory pro-
duktivnéjSim a vyhodné&jSim zplisobem. K je-
ho pF¥ednostem pat¥i zejména velkd manévro-
vaci schopnost , moZnost vloby optimédlni po-
lohy stanovisté obsluhy, G&elné vyuZiti kon-
strukce rdmu Kk nosnym tdelfim a nikoli k
zabezpedeni adhezni tihy, jednoduchy roz-
vod energie nizkym tlakem danym hydro-
statickym tlakem hnacich kol a moZnost vy-
uZit 'spalovaci turbiny jako zdroj pohonu.

PREDMET VYNALEZU

1. Pojizdny pracovni stroj, zejména zemé-
délsky, opatfeny nosnym ramem, kK n&muZ
jsou prostfednictvim vykyvn¢ch ramen pii-
pojeny népravy hnacich kol, vyznaceny tim,
Ze v hnacich kolech (7) jsou upraveny nej-
méné ¢tyri komory (25), tvofené jednak pev-
nymi st&nami (36), jednak pruZnymi sténa-

mi (33), pficemZ jedna polovina komor (25)
je napojena na tlakovy pfivod (26} a druhé
polovina je propojena vystupnim kanélem
(29) s atmosférou a prostor (34) mezi pru?-
nymi sténami (33) a pneumatikou (35} je vy-
plnén kapalinou.

4 listy vykresi

Severografia, n. p., zdvod 7, Most
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