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1

Vynélez se tyké provozu lodi, zv148t8 pak lod{ némo¥nich a Fedi problém okamZitého
mechanického ¥1istén{ obrostd bokd lodnfho trupu za plavby lodi a tim zlepSeni plavebnich
podminek lodnfho t¥lesa. P¥i tvorbd obrostd podvodni ¥4sti lodniho trupu dochdzi ke sniZewx
ni rychlosti lod& a ke zvjéeni spotieby pohonnych hmot v dfisledku zvydeni odporu obristémi.

Dosud zndmé zplsoby ¥i¥t¥ni podponorové %4sti lodnfho trupu se rozd¥luji na dvd zé-
xladni oblasti: - nejufivendjsim je zplisob preven&ivni, tzn., %e v suchém doku podvodni
%4st lodnfho trupu se ddkladnd zbavi viech nérﬂatﬁ, staré barvy a korozivni vrstvy. Potom
se na takto o¥istdny trup nanesou p¥isludné nétdry antikorozivnich barev. Jako posledni '
se nand¥1 specidlni ndtér, antifoullingovy, obsahujici jedovaté 1létky, které zpomaluji
tvorbu néristd tim, Ze odpuzuji moPské %ivodichy, Fasy a jiné orgenizmy. Nedostatkem téch-
to specidlnich nétdrd jJe fakt, ¥e p¥i postojich Iodf, hlavn& v pfistavech tropického pésma
rychle klesé jejich odpudivy uUlinek a nen! je moZné obnovit d¥ive neZ p¥i dals{im dokovéni
10d{ v doku. Dokovaci cyklus Je jedno a% dvoulety. V soudasné dob& je snaha dokovac{ cyk-
lus co mo¥né nejvice prodlouiit..To viak daleko pYesahuje Wdinnost antifoullingovich né-
térd. Bfitsky patent &. 1,517.894 pouZivéd nanéleni horkého vosku na odistény lodni trup
pomoc{ potépédd. Tento zplsob nebude vyzadovat dokovéni v suchém doku.

Drubé oblast se zabyvé zplsoby podvodniho ofidténi s vyloudenim suchého nebo plovou-

ciho doku. V dobd sténf lodi v pifstavu nebo na rejd¥ se pomoci specidlnich brousicich
pri{strojd, které jsou ovlédény bezprostfedn§,potépééi<nebo Pi{zené na ddlku, brousi wbbrost

212 825



212 825

lodntho t¥lesa. Tyto zplsoby umofnujf o¥istit ponodenou d4st i n¥kolikrét b¥hem jJednoh¢ do-
kovactho cyklu .

Podle britského patentu &. 1.092.133 se pouZivéd samohybné Addlkovd ¥{zené zadb{zen{,
urdené k pou¥iti na nepohyblivych ponoFenych konatrukeich, zvldsitd vrtngch vidZich. Pro pré-
¢i na lodnim boku‘za pohybu lodi jsou nepoufitelné.

Podle daldfho britékého patentu &. 1,502,120 se pouZivéd za¥i{zeni tchycené nea zdbradli
lod%, po kterém se vodorovnd posouvé. Samotny &istici elemeht Je zavé¥en lanem pires navije-
ci buben a tim je zajiitin jeho svisly pohyb. Op&t nelze pou?it za plavby lodi. Nedostatkem
vyse uvedenych Zpﬁsobﬁ Je skute¥nost, Ze Jjich nelze vyufit bdhem plavby, posédkou lodi a
v okam¥iku bezprosti¥edni pot¥eby. V disledku tohoto nedostatku dochdzi ke zvysené spotiebd
pdhonnjch hmot, co% v souZasné dobd, kdy neustdle rostou ceny pohonnych hmot, nedmérn¥ zvy-
Suje provozni ndklady lods. Provozni néklady Jjsou zvydovény teké sniZenou rychlosti lod¥
a tim mend{ ujetou drahou a v krajnim pfipad® i preddasnym odstavenim lod¥ na dok. '

Vyse uvedené nedostatky se odstranujf vynédlezem, jehoZ podstata spodivéd v tom, Ze na
vodicim zdvdsu, upevniném mezi kotvami, jsou upravena nosnéd lana a ovlddaci lano. Na obou
koncich tdchto lan je upevnino po Jjednom Eisticim bloku, ktery Je sestaven z rému opatie-
ného krytem provedenym z lehkého kovu nebo plastického materidlu. Na strand odvrdcené od
lodi vy¥nivd 2z otioru krytu lopatkové kolo spojené pomoci pievodu jednak se stabiliza¥nimi
pojezdovymi koly 2 jednek rozvodem s nejméng dvéma odpruZenymi Zelnimi ¥isticimi kotoudi.-
Konec hornfho a dolntho nosného lana je upevnin na rdmu a konec ovlddactho lana je upevnin
na vypinacim dstrojf prevodu. U zjednodudené varianty Je'éistici blok sestaven z rému
opet¥eného krytem, z jehof otvoru vy¥nivd na strend bdvrécené od boku lodi vysouvateln4,
odpru¥end klapka, jeji% vypfnaci ustroji Je spojeno s ovlddacim lanem a na stran¥ privré-
cenéd k boku lodi Jsou upravena stabilizadni pojezdové kola a odpruZené ¥istic{ &krabky
a konec¢ hornfiho a dolniho noéného lana Je upevnin na rému.

Navrhované za¥{zeni umo?fuje p¥imo posédkém lodi podle okamZfité pot¥eby provozu pro-
vést ofi¥tini obrostu lodniho trupu za plavby lodi a tim podstatnd zefektivnit lodni pro-
voz dosaZenim vy%s1 rychlosti pii ni¥s1i spotlfebd paliva,

Vynédlez je schematicky znézorn¥n na vjkresech, kde zna¥f, obr.l - bokorys lod& s na-
vrhovanym zaii{zenim, obr.2 - rez rovinou A-A z bodu 1, obr;3 - schéma &istictho bloku a
obr.4 - schéma 3isticiho bloku v obmendném provedeni. '

Na p¥{di 16 lodi je umfstdn vodici zév¥s 3, napf. t¥menovy, ktery Jje zpravidla upev-
n&n mezi levou kotvou 1 a pravou kotvou 2. Vodici zév¥s j Je konstrukn& upraven tak, Ze
obepind pirfd 16. Mezi levou kotvou 1 a pravou kotvou 2 je uchycen remeny. P#i soufasném
spoudténi levé kotvy 1l a pravé kotvy 2 kopiruje vodici zévEs J pr1d 16 a odvaluje se na
véledkéch po.povrchu p¥id% 16. Ve vodicim zdévisu 3 Je upevndna soustava kladek, mezi ktery-
mi prochédzi nosné leno 4, dolni nosné lano 3 a ovlddect lano 6. Na koncich védiciho zévi-
su 3 je pripevnsn levy lyZinovity doraz 18 a pravy lyZinovity doraz 19, které slousi k
st¥{davému uchyceﬁi levého &istictho bloku 7 a pravého &isticfho bloku 8 v jejich krajnfoh
polohéch. Na jednom konci horniho nosného lana 4 a dolniho nosného lasna 5 Jje upevndn levy
~ &istic{ blok 7 a na druhém konci pravy ¥istic{ blok 8. Oba konce ovlddactiho lena 6 J;ou
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upevnénéd na iypingcich dstrojfch 26 prevodd 24 ¥isticich blokld a slouZi k ovlddéni vratné-
ho pohybu &isticfch blokd pd levém boku lodi 9 a pravém boku 10 lodi. Na jednom konci hor=-
niho nosného lane 4 a dolnfho nosného lena 5 je upevnin levy gisticf blok T, kfery je umis-
tén ne levém boku 9 lodi. Ne druhém konci hornfho nosného lana 4 a dolniho lana 5 je upev-

n¥n pravy Sisticf blok 8, ktery pracuje na pravém boku 1O lodi. Jisticf bloky se zpravidla

g,
sklddaji z rému 11, na kterém jsou ddle upravena stabiliza¥ni pojezdové kola 20 s ocelovy-
mi hroty, kryt 21, vypinact dstrojf 26 prevodu, prevod 24, zpravidla dva rotadni Zelnf
gistic{i kotoude 25, lopatkové kolo 23 a tichyty hornfho nosného lana 4 a dolnfho nosného
lana 5. V konstrukei Zisticich blokd je moZné pouiit zjednodufené varianty, kde pracovnim
néstrdjem je soustava odpruZengch 8isticich gkrabek 13. Dédle Je upravéna zasunovatelnd
klapka 12, vypinacf ustrojf 14 klapky. Ze atévajici konstrukce zistévé rém 11, stabilizaZ-~
ni pojezdové kola 20 s ocelovymi hroty, kryt 21 a dchyty hornfho nosného lana 4 a dolniho
nosného lana 5. |

Navrhované zaPizeni pro $i3t¥ni podvodni ¥4sti bokd lodniho trupu p¥i plavbé vyuzivé
ke svému pohybu i pohonu‘laminérniho proudén{ podél boku lodi, které je spojeno s pohybem
1lodi ve vod¥. P#i pohybu lodi vpred pohéni voda, obtékajici lodni trup , smérovend krytem
21, lopatkové kolo 23. Kroutfci moment z hifdele lopatkového kola 15 na hi‘{del pojezdovych
kol 17 je prend¥en pievodem 24 do pomala. Déle je kroutici moment pomoci rozvodu 27 pPend=
Sen na hifdele 22 ¥isticfch kotoudd. Kryt 21 levého a pravého ¥isticfho bloku 7, & zpiso-
buje, %e Zistici bloky Jsou proudici vodou pfitlalovény k boku lodi. Vypinacim dstrojim
26 prevodu 24 &isticich blokd se stridavd zapiné a vypiné pohon stabilizalnich pojezdovych
kol 20 s ocelovymi hroty levého a pravého éiéticiho bloku 7, 8. Tim Je zplsoben pohyb le-
vého Zistiefho bloku 7 z polohy C smérem vzad do polohy D. Zéroven je pravy &istici blok 8
tasen z polohy E smirem vpred do polohy F. P¥i dojet{ pravého &isticfiho bloku 8 na pravy
ly¥inovity doraz 19 vodiciho zévdsu 3, zapne se pomoc{ vypinactiho dstrojﬁ 26 pohon stabi-
1izadnich pojezdovyeh kol 20 s ocelovymi hroty tohoto bloku a soulasné se vypne ovlddacim
lanem 6 pohon stabilizadnich pojezdovych kol 20 s ocelovymi hroty &isticfho bloku 7. Vv tom~
to piripadd bude pravy &isticf blok 8 téhnouci a levy &istici blok T bude taZeny. Pravy
¢istici blok 8 se bude pohybovat z polohy Ffsmérem vzad do polohy E a levy Sistictf blok
7 bude ta¥en z polohy D smérem vpied do poldhy C. Po dojeti jednoho z gisticich blokd na
ly¥inovité dorazy vodicfho zévésu 3 se celé éistici za¥i{zeni posune ve smdru S do nového
pracovniho zéb¥ru pomoci kotevntho zeP{zeni., P¥i pou¥iti zjednodusené varianty &isticich
blokd dochdzi ke zmén¥ smyslu pohybu st¥{davym vysouvénim a zasouvénim klapky 12, to zne-
mend, %e dojde ke st¥idavé zm&n& odporu gisticich blokd obtékajici vodd.

Za¥{zen{ pro &i{¥t3ni obrostd bokid lodnfho trupu pii plavbd vyufivé pohybové a tlako-
vé energie vody, obtékajfci lodnf trup, pro pohon a pohyb zpravidla dvou i vice &isticich
blokd. Zpravidla jeden &istici blok pracuje na levém boku -.1evy gistiel blok 7, druhy
pracuje na pravém boku lodi - pravy &istici blok 8. Levy a pravy gistic{ blok 7,8 pracujf
pod vodni hladinou. Levy a pravy &istici blqk 7, 8 Jsou spojeny vodorovné vedenou sousta-
vouAlan pres pr{d lodi, kde prochézeji vodicim zévésem 3. P¥i pohybu lodi vpfed pohéni vo-
de obtékajfef lodn{ trup pohybovy mechanismus levého disticfho bloku 7.Ten se pohybuje vo-=
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dorovné po boku smérem vzad a% do kiajni polohy vymezené délkou pou¥itych len 2 odstranu-
je nérist néstroji, které mohou bt rovnd% pohédnény obtékajici vodou., PFi tomto pohybu Je
sousasnd pravy &istici blok 8 tafen po pravém boku smérem vpied, koné vratny pohyb. Jeho
pohybovy mechanismus je v tomto pripadd vypnut. Vratny pohyb levého a pravého Eistictiho
bloku 7, 8 Je zajidtén st¥fdavym pFepinénim pohonu stabilizanish pojezdovjch kol 20 Jjed-
notlivych ¥isticich blokd. Po dojeti levého ¥isticiho bloku 7 do krajni polohy, dojede pra=
vy $istici blok 8 na doraz vodictho zévésu 3 na pi{di. Ovlddact lano 6 zmini smysl pohybu- '
pravy &istici blok 8 8 koné pohyb smirem vzad, levy ¥istic{ blok T je taien vpfed. Po odisté~
n{ nérdstu na obou bocich lodi v Jedné pracovni poloze se posune vodici zévds 3 soudasnd

s disticim blokem, ktery je prévé u prids 16, pomoci kotevniho zarizeni svisle do nové pra-~
covni polohy. 3f¥ka oZiBt¥ného pésu od nérdstu v jedné poloze Je déna $fi¥kou néstrojd Eisti-
¢fch blokl, P¥i postupném spoudténi vodiciho zévdsu 3 s &isticimi bloky po pPLdi 16 odstra-.
ni tyto ndrfist na obou boctch lodniho trupu pod ponorem od pr{d% 16 a% do krajnich zadnich
poloh, které jsou dény bezpe¥nou vzddlenosti od lodnfho ¥roubu. Pohyb ¥isticich blokd v ho-
prizontdlnt roving a jejich piitla¥eni k trupu lodi zajistuje hydrodynamické tvarovéni kry-
tu 21 ¥isticich blokd. U zjednodudené verianty mdZe byt vratny pohyb &isticich blokd 7, &
zoji¥tén st¥{davou zménou odporu gisticich blokd 7, 8 obtékajici vods, které se dosdhne vy-

souvatelnou klapkou 12.

pReDMET VINKLEZU

1. Zapizeni pro &isténi podvodni Zédsti bokd lodniho trupu pil plavbé, vyznadujici se tim,
%e¢ na vodicim zév&su (3) upevniném mezi levou a pravou kotvou (1,2) Je upraveno horni
‘a dolnf nosné lano (4, 5) a ovlédaci lano (6), na Jejich% koncich Je upevnén po Jjednom
levém a pravém $isticim bloku (7, 8)e

2, Za¥fzeni podle bodu 1, vyznaéené tim, Ze levy a pravy tistigf blaok (7, 8) je sestaven
z rdmu (11) opatieného krytem (21), z JehoZ otvoru vylnivéd na strand odvrdcené od boku
1odi lopatkové kolo (23), spojené pomoci pievodu (24) jednek se stabilizalnimi poJjezdo-
.vymi koly (2) a jednak rozvodem (27) s nejménd dvima odpruZenymi Zelnimi &isticiml ko~
toudi (25) a konee hornfho a dolnfiho nosného lana (4, 5) je upevnén na rému (11) 2 konec
ovlddaciho lena (6) je upevnén na vypinascim dstroji (26) pievodu (24).

3. Zatfzeni podle bodu 1, vyznalené tim, Ze levy a pravy &istici blok (7’ 8) Je sestaven
z rému (11), opat¥eného krytem (21), z Jeho¥ otvoru vy¥nivéd na strand odvrécené od bo-
ku lodi vysouvatelnd, odpruZend klapka (12), jedi% vypinaci dstroji (14) Je spojeno
s ovlddacim lenem (6) a na strand privrécené k boku lodi jsou upravena etabilizaéni po-
jezdovd kola (20), Jednak odpruzené &istici 3krabky (13) a konec hornfho a dolniho nos-
ného lana (4, 5) Jje upevnin na rému (11).
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Obr. 4

Vytiskly Moravské tiskaiské zavody, Cena: 2,40 K&s
provoz 12, Leninova 21, Olomouc
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