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2 AT 008 160 U1

Die vorliegende Erfindung betrifft einen Ladewagen zum Aufsammeln und Transport von Ernte-
gut, mit einer Aufnahmevorrichtung zum Aufnehmen des Ernteguts vom Boden sowie einem
Abstltzfahrwerk zur Abstltzung der Aufnahmevorrichtung am Boden, wobei das Abstiitzfahr-
werk ein Paar seitliche, neben der Aufnahmevorrichtung angeordnete Tastrdder sowie zumin-
dest ein hinteres Tastrad aufweist, das in Fahrtrichtung hinter der Aufnahmevorrichtung ange-
ordnet ist.

Ladewagen haben Ublicherweise als Aufnahmevorrichtung eine Pick-up mit einer rotierenden
Stachelwalze, die mittels Tastradern iiber den Boden gefiihrt wird, so dass die Stachelwalze
uber Bodenwellen und dergleichen hinwegfahrt. Die Tastrader laufen regeimafig rechts und
links seitlich neben der Aufnahmevorrichtung, wobei sie in Fahrtrichtung ein Stiick weit hinter
der Stachelwalze, auf Hohe der Stachelwalze oder vorzugsweise ein Stiick weit vor der Sta-
chelwalze angeordnet sein kdnnen. Letztere Variante hat den Vorteil, dass die Pick-up rechtzei-
tig vor Bodenwellen angehoben wird. Bisweilen nachteilig an solchen seitlichen Tastradern fur
die Pick-up ist es, dass sie in der Spur des Schleppers laufen, die bei feuchtem, nicht druckfes-
tem Boden vertieft sein kann. Zudem kénnen nur mittig ausgebildete Bodenwellen zwischen
den Tastradern durchlaufen, ohne zu einem Anheben der Pick-up zu fiihren.

Die DE 76 10 226 zeigt einen Ladewagen, bei dem die Tastrader der Pick-up an einem sich
quer Uber die Breite der Pick-up erstreckenden Quertrager verschieblich befestigt sind, so dass
die Spurweite der Tastréder eingestellt werden kann. Hierdurch kann vermieden werden, dass
die Tastrader der Pick-up des Ladewagens in der Spur des Schleppers fahren. Damit diese
nach innen versetzten Tastréader jedoch nicht Giber das aufzunehmende Erntegut laufen, mis-
sen sie hinter der Pick-up angeordnet werden, was dazu fiihrt, dass die Stachelwalze der Auf-
nahmevorrichtung vor den Tastradern (iber oder gar auf Bodenwellen lauft.

Es wurde weiterhin bereits vorgeschlagen, sowohl seitliche, gegeniiber der Stachelwalze leicht
nach vorne versetzte Tastrader als auch hinter der Stachelwalze mittig nach innen versetzte
Tastrader vorzusehen. Hierdurch kann zwar verhindert werden, dass die Aufnahmevorrichtung
zu tief lauft, wenn die seitlichen Tastrader in der Spur des Schleppers laufen. Es ergeben sich
jedoch Probleme bei der Erntegutaufnahme in welligem Geladnde. Insbesondere wird die Auf-
nahmevorrichtung durch die nachlaufenden Tastrader beim Einfahren in Mulden zu hoch gehal-

ten, um das Erntegut sauber aufzunehmen.

Aus der DE 82 01 903 U1 ist weiterhin bekannt, die Tastrader fir die Aufsammeltrommel eines
Ladewagens an schwenkbaren Schwingen zu lagern, deren Winkelstellung liber einen Lenker
eingestelit werden kann. Hierdurch kann die Hohe der Tastrader relativ zur Aufnahmevorrich-
tung recht einfach eingestellt werden. Die zuvor genannten Probleme 16st diese Vorrichtung
jedoch auch nicht.

Der vorliegenden Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, einen verbesserten Ladewagen
der genannten Art zu schaffen, der Nachteile des Standes der Technik vermeidet und letzteren
in vorteilhafter Weise weiterbildet. Insbesondere soll eine verbesserte Bodenanpassung der
Aufnahmevorrichtung an welliges Gelande erreicht werden.

Diese Aufgabe wird erfindungsgeman durch einen Ladewagen nach Anspruch 1 gelst. Bevor-
zugte Ausfuhrungsformen der Erfindung sind Gegenstand der Unteranspriiche.

ErfindungsgemaR sind also die seitlichen Tastrader sowie das zumindest eine hintere Tastrad
an einem gemeinsamen Tastradrahmen befestigt, der relativ zur Aufnahmevorrichtung und/oder
zu dem Ladewagenchassis um eine Querachse schwenkbar aufgehangt ist. Die schwenkbare,
gemeinsame Aufhdngung der seitlichen und hinteren Tastrader nach Art eines Tandemfahr-
werks bewirkt eine sanftere und feinere Bodenanpassung der Aufnahmevorrichtung auch bei
Querwellen, Uber die die Stachelwalze der Aufnahmevorrichtung sanft hinweggefiihrt wird.
Zudem erlaubt die schwenkbare Lagerung des gemeinsamen Tastradrahmens eine einfache
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Einstellung der Lage der Tastrader. Die Abstiitzung der Aufnahmevorrichtung sowohl hinter als
auch neben und vor der Abstiitzvorrichtung erlaubt dabei ein prazises Hinwegfuhren der Auf-
nahmevorrichtung (iber Bodenwellen. Die Tastrader laufen dabei vorteilhafterweise in verschie-
denen Spuren, wobei das zumindest eine hintere Tastrad gegentiber den seitlichen Tastradern
nach innen versetzt ist, so dass auch beim Uberfahren von Langsrillen eine prazise Abstitzung
der Aufnahmevorrichtung erreicht werden kann.

In Weiterbildung der Erfindung liegt die Schwenkachse des Tastrahmens in Fahrtrichtung vor
dem hinteren Tastrad und hinter den seitlichen Tastraddern, d.h. zwischen den Achsen, um die
sich die Tastrader drehen konnen. Hierdurch wird ein selbstanstellendes Tandemfahrwerk
erreicht. Ein Abheben einzelner Tastrader vom Boden wird vermieden. Das Tastfahrwerk mit
den mehreren Tastradern fahrt sanft iber Bodenwellen hinweg.

Die Aufhdngung des die Tastrdder tragenden Tastradrahmens kann derart ausgebildet sein,
dass ein freies Pendeln des Tastradrahmens um die quer verlaufende Schwenkachse maglich
ist. Ebenso kann der Tastradrahmen jedoch gedampft pendeind um die Schwenkachse aufge-
hangt sein.

Um die Hoheneinstellung der Aufnahmevorrichtung fiir den Aufnahmebetrieb an das jeweilige
Erntegut und den Boden anpassen zu kénnen, ist eine Hoheneinstellvorrichtung zur Einstellung
der HOohe des Tastradrahmens relativ zur Aufnahmevorrichtung vorgesehen. Zudem kann die
Hobheneinstellvorrichtung auch derart ausgebildet sein, dass der Tastradrahmen in seiner Hohe
relativ zu dem Ladewagenchassis verandert werden kann.

Nach einer vorteilhaften Ausfiihrung der Erfindung ist zwischen der Aufnahmevorrichtung und
dem Tastradrahmen ein um eine Querachse schwenkbarer erster Lenker vorgesehen, der am
Tastradrahmen unmittelbar oder mittelbar angelenkt sein kann. Um eine Hoheneinstellung der
Aufnahmevorrichtung fir den Betrieb zu erreichen, kann in vorteilhafter Weise der erste Lenker
l&ngeneinstellbar ausgebildet sein. Der erste Lenker kann ein vorzugsweise hydraulischer
Kraftheber sein. Ebenso ist es moglich, den Lenker beziiglich seines Anlenkpunktes an der
Aufnahmevorrichtung und/oder tastradrahmenseitig versetzen zu kénnen.

In Weiterbildung der Erfindung ist der Tastradrahmen (iber zweite Lenker ebenfalls um eine
Querachse schwenkbar gegentiber dem Ladewagenchassis abgestiitzt.

Der Tastradrahmen ist also einerseits (iber erste Lenker mit der Aufnahmevorrichtung und
andererseits Uber zweite Lenker mit dem Ladewagenchassis bzw. einem damit fest verbunde-
nen Bauteil verbunden. Insbesondere kann der erste Lenker einerseits schwenkbar mit dem
zweiten Lenker und andererseits schwenkbar an der Aufnahmevorrichtung angelenkt sein. Der
zweite Lenker kann einerseits unmittelbar am Tastradrahmen und andererseits schwenkbar am
Ladewagenchassis mittelbar oder unmittelbar angelenkt sein. Der Anlenkpunkt des zweiten
Lenkers am Tastradrahmen bildet die Tandemschwenkachse des Abstiitzfahrwerks. Durch die
Koppelung des zweiten Lenkers mit der Aufnahmevorrichtung (iber den ersten Lenker bewirkt
ein automatisches Anheben des Tastradrahmens dann, wenn die Pick-up angehoben wird.

Um bei ausgehobener Aufnahmevorrichtung eine groRere Bodenfreiheit zu erreichen, kann das
hintere Tastrad einen geringeren Durchmesser als die seitlichen Tastrédder besitzen. Der
Durchmesser des hinteren Tastrades kann nur der Halfte des Durchmessers eines seitlichen
Tastrades oder weniger entsprechen.

Vorteilhafterweise kann das hintere Tastrad derart angeordnet sein, dass es beim Ausheben
der Aufnahmevorrichtung in eine Konturmulde in der Ladewagenunterseite hinter der Aufnah-
mevorrichtung einféhrt. Hierdurch kann das hintere Tastrad ausreichend weit nach oben gefah-
ren werden, um die notwendige Bodenfreiheit sicherzustellen.
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Grundséatzlich kann ein Tastrad hinter der Stachelwalze der Aufnahmevorrichtung ausreichend
sein. In Weiterbildung der Erfindung sind jedoch zwei hintere Tastréder vorgesehen, die inner-
halb der von der Aufnahmevorrichtung Uberstrichenen Spur laufen und gegentber den seitli-
chen Tastradern nach innen versetzt sind.

Um in Kurvenfahrten ein Radieren der Tastrdder zu vermeiden, konnen die seitlichen Tastrader
als Nachlaufrader ausgebildet und um eine aufrechte Achse schwenkbar an dem Tastradrah-
men angelenkt sein. Die hinteren Tastrader konnten grundsatzlich ebenso als Nachlaufrader
ausgebildet sein. Um jedoch eine kompakte Anordnung zu erreichen, die beim Anheben der
Aufnahmevorrichtung platzsparend unter die Ladewagenunterseite gefahren werden kann, sind
die hinteren Tastrader zweckmaRigerweise nicht als Nachlaufrader ausgebildet, sondern sitzen
unlenkbar auf dem Tastradtrager.

Der Tastradrahmen kann grundsatzlich verschieden ausgebildet sein. Nach einer vorteilhaften
Ausbildung der Erfindung besitzt der Tastradrahmen insgesamt im wesentlichen eine U-Form,
wobei die seitlichen Tastrader an den vorderen Enden der seitlichen Schenkel angelenkt sind,
die hinteren Tastrdder an dem die seitlichen Schenkel verbindenden Schenkel befestigt sind,
und der Tastradrahmen an den seitlichen Schenkeln zwischen den Anlenkpunkten der seitli-
chen Tastrader und dem quer verlaufenden Verbindungsschenkel pendeind aufgehangt ist.

Die Erfindung wird nachfolgend anhand eines bevorzugten Ausfiihrungsbeispiels und zugehdri-
ger Zeichnungen naher erldutert. In den Zeichnungen zeigen:

Fig. 1: eine perspektivische Darstellung der Pick-up eines Ladewagens und des diese am
Boden abstiitzenden Tastradfahrwerks, wobei eine Stachelwalze der Aufnahmevor-
richtung weggelassen wurde, um das Tastradfahrwerk besser zu zeigen,

Fig. 2: eine Seitenansicht der Aufnahmevorrichtung nebst Tastradfahrwerk des Ladewagens
aus Fig. 1, und

Fig. 3: eine Frontalansicht der Aufnahmevorrichtung und des Tastradfahrwerks in Fahrtrich-
tung.

Die Figuren zeigen lediglich die Aufnahmevorrichtung eines Ladewagens, mit Hilfe derer ein
Erntegutschwad vom Boden aufgenommen und durch eine anschlieBende Fordervorrichtung
durch einen Forderkanal hindurch in den Erntegutspeicher des Ladewagens libergeben werden
kann. Der Erntegutspeicher des Ladewagens nebst dessen Fahrwerk ist nicht gezeigt.

Die Aufnahmevorrichtung 1 ist um eine quer zur Fahrtrichtung 2 verlaufende Schwenkachse 3
anhebbar und absenkbar ausgebildet. Rechts und links sind um die Schwenkachse 3 drehbar
Hubschwenkarme 4 gelagert, die zwischen sich eine rotierende, in der Figur nicht gezeigte
Stachelwalze tragen.

Die Aufnahmevorrichtung 1 wird am Boden durch ein Abstitzfahrwerk 7 abgestiitzt, das ein
Paar seitliche Abstitzrader 5 sowie ein Paar hintere Abstiitzrader 6 aufweist. Die seitlichen
Abstiitzrader 5 sind neben der Aufnahmevorrichtung 1 angeordnet und liegen in Fahrtrichtung 2
ein wenig vor der zwischen den Hubschwenkarmen 4 aufgenommenen Stachelwalze.

Die beiden hinteren Abstiitzrader 6 sind hingegen nach innen versetzt und liegen hinter der
Stachelwalze der Aufnahmevorrichtung 1, d.h. sie laufen in der Spur, die von der Aufnahmevor-
richtung 1 Uberstrichen wird.

Wie insbesondere die Figuren 2 und 3 zeigen, sind die hinteren Abstiitzrader 6 und die seitli-
chen Abstiitzrader 5 an einem gemeinsamen, im wesentlichen U-formigen Tastradtrager 8
befestigt, der um die Aufnahmevorrichtung 1 herum verlduft. Die beiden hinteren Tastrader 6
sitzen unmittelbar auf dem quer verlaufenden Schenkel 18 des Tastradtriagers 8. Die seitlichen
Abstitzrader 5 hingegen sind als Nachlaufrader ausgebildet. Wie Figur 2 zeigt, ist ein Radtrager
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10 vor der Radachse um eine aufrechte Schwenkachse 9 an den vorderen Enden der seitlichen
Schenkel des Tastradtragers 8 angelenkt.

Der Tastradtrager 8 ist an seinen seitlichen, die Aufnahmevorrichtung 1 umgreifenden Schen-
keln 17 etwa mittig, leicht zu den vorderen seitlichen Tastradern 5 versetzt an zweiten Lenkern
11 befestigt, die sich schrdg nach hinten und oben erstrecken und mit ihren anderen Enden
chassisfest angelenkt sind, und zwar schwenkbar um eine quer verlaufende Schwenkachse 12.
Die Verbindung zwischen den genannten Lenkern 11 und dem Tastradtrager 8 ist ebenfalls
gelenkig ausgebildet, und zwar um eine quer zur Fahrtrichtung verlaufende Schwenkachse 13.
Durch Verschwenken der Lenker 11 kann das Abstitzfahrwerk 7 angehoben und abgesenkt
werden.

Mittels erster Lenker 14 ist das Abstiitzfahrwerk 7 mit der Aufnahmevorrichtung 1 gekoppelt. Die
ersten Lenker 14 sind einerseits an den Hubschwenkarmen 4 der Aufnahmevorrichtung 1 ange-
lenkt, und zwar schwenkbar um eine quer verlaufende Schwenkachse 15 (vgl. Figur 2). Ande-
rerseits sind die ersten Lenker 14 gelenkig verbunden mit den zweiten Lenkern 11, und zwar
ebenfalls gelenkig um eine quer verlaufende Schwenkachse 16. Der Anlenkpunkt des ersten
Lenkers 14 am zweiten Lenker 11 liegt etwa mittig auf halber Lénge des zweiten Lenkers 11. Es
versteht sich jedoch, dass andere Hebelverhéltnisse gewahit werden kénnen. Die gezeichnete
Ausfiihrung ist jedoch besonders vorteilhaft.

Wie Figur 2 zeigt, ist die effektive Lange der ersten Lenker 14 einstellbar. Die Anlenkpunkte an
der Aufnahmevorrichtung 1 kdnnen versetzt werden. Es versteht sich jedoch, dass die ersten
Lenker 14 auch als Kraftheber ausgebildet sein kdnnen, die eine fremdenergiebetatigte stufen-
lose Langeneinstellung ermdglichen.

Im Betrieb kann das von den hinteren Tastradern 6 und den seitlichen vorderen Tastradern 5
gebildete Tandemfahrwerk um die Achse 13 pendeln, wodurch die Aufnahmevorrichtung 1 sanft
und prazise iber Bodenunebenheiten hinweggefihrt wird. Beim Anheben der Aufnahmevorrich-
tung 1, was durch ein Verschwenken um die Schwenkachse 3 erfolgt, wird das Abstltzfahrwerk
7 Uber die ersten Lenker 14 automatisch mitangehoben. Die zweiten Lenker 11 schwenken
hierbei um die Schwenkachse 12. Dabei sind die hinteren Tastrader 6 derart angeordnet, dass
sie in eine sich ergebende Konturmulde in der Ladewagenunterseite hinter der Abstiitzvorrich-
tung 1 einfahren kénnen.

Anspriiche:

1. Ladewagen zum Aufsammeln und Transport von Erntegut, mit einer Aufnahmevorrichtung
(1) zum Aufnehmen des Ernteguts vom Boden sowie einem Abstutzfahrwerk (7) zur Ab-
stutzung der Aufnahmevorrichtung (1) am Boden, wobei das Abstltzfahrwerk (7) ein Paar
seitliche, neben der Aufnahmevorrichtung (1) angeordnete vordere Tastrader (5) sowie
zumindest ein hinteres Tastrad (6) aufweist, das in Fahrtrichtung hinter der Aufnahmevor-
richtung (1) angeordnet ist, dadurch gekennzeichnet, dass die seitlichen Tastrader (5) und
das zumindest eine hintere Tastrad (6) an einem gemeinsamen Tastradtrager (8) befestigt
sind, der relativ zur Aufnahmevorrichtung (1) und/oder dem Ladewagenchassis um eine
Querachse (13) schwenkbar aufgehangt ist.

2. Ladewagen nach dem vorhergehenden Anspruch, wobei die Schwenkachse (13) des
Tastradrahmens (8) in Fahrtrichtung (2) vor der Drehachse des hinteren Tastrads (6) und
hinter der Drehachse der seitlichen Tastrader (5) angeordnet ist.

3. Ladewagen nach einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei der Tastradrahmen (8) im
Betrieb gedédmpft oder frei pendelnd um die Schwenkachse (13) aufgehéngt ist.
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Ladewagen nach einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei eine Hoheneinstellvorrich-
tung (11, 14) zur Einstellung der Hohe des Tastradrahmens (8) vorgesehen ist.

Ladewagen nach einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei der Tastradrahmen (8)
uber erste Lenker (14) um eine Querachse (15, 16) schwenkbar gegeniiber der Aufnahme-
vorrichtung (1) abgestiitzt ist.

Ladewagen nach einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei der Tastradrahmen (8)
uber zweite Lenker (11) um eine Querachse (12, 13) schwenkbar gegeniber dem Lade-
wagenchassis abgestutzt ist.

Ladewagen nach einem der beiden vorhergehenden Anspriiche, wobei die ersten Lenker
(14) und/oder die zweiten Lenker (11) langeneinstelibar sind.

Ladewagen nach einem der drei vorhergehenden Anspriiche, wobei die ersten Lenker (14)
einerseits schwenkbar an den zweiten Lenkern (11) und andererseits schwenkbar an der
Aufnahmevorrichtung (1) angelenkt sind und die zweiten Lenker (11) einerseits schwenk-
bar an dem Tastradrahmen (8) und andererseits schwenkbar am Ladewagenchassis ange-
lenkt sind.

Ladewagen nach einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei das zumindest eine hintere
Tastrad (6) einen geringeren Durchmesser als die seitlichen vorderen Tastrader (5) besitzt.

Ladewagen nach einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei das hintere Tastrad (6)
derart angeordnet ist, dass es beim Ausheben der Aufnahmevorrichtung (1) in eine Kon-
turmulde in der Ladewagenunterseite hinter der Aufnahmevorrichtung (1) einfahrt.

Ladewagen nach einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei zwei hintere Tastrader (6)
vorgesehen sind.

Ladewagen nach einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei die seitlichen Tastrader (5)
als Nachlaufrader ausgebildet sind.

Ladewagen nach einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei der Tastradrahmen (8) im
wesentlichen U-férmig ausgebildet ist und die Aufnahmevorrichtung (1) von hinten her um-
greift, wobei die seitlichen Tastrader (5) an den vorderen Enden der seitlichen Schenkel
(17) des Tastradrahmens (8) angelenkt sind, die hinteren Tastréder (6) an dem die seitli-
chen Schenkel (17) verbindenden Schenkel (18) befestigt sind, und wobei der Tastradrah-
men (8) an den seitlichen Schenkeln (17) pendelnd aufgehéngt ist.

Hiezu 3 Blatt Zeichnungen
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erfinderische Schritt nicht gegeben ist. In diesen Fallen konnte ein allfalliger Antrag auf Nichtigerkia-
rung (kann von jedermann gestellt werden) zur Léschung des Gebrauchsmusters fiihren.

Auf das Risiko allfalliger im Fall eines Nichtigkeitsantrags anfallender Prozesskosten (die geman

§§ 40 bis 55 Zivilprozessordnung zugesprochen werden) darf hingewiesen werden.

Landercodes von Patentschriften (Auswahl, weitere Codes sieche WIPO ST. 3.)

AT = Osterreich; AU = Australien; CA = Kanada; CH = Schweiz; DD = ehem. DDR; DE = Deutsch-
land; EP = Europaisches Patentamt; FR = Frankreich; GB = Vereinigtes Konigreich (UK); JP = Japan;
RU = Russische Fdderation; SU = Ehem. Sowjetunion; US = Vereinigte Staaten von Amerika (USA);
WO = Verdffentlichung gem. PCT (WIPO/OMPI);

Die genannten Druckschriften kénnen in der Bibliothek des Osterreichischen Patentamtes wihrend
der Offnungszeiten (Montag bis Freitag von 8 bis 12 Uhr 30, Dienstag von 8 bis 15 Uhr) unentgeltlich

eingesehen werden. Bei der von der Teilrechtsfahigkeit des Osterreichischen Patentamts betriebenen
Kopierstelle konnen Kopien der ermittelten Veroéffentlichungen bestellt werden.

Uber den Link http://at.espacenet.com/ kénnen Patentveroffentlichungen am Internet kostenlos
eingesehen werden.

Auf Bestellung gibt die von der Teilrechtsfihigkeit des Osterreichischen Patentamts betriebene Servi-
ceabteilung gegen Entgelt zu den im Recherchenbericht genannten Patentdokumenten allfallige
verGffentlichte "Patentfamilien” (den selben Gegenstand betreffende Patentveréffentlichungen in
anderen Landern, die Uber eine gemeinsame Prioritdtsanmeldung zusammenhangen) bekannt.

Auskiinfte und Bestellmdglichkeit zu den Serviceleistungen erhalten Sie unter der Telefonnummer
+43 1 534 24 - 738 bzw. 739
Schriftliche Bestellungen:

per FAX Nr. + 43 1 534 24 — 737 oder per E-Mail an Kopierstelle@patentamt.at
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