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Fig. 2

(57) Abstract: The invention relates to an activator (1) for
actuating the mechanism of a protection device, which
functions to protect the edges of a vehicle door from damage
during normal opening of the vehicle door. The activator (1)
is arranged on the hinge-side wall of the vehicle door (9) and
comprises an actuation disc (2), a sliding part (3) and a finger
(4). Thus, the object of the invention is to compensate for the
inaccuracy of the vehicle body, namely such that the finger
(4) of the actuator (1) contacts the sheet metal (7) of the
vehicle body without play in the starting neutral position. The
invention is characterised in that the sliding part (3) of the
activator (1) comprises a rod (10), having a threaded section
(11) and an end section (12), and in that the finger (4) of the
activator (1) comprises a cap (18) and a sleeve (13) in which
the inner thread (14) is formed. The finger (4) of the activator
(1) is screwed on the threaded section (11) of the rod (10) of
the sliding part (3).

(57) Zusammenfassung:
[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]
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Veroffentlicht:

—  mit internationalem Recherchenbericht (Artikel 21 Absatz

3)

Ein Aktivator (1) flir die Betétigung des Mechanismus einer Schutzeinrichtung, die zum Schutz der Fahrzeugtiirkanten vor einer
Beschidigung beim gewdhnlichen Offnen der Fahrzeugtiir dient. Der Aktivator (1) ist an der scharnierseitigen Wand der
Fahrzeugtiir (9) angeordnet und umfasst eine Betétigungsscheibe (2), einen Schiebeteil (3) und einen Finger (4). Der vorliegenden
Erfindung liegt also die Aufgabe zugrunde, die Ungenauigkeit der Fahrzeugkarosserie auszugleichen und zwar so, dass der Finger
(4) des Aktivators (1) in der Ausgangsnullstellung das Karosserieblech (7) ohne Spiel beriihrt. Die Darstellung der Erfindung liegt
darin, dass das Schiebeteil (3) des Aktivators (1) eine Stange (10) umfasst, die einen Gewindeabschnitt (11) und einen
Endabschnitt (12) aufweist, und dass der Finger (4) des Aktivators (1) eine Kappe (18) und eine Hiilse (13) umtasst, in der das
Innengewinde (14) ausgebildet ist. Der Finger (4) des Aktivators (1) ist auf dem Gewindeabschnitt (11) der Stange (10) des
Schiebeteils 3 aufgeschraubt.
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Aktivator einer TUrkantenschutzeinrichtung fur eine Fahrzeugtir

Technisches Gebiet

Die Erfindung betrifft einen Aktivator fiir die Betatigung des Mechanismus einer
Schutzeinrichtung, die zum Schutz der Fahrzeugtirkanten vor einer Beschadigung

beim Offnen der Fahrzeugtir dient.

Bisheriger Stand der Technik

Derzeit sind gewohnlich verschiedene Schutzeinrichtungen bekannt und werden
genutzt, um die Fahrzeugtirkanten vor Stéfen gegen benachbarte Fahrzeuge,
Baume, Wande und ahnliches und vor nachfolgender Beschadigung zu schitzen.
Diese Schutzeinrichtungen sind insbesondere beim Parken an engen Parkplatzen
geeignet, z.B. in Kaufzentren, wo es beim Offnen der Tir oft zum Kontakt mit dem
benachbarten Fahrzeug oder anderem Hindernis kommt. Solcher Mechanismus ist
im Dokument EP2743138 beschrieben, wo dieser Mechanismus mit einer Zugstange
betatigt wird, wobei an dem anderen Ende des Mechanismus eine ausfahrbare
Schutzleiste angeordnet ist, die zum Schutz der Fahrzeugtiirkante vor Beschadigung
dient. Die Zugstange wird durch einen Aktivator betatigt, der an der Turinnenseite
zwischen den Turen und der Saule der Fahrzeugkarosserie angeordnet ist.

Im Dokument US4221411 ist eine Einrichtung zum Schutz der
Fahrzeugtiroberfliche beschrieben. Diese Schutzeinrichtung umfasst einen
Aktivator und einen Mechanismus, der zur Uberdeckung und zum Schutz der Tiren
dient. Der Aktivator ist mit dem Mechanismus verbunden und betatigt das Ausfahren
der Schutzeinrichtung aus der eingefahrenen Nichigebrauchsstellung in die
ausgefahrene Gebrauchsstellung, in der die Schutzeinrichtung des Mechanismus die
Fahrzeugtiir schiitzt. Der Aktivator umfasst eine Stange, die durch eine Feder
vorgespannt und mit einem Ende an die Karosseriewand angelehnt ist. Durch das
Offnen der Tir vergrofert sich der Abstand zwischen der scharnierseitigen Tiirwand
und dem Karosserierahmen. Dadurch verschiebt sich die Stange des Aktivators und
die Schutzeinrichtung des Mechanismus fahrt aus der eingefahrenen
Nichtgebrauchsstellung in die ausgefahrene Gebrauchsstellung aus. In der

Nulistellung, wenn die Feder bis zum Anschlag zusammengepresst ist und zugleich



WO 2017/162220 PCT/CZ2017/000017
-2.

sich die mit konstanter Lange gefertigte Stange in der eingefahrenen Extremstellung
befindet, wobei ihre Ldnge dem Abstand zwischen dem Karosserierahmen und der
scharnierseitigen Tirwand bzw. dem Ende des Aktivators entspricht und zwar so,
dass das Ende der Stange den Karosserieranmen beruhrt.

Bei einer Serienproduktion von Fahrzeugen kommt gewisse Ungenauigkeit vor und
dadurch ist der Abstand zwischen dem Karosserierahmen und der scharnierseitigen
Tuarwand nicht bei allen Fahrzeugen gleich. Soiche standardméaRig eingebauten
Stangen bzw. Finger des Aktivators kénnen verursachen, dass zwischen dem Ende
der Stange und dem Karosserierahmen bestimmte Licke entstehen kann. Diese
Liicke, bzw. konstrukitive Ungenauigkeit, muss beim Ersteinbau der
Tirkantenschutzeinrichtung, der beim geschiossenem Zustand erfolgt, d.h. wenn
diese in einer eingefahrenen Nichtgebrauchsstellung ist, korrigiert werden, damit sich
die Stange des Aktivators nicht verschiebt.

Darstellung der Erfindung

Die Erfindung betrifft einen Aktivator fir die Betatigung des Mechanismus einer
Schutzeinrichtung, die zum Schutz der Fahrzeugtiirkanten vor einer Beschadigung
beim Offnen der Fahrzeugtiir dient. Der Aktivator ist an der scharnierseitigen
Fahrzeugtiirwand angeordnet. Der Aktivator flr die Betatigung des Mechanismus der
Schutzeinrichtung der Fahrzeugtir umfasst eine Betatigungsscheibe, einen Finger
und ein Schiebeteil, das eine Zahnstange aufweist.

Nach dem Ersteinbau des Mechanismus der Schutzeinrichtung ist diese
Schutzeinrichtung beim ersten Ausfahren so eingestelli, dass die Leiste der
Schutzeinrichtung beim gewiinschten Turoffnungswinkel die Tirkante umschlief3t,
wobei ein Offnungswinkel von 11° als vorteilhaft erscheint. In diesem Moment, d.h. in
dieser Ausgangsnullstellung, muss der Finger an das Blech der Karosserie so
anliegen, dass der Finger das Karosserieblech ohne ein Spiel beriihrt. Es ist also
notwendig, dass der Finger das Karosserieblech von der Position, wenn die Tlr ganz
geschlossen ist (0°), bis zum Turoffnungswinkel (11°) fir das Ausfahren der
Schutzeinrichtung berthrt. Dieser gewinschte Turoffnungswinkel erscheint als
vorteilhaft fur das Ausfahren der Schuizeinrichtung, d.h. damit die Schutzleiste der
Schutzeinrichtung die Fahrzeugtirkante umschliel3t.
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Bei einer Serienproduktion von Fahrzeugen kommt bestimmte
Fertigungsungenauigkeit vor, infolgedessen jede Tir einen unterschiediichen
Abstand vom Blech aufweist. Diese Ungenauigkeit der Serienproduktion muss
deshalb nachtraglich kompensiert werden. Der vorliegenden Erfindung liegt also die
Aufgabe zugrunde, die Ungenauigkeit der Fahrzeugkarosserie in der
Ausgangsnulistellung ausngleichen und zwar so, dass der Finger des Aktivators das
Karosserieblech ohne Spiel beruhrt. Bei dem gewlnschten Tiréfinungswinkel wird
der Abstand, d.h. der Spiel zwischen dem Finger des Aktivators und dem
Karosserieblech, durch die Drehung des Fingers entlang einer Schraubenlinie, bzw.
des Gewindeabschnitts der Stange des Schiebeteils ausgeglichen. Der Ausgleich
des Abstandes erfolgt in der Ausgangsnullstellung, d.h. wenn der Mechanismus in
einer stabilen Stellung ist, und zwar so, dass die Verstellung nur durch den Finger
des Aktivators erfolgt. Die Darstellung der Erfindung liegt darin, dass das Schiebeteil
des Akfivators eine Stange umfasst, die einen Gewindeabschnitt und einen
Endabschnitt aufweist. Ferner weist der Finger des Aktivators eine Kappe und eine
Hilse auf, in der ein Innengewinde ausgebildet ist. Der Finger des Aktivators ist dann
auf dem Gewindeabschnitt der Stange des Schiebeteils aufgeschraubt. Der Finger
des Aktivators ist auf dem Gewindeabschnitt der Stange frei schraubbar, wobei das
Innengewinde der Hiilse des Fingers des Aktivators selbsthemmend ist. Das heift,
dass je mehr der Finger auf die Stange des Schiebeteils aufgeschraubt wird, desto
groBere Kraft fur den Schraubvorgang notwendig ist, d.h.’ durch das Aufschrauben
wird der Finger festgezogen.

In der Ausgangsnullposition ist der Abstand x, d.h. der Abstand zwischen dem Ritzel
der Betatigungsscheibe und dem Endabschnitt des Schiebeteils identisch. Die
Betatigungsscheibe ist mittels eines Bowdenzugs mit der Tirkantenschutzeinrichtung
verbunden, die mittels des Bowdenzugs betétigt wird (nicht dargestellt). Das Ritzel
der Betatigungsscheibe bewegt sich an der Zahnstange des Schiebeteils nicht und
die Position des aufgespannten Bowdenzugs, der zur Betatigungsscheibe befestigt
ist, andert sich nicht, sodass die Tirkantenschutzeinrichtung immer in der
eingefahrenen Nichtgebrauchsstellung bleibt.

Mit diesem Aktivator kann beliebiger Mechanismus der Schutzeinrichtung betatigt
werden, der fur eine Betatigung mittels Bowdenzug oder Zugstange ausgelegt ist.

In der Ausgangsnulistellung muss der Abstand y, d.h. der Abstand zwischen der

Kappe des Fingers und dem Schiebeteil verdndert werden. Die Anderung des
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Abstandes y ist deswegen notwendig, damit die Liicke a, welche die serienbedingte
Ungenauigkeit (Spiel) der Karosserie darstelit, geschlossen wird. Der Abstand a, d.h.
der Abstand zwischen der Kappe des Fingers des Aktivators und dem Stltzbereich
des Karosseriebleches, wird dadurch eliminiert, dass der Finger an der Stange des
Schiebeteils bis zur Position herausgedreht wird, in der der Finger des Aktivators das
Karosserieblech ohne ein Spiel beriihrt. Der Abstand y wird durch diese Bewegung
des Fingers um die Distanz a vergrof3ert.

Fir diese neu eingestellte Position des Fingers, wenn der Finger des Aktivators das
Karosserieblech beriihrt, muss der Finger in dieser Position gegen seine riicklaufige
Schraubbewegung an der Stange des Schiebeteils versperrt werden. Aus diesem
Grund ist zwischen der Kappe und der Hiise des Fingers des Aktivators ein
Arretierungsabschnitt ausgebildet. Dieser Arretierungsabschnitt verbindet die Kappe
mit der Hilise. Der Arretierungsabschnitt des Fingers umfasst elastische Lamellen,
zwischen denen die Rastfugen ausgebildet sind. Der Endabschnitt der Stange des
Schiebeteils des Aktivators umfasst die Rastzapfen. Diese Rastzapfen greifen in die
Rastfugen des Arretierungsabschnitts des Aktivators ein. Die Rastzapfen haben den
notwendigen Uberstand, das heifdt, dass die durch diese Rastzapfen gebildete
imagindre Kreislinie einen groReren Durchmesser als die durch die Innenflache der
Lamellen gebildete Kreislinie hat. Dieser Uberstand ist notwendig, damit das
Einrasten in die Fugen erméglicht wird. Durch diesen Uberstand koénnen beim
Drehen des Fingers die Lamellen oder die Rastzapfen beschadigt werden. Deshalb
sind die Lamellen elastisch ausgefiihrt. Der Uberstand wird so gro ausgebildet,
damit beim Drehen des Fingers die Lamellen oder die Rastzapfen nicht beschadigt
werden und zugleich in der Gebrauchsstellung, wenn der Mechanismus der
Schutzeinrichtung durch den Aktivator betatigt wird, keine spontane Drehbewegung
des Fingers an der Stange des Schiebeteils durch die Einwirkung des Stiitzbereiches
des Karosseriebleches auftritt, die den Finger einschrauben wirde. Die
Verschwenkung und Einsteliung des Fingers in die gewiinschte Position, wenn der
Finger den verstarkien Stiitzbereich des Karosseriebleches beriihrt, kann mit einer
Kombizange, einem geeigneten Schliissel oder ahnlichen beliebigen Werkzeug
vorgenommen werden.
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Ubersicht der Figuren der Zeichnungen

Die Fig. 1 zeigt den Aktivator der Turkantenschutzeinrichtung fir eine Fahrzeugtir in
der Ausgangsnullstellung mit dem Finger in der Position vor der Einstellung, die Fig.
2 zeigt den Aktivator der Tirkantenschutzeinrichtung fur eine Fahrzeugtir mit dem
Finger in der Position nach der Einstellung, die Fig. 3 zeigt den Aktivator der
Turkantenschutzeinrichtung fir eine Fahrzeugtir in der Gebrauchsstellung, die Fig. 4
zeigt in einer Schnittdarstellung A-A den auf der Stange des Schiebeteils des
Aktivators aufgeschraubten Finger des Aktivators, die Fig. 5 zeigt den Schiebeteil

des Aktivators selbst, die Fig. 6 zeigt den Finger des Aktivators selbst.

Ausfiihrungsbeispie!l der Erfindung

Die Fig. 1 bis 3 zeigen den Aktivator 1, der zur Betatigung des Mechanismus einer
Tirkantenschutzeinrichtung fiir eine Fahrzeugtiir dient. Der Aktivator 1 ist an der
scharnierseitigen Fahrzeugtliirwand 9 angeordnet. Der Aktivator 1 umfasst eine
Betatigungsscheibe 2, einen Finger 4 und ein Schiebeteil 3, das eine Zahnstange 6
aufweist. Das Schiebeteil 3 wird durch eine Druckfeder (nicht dargestellt) betétigt, die
in dem hinteren Abschnitt des Schiebeteils 3 angeordnet werden kann. Die
Betatigungsscheibe 2 ist mittels eines Bowdenzugs mit der
Tlrkantenschutzeinrichtung verbunden, die durch diesen Bowdenzug betatigt wird.
Der Bowdenzug ist zu der hinteren abgewandten Seite der Betatigungsscheibe 2
(nicht dargestellt) befestigt. Die Betatigungsscheibe 2 umfasst ein Ritzel 5, das an
der Zahnstange 6 des Schiebeteils 3 angeordnet ist. Beim gewodhnlichen Betrieb,
wenn der Aktivator 1 in der Gebrauchsstellung ist, bewegt sich das Ritzel 5 an der
Zahnstange 6 durch die Einwirkung der Bewegung des Schiebeteils 3, wodurch die
Betatigungsscheibe 2 (Fig. 3) gedreht wird. Durch die Drehung der
Betatigungsscheibe wird der Bowdenzug bewegt, der den Mechanismus der
Tirkantenschutzeinrichtung fiir eine Fahrzeugtiir betatigt. Der Mechanismus der
Schutzeinrichtung verstellt dann die Schutzleiste der Turkante aus der eingefahrenen
Stellung in die ausgefahrene Stellung und umgekehrt.

Fur die Zwecke der Erfindung ist es notwendig, dass sich der Aktivator 1 in der
Ausgangsnulistellung befindet, d.h. wenn der Aktivator 1 in einer stabilen Stellung ist.
Dies bedeutet, dass sich das Ritzel 5 der Betatigungsscheibe 2 in der
Ausgangsnullstellung an der Zahnstange 6 des Schiebeteils 3 nicht bewegt, d.h. der
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Abstand x bleibt unverandert, wie in den Fig. 1 und 2 dargestelit ist. Auch die
Position des aufgespannten Bowdenzugs, der zur Betatigungsscheibe 2 befestigt ist,
andert sich nicht, sodass die Tirkantenschutzeinrichtung immer in der eingefahrenen
Nichtgebrauchsstellung bleibt.

Nach Fig. 5 umfasst das Schiebeteil 3 des Aktivators 1 eine Stange 10, die einen
Gewindeabschnitt 11 und einen Endabschnitt 12 aufweist. Der Endabschnitt 12 der
Stange 10 des Schiebeteils 3 umfasst die Rastzapfen 19.

Nach Fig. 6 weist der Finger 4 des Aktivators 1 eine Kappe 18 und eine Hiilse 13 auf,
in der ein Innengewinde 14 ausgebildet ist. Der Finger 4 des Aktivators 1 ist dann auf
dem Gewindeabschnitt 11 der Stange 10 des Schiebeteils 3 aufgeschraubt.
Zwischen der Kappe 18 und der Hilse 13 des Fingers 4 des Aktivators 1 ist ein
Arretierungsabschnitt 15 ausgebildet, der die Kappe 18 mit der Hiilse 13 verbindet.
Der Arretierungsabschnitt 15 des Fingers 4 umfasst elastische Lamelien 16,
zwischen denen die Rastfugen 17 ausgebildet sind.

Nach Fig. 1 und 3 greifen die Rastzapfen 19 der Stange 10 des Schiebeteils 3 in die
Rastfugen 17 des Arretierungsabschnitts 15 des Fingers 4 ein. Die in den Rastfugen
17 angeordneten Rastzapfen 19 haben den notwendigen Uberstand gegeniiber den
Lamellen 16, wie in der Fig. 4 dargestellt ist. Dieser Uberstand ist notwendig, damit
das Einrasten der Rastzapfen 19 in die Rastfugen 17 ermdglicht wird. Durch diesen
Uberstand kénnen beim Einstellen des Fingers 4 in die Position, in der der Finger 4
den Stitzbereich 8 des Karosseriebleches 7 ohne Spiel beriihrt, die Lamellen 16
oder Rastzapfen 19 aufgrund des Drehens des Fingers 4 beschadigt werden.
Deshalb sind die Lamellen 16 elastisch ausgefiihrt. Der Uberstand wird so groR
ausgebildet, damit beim Drehen des Fingers 4 die Lamellen 16 oder Rastzapfen 19
nicht beschadigt werden und =zugleich in der Gebrauchsstellung, wenn der
Mechanismus der Schutzeinrichtung durch den Aktivator 1 betéatigt wird, keine
spontane Drehbewegung des Fingers 4 an der Stange 10 des Schiebeteils 3 durch
die Einwirkung des Stiitzbereiches 8 des Karosseriebleches 7 beim SchlieRen der
Fahrzeugtir 9 auftritt, die den Finger 4 einschrauben wirde.

Die eigentliche Verstellung des Fingers 4 ist derart ausgefiihrt, dass bei dem
gewiinschten Offnungswinkel der Fahrzeugtir 9 der Abstand, d.h. das Spiel
zwischen dem Finger 4 des Aktivators 1 und dem Stitzbereich 8 des
Karosseriebleches 7 durch die Drehung des Fingers 4 entlang der Schraubenlinie
der Schraube, d.h. des Gewindeabschnitts 11 der Stange 10 des Schiebeteils 3
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kompensiert wird. Der Ausgleich des Abstandes erfolgt in der Ausgangsnulistellung,
d.h. wenn der Mechanismus in einer stabilen Stellung ist, und zwar so, dass die
Verstellung nur durch den Finger 4 des Aktivators 1 erfolgt.

Der Ausgleich des Abstandes wird wegen der notwendigen Anpassung des Abstands
y vorgenommen, d.h. des Abstands zwischen der Kappe 18 des Fingers 4 und dem
Schiebeteil 3, wie die Fig. 1 und 2 zeigen. Die Anderung des Abstandes y ist
deswegen notwendig, damit die Liicke a, welche die serienbedingte Ungenauigkeit
(Spiel) der Karosserie darstellt, geschlossen wird. Der Abstand g, d.h. der Abstand
zwischen der Kappe 18 des Fingers 4des Aktivators 1 und dem Stitzbereich 8 des
Karosseriebleches, wird dadurch eliminiert, dass der Finger 4 an der Stange 10 des
Schiebeteils 3 bis zur Position herausgedreht wird, in der der Finger 4 des Aktivators
1 den Stiitzbereich 8 des Karosseriebleches 7 ohne ein Spiel beriihrt. Der Abstand y
wird durch diese Bewegung des Fingers um die Distanz a vergrofert.

Die Verschwenkung und Einstellung des Fingers 4 in die gewlnschte Position, in der
der Finger 4 den verstarkien Stutzbereich 8§ des Karosseriebleches 7 berthrt, kann
mit einer Kombizange, einem geeigneten Schliissel oder &ahnlichen beliebigen

Werkzeug vorgenommen werden.



WO 2017/162220 PCT/CZ2017/000017

Verwendete Bezeichnungen

1 Aktivator

2 Betatigungsscheibe des Aktivators

3 Schiebeteil des Aktivators

4 Finger des Aktivators

5 Ritzel der Betéatigungsscheibe

6 Zahnstange des Schiebeteils

7 Fahrzeugkarosserieblech

8 Stitzbereich an der Fahrzeugkarosserie

9 Fahrzeugtur

10  Stange des Schiebeteils

11 Gewindeabschnitt der Stange

12  Endabschnitt der Stange

13 Hilse des Fingers

14 Innengewinde in der Hiilse

15  Arretierungsabschnitt des Fingers

16 Lamelle des Arretierungsabschnitts des Fingers

17  Rastfuge des Arretierungsabschnitts des Fingers

18  Kappe des Fingers

19 Rastzapfen am Endabschnitt der Stange

20  hinterer Abschnitt des Schiebeteils fiir die Anordnung der Druckfeder

X konstanter Abstand zwischen dem Ritzel der Betatigungsscheibe und dem
Schiebeteil in der Ausgangsnulistellung

y variabler Abstand zwischen der Kappe des Fingers und dem Schiebeteil in

der Ausgangsnullistellung

a serienbedingte Ungenauigkeit (Spiel) der Karosserie
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PATENTANSPRUCHE

1. Aktivator (1) fur die Betdtigung der Kantenschutzeinrichtung fiir eine Fahrzeugtir
(9), der an der scharnierseitigen Wand der Fahrzeugtiir (9) angeordnet ist und eine
Betatigungsscheibe (2), ein Schiebeteil (3) und einen Finger (4) umfasst,
dadurch gekennzeichnet, dass das Schiebeteil (3) des Aktivators
(1) eine Stange (10) umfasst, die einen Gewindeabschnitt (11) und einen
Endabschnitt (12) aufweist, und dass der Finger (4) des Aktivators (1) eine Kappe
(18) und eine Hilse (13) umfasst, in der ein Innengewinde (14) ausgebildet ist, wobei
der Finger (4) des Aktivators (1) auf dem Gewindeabschnitt (11) der Stange (10) des
Schiebeteils (3) aufgeschraubit ist.

2. Aktivator (1) nach Anspruch 1 dadurch gekennzeichnet, dass
zwischen der Kappe (18) und der Hiilse (13) des Fingers (4) des Aktivators (1) ein
Arretierungsabschnitt (15) ausgebildet ist, der die Kappe (18) mit der Hulse (13)
verbindet.

3. Aktivator (1) nach Anspriichen 1 und2 dadurch gekennzeichnet,
dass der Arretierungsabschnitt (15) des Fingers (4) Lamellen (16) aufweist,
zwischen denen Rastfugen (17) ausgebildet sind.

4. Aktivator 1) nach vorgenannten Anspriichen dadurch
gekennzeichnet, dass der Endabschnitt (12) der Stange (10) des
Schiebeteils (3) des Aktivators (1) Rastzapfen (19) aufweist, die fur das Eingreifen in
die Rastfugen (17) des Arretierungsabschnitts (15) des Fingers (4) des Aktivators (1)
ausgebildet sind. ‘

5. Aktivator (1) nach Anspruch 3 dadurch gekennzeichnet, dass
die Lamellen (16) des Arretierungsabschnitts (15) des Fingers (4) elastisch
ausgefiihrt sind.

6. Aktivator (1) nach Anspruch 1 dadurch gekennzeichnet, dass

das Innengewinde (14) der Hilse (13) des Fingers (4) des Aktivators (1)
selbsthemmend ist.
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