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(54) Zapojenf ventilu pro regulaci brzdného tlaku ve vzduchotlekovych brzdovych éoustavéch

Vynélez se tykd zapojeni ventilu pro regulaci brzdného tlsku ve vzduchotlakovych
brzdovych soustavdch, kup¥ikladu motorovych vozidel, vybavenych z4té&Zovym regulitorem '
brzdného tlaku, kterym je regulovdn tlak vzduchu dodédvany do brzdovych vdlcl zadnich
néprav v zévislosti na zatifen{ vozidls, pridemZ ventil podle vyndlezu nshrazuje zétéiovy
reguldtor brzdného tlaku, ktery by byl potfebny i pro pfedni{ népravu. UZelem vyndlezu je
dosdhnout rozd3ideni tlakového rozsahu, ve kterém regulaéni ventil pracuje jako zétéébwf

reguldtor a tim zlepsit jeho funkei.

Ventil pro regulaci brzdného tlaku podle zndmého stavu techniky md diferencidlni
pist, jehoZ men3{ plocha je p¥i brzdénf vystavena tlaku vzduchu, doddvanému hlavanim brz-
di¥em, kdeZto jeho diferencidlni plocha je vystavena tlaku vzduchu regulovanému zét&Zovym
reguldtorem s velké &elo diferencidlniho pIstu je vystaveno tlaku vzduchu, panujicimu
v brzdovych védleich té ndpravy, v niZ je brzdnf tlak ventilem regulovédn, pricemZ spojeni
rozvédéciho prostoru, na ktery jsou zapojeny brzdové vélce, s pfivodovym prostorem, zapo-
.jenym na potrubi od hlavniho brzdile a s vyvodovym prostorem, spojenym s volnym ovzdudim
je ovldddno dvojitou zdklopnou v zévislosti na poloze diferencidlniho pistu,vv némZ je
vytvoreno sedlo pro privodovou zdklopku dvojité zdklopky, prilemZ sedlo prd vypustnou
zdklopku je tvoPeno trubkovym ndstavcem, spojenym s pomocnym pistem, uloZenym kluzné&

v prostoru reguladnim, 6ddéleném od rozvédéciho prostoru p¥idkou, kterou prochdzi trub-
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kovy ndstavec ut®snénd, priZemZ regulalni prostor je rozdélen poﬁocnym pistem na dvé ko-
mory, z nichZ komora nad pomocn&mbpistem je zapojena do obvodu, v némZ je tlak vzduchu
regulovén z4t&%ovym reguldtorem brzdného tlaku, kdeZto v komofe pod pomochym pistem, spo-
jené s volnym ovzdu¥im a zapojitelné trubkovym nddstaveem a vypustnou zéklopkou dvo jité
zdklopky na rozvédéci prostor, je uloZena nejmén& jedna pruéiha, kterou Je pomocny pist
zat{%en a komora nad pomocnym pistem je zapojena do obvodu zdt&¥ového reguldtoru pies
zpétny ventil s tryskou a pruZinou, ktery umoZnuje postupné odpoulténi tlakovéhe vzduchu

z komory nad pomochym pistem,

Nevyhodou stévajiciholprovedeni regulaéniho ventilu, ktery zalind pracovét jako zd-
t&Zovy reguldtor a% po stladeni pruZin pod pomocnym pistem, to je aZ po dosaZenf ur&itého
tlaku v komofe nad. timto ﬁomocnym“pistem;‘je~omezeni.t1gkového rozssashu, po ktery tento
ventil prscuje jako zdt&Zovy reguldtor. W oblasti tlekd do silaéeni\pruzin pod pomochnym
pistem bude reguladnim ventilem doddvén do pfednich brzdovych vdlch nereguanany.pygk od
hlavhiho brzdide a pPedni ndprava bude brzddna v&tdf silou, ne¥ je poZadovend sfles, éim!“~
se zvy3il jeji ndchylnost k»blokovéni pFi ni%8ich soudinitelich adheze. Prebridé&ni predni
népravy bude z uvedeného ddvodu tim rozsdhlejdi a vyraznejsi, &im méné bude vozidlo zati-
%eno, to je &im vice bude redukovédn tlak zdtéZovym reguldtorem, ktery rovndZ F{d{ stlalo~ ’

véni pruZin pomocného pistu.

Shora uvedené nevyhodyvodstrahuje zapojeni ventilu pro regulaci brzdného tlaku ve
vzduchotlekovych brzdovych soustavdch, zejména motorovych vozidel, vybavenych zdtéZovim
regulsdtorem brzdového tlaku, kterym je regulovdn tlak vzduchu doddvany do brzdovych véled
zadnich néprav v zdvislosti na zatiZeni vozidla, prifemZ ventil pro regulaci brzdného tle-
ku v brzdovych védlcich pfednich ndprav md diferencidlni pist, jehoZ men3{i plocha je pii
brzdéni vystavena tlaku vzduchu doddvanému hlavnim brzdidem, kdeZto jeho diferencidlni
plocha je vystavena tleku vzduchu, regulovanému zdt&Zovym reguldtorem a &elo diferencidl-
ntho pistu je vystaveno tlsku vzduchu panujicimu v prednich brzdovych vdlcich, pPidemZ
Spojeni rozvddéciho prostoru, ns ktery jsou zapojeny piednd brzdové vélee s privodovym
prostorem, zapojenym na potrubi vedoueci od hlavniho brzdide a s vyvodovym prostorem, spo-
‘jenym & volnym ovzdudim je ovlddéno dvojitou zdklopkou v zdvislosti na poloze diferencidl-
ntho pistu, v ném¥ je vytvoPeno sedlo pro privodovou zéklopku dvojité z8klopky a sedlo pro
vypusthnou zéklopku je tvoifeno trubkovym nddstavcem spojenym s pomocnym pistem, uloZenym
kluzn& v reguladnim prostoru, oddéleném od rozvddéciho prostoru pFifkou, kterou prochdzi
utésnénd trubkovy néddstavec, p¥idemZ regulsdni prostor je rozdélen pomocnym pistem na dvé
komory, kde v komofe pod pomocnym bistem je uloZena nejménd jedna pruZinas, zat&2ujicd
pomocny pist, jehoZ podstata spodivd v tom, %e komorae nad pomocﬁym pistem je napojena
potrubim na potrubi neregulovaného stlafeného vzduchu, za hlavni brzdi&, pPed z4té&Zovy

reguldtor,

Vyhody tohoto zapojeni ventilu pro regulaci brzdného tlaku podle vyndlezu spo&ivajf
v roz8i¥eni tlakového rozsshu, ve kterém zmin&ny ventil pro regulaci brzdného tlaku pra-

cuje jako zdt&Zovy reguldtor, &fmZ dochdz{ i ke zlepSeni funkce, pro kterou je tento ven-—



til urden, Zajist&ni v&tdtho tlakového rozsahu s regulac{ brzdného tlaku v prednich brzdo-
vyeh véleich prispivd k vy83i bezpednosti ,pFi brzdéni. Nedochdzi k prebrZdovdni a tim
k blokovdni predni népravy p¥i niZsich soudinitelich sdheze.

Prikled provedeni zapojeni ventilu pro regulaci brzdného tlaku ve vzduchotlakovych
brzdovych soustavdch a jeho nepojeni do brzdového okruhu je znézornéb na pfiloéeném vyobra-
zendi. . _ .

Ventil pro regulaci brzdného tlaku, ktery je souldsti zgpojeni podle vyndlezu, je
tvoren télesem 1, které je spojen6 s vikem 2. T&leso )} mé osazeni 3, na které je pPfitla-
gena vikem 2 pridka 4 s té&snénim 3. T&leso lvs pri&kou 4 vymezuje regulaini prostor §6,

v hémé je kluzné uloZen pomochy pist 7 s obvodovym t&snénim 8. T&leso 1 mé daldi osazeni
9, které tvotr{ doraz pro pomocny pist 7. Ve dn& télessa 1 je vytvoren otvor 10 vedouci do
volného ovzdudi. S pomocnym pistem 7 je spojen trubkovy néstavec 11, JjehoZ vnégéi konec
prochézi otvorem 10, télesa 1l a vnit¥ni konec prochdz{ otvorem 12 pfiéky 4. V otvoru 12
pfiékyb4 je v dré¥ce 13 uloZeno t&snéni 14. Regula&ni prostor 6 je pomocnym pistem 1 ron

d&len na komoru 15 nad pomoenym ‘pistem 7 a komoru 16 pod pomocnym pistem 7, spojenou otvo-

rem 10 t&lesa 1 s volnym ovzdudim. ¥ komofe 16 pod pomocnym pistem Jje umisténa pruana 18,
ji% je zatiZen pomocny pist T. ‘

Viko 2 mé na své vélcovité &dsti ;g,_které zasahu je do\téles$ ;, ng obvodu dréZzku 20
a v ni t&snénf 21, kterou je viko 2 ut&snéno vigi t8lesu 1. Ve vikd‘g je kluzne ulbzen
diferenciélni‘pist 22, ktery rozdéluje vnit¥ek vike 2 na nadpistovy prostor 23 a podpisto-
v§ rozvédéci prostor 24, ktery je vybrénim 25 vike 2, hrdlem 26 telesa 1 a potrubim 27
spojen s brzdovymi védleci 28 pfedni népravy. Nadpistovy‘prostor 23 je hrdlem 29 vika 2 a
potrubim 30 spojen s potrubim 31, vedoucim od zétéZového reguldtoru 32 brzdového tleku
k brzdovym-ﬁélcﬁm 33 zadni népravy;.Diferenciélni piét'gg m8 na své horni &dsti trubkovy
néstavec 34, kterym je v nedpistovém prostoru 23 vymezena diferencidlni plocha diferenci-
é1lniho pistu 22 a kxery prochdzi vrtdnim 35 vika 2, v n&mZ je v dréZce 36 uloéen§ t&snéni
37. Trubkovy néstavec 34 diferencidlniho pistu 22 ustf do hrdla 38, které je potrubim 39
zapojeno na vyvod hlavniho brzdiZe 40. Prifez trubkového ndstavce 34 pfedstévuje mend{
plochu diferenciélniho pfstu 22, kdeZto vnitrek trubkového néstavce 34 tvor{i privodovy
prostor 41 roz¥ifeny uvnit® diferencidlniho pfstu 22. Diferencidlni pist 22 m& na obvodu
t¥snici krou¥ek 42 pro ut&snénf va¥i tlaku pisobicimu z obou stran. V bo¥ni sté&nd vika 2
je podélné vrténi 44, opatPené zp&tnym ventilem 65 s tryskou 66 a pruZinou 67, které vede
z hrdla 29’ vika 2 a dsti proti podobnému vrtdni.45 v prifce 4, vedoucimu do komory 15
ned pomocnym pistem 7. Na styku usti podélného vriéni 44 s pPilkou 4 je t&snéni 46, zabra-
hujici pronikdni tlaku vzduchu mezi timto podélnym vridn#m 44 a rozvdd&cim prostorem 24.

V duting diferencidlnfho pistu 22 je vytvoreno sedlo 47, sestdvejfei z krouZku 48,
upevnéného proti axidlnimu pohybu pojistnym krouZkem ig'a utésnéného tésnicim krouZkem 49.
V privodovém prostoru 41 diferencidlniho pistu 22 je pPivodové zéklopka 51 dvojité zdklopky
52, Jjeji% dFik 33 nese na opadném konci vypustnou zdklopku 54. O vypustnou zéklopkﬁ 24 Je
opfena pru%ina 55, JjejiZ druhy konec je opfen o krouZek 48 sedla 47, takZe vypustnd zdklop-



ke 54 je tlefena na sedlo 36, tvorené okrajem trubkového ndstavce 11, spojeného s pomoenym -
pistem J. Tim je vyvodovy prostor 37 uvpit? trubkového néstevce 11 uzav¥en vi¥i rozvddé-

cimu prostoru 24, ktery je spojen kolem pPivodové zdklopky 51 s pFivodovym prostorem 41.

Hlavni brzdi& 40 je potrubim 38 spojen se vzduchojemem 39, zdsobujlfcim jeden z okruhd
a potrubim 60 se vzduchojemem 61, zdsobujfcim druhy z okruhd. Hlavni brzdi¥ 40 mé vyvod,
z n&hoZ je potrubim 62 doddvén ovlddaci tlak do zdtéZového reguldtoru 32, ktery je spojen
potrubim 63 s potrubim 60, vedoucim ze vzduchojemu 61 do hlavniho brzdide 40.

Zapojeni ventilu pro regulaci brzdného tlaku je znédzorndno v klidové poloze, kdy jsou
brzdové vélce 28 a 33 obou ndprav odvzdudndny. Pri sésldpnuti brzdového peddlu je hlavnim
brzdifem 40 potrubim 39 doddvédn vzduch do hrdla 38 a pFivodového prostoru 41 ventilu pro
regulaci brzdného tlsku. Kolem pfivedové zédklopky 51 proudi stlaleny vzduch do rozvddé&ciho
prostoru 24 a odtud vybrénim 25 vika 2 a hrdlem 26 t#lesa 1 do potrubi 27 vedouciho do brz-
dovych vdlel 28 prednf népravy. Soufasn& je stladeny vzduch doddvén hlavnim brzdi¥em 40
do druhého okruhu, potrubim 62 do zdtéZového reguldtoru 32 a odtud je stladeny vzduch
ddvkovdn potrubim 31 do brzdovych véled 33 zadni nédpravy a potrubim 30 a hrdlem 29 do nad-
pistového prostoru 23. Potrubim 62’, napojenym na potrubi 62 za hlavn{ brzdi& 40 pied zd-
t&Zovy reguldtor 32 proudi neregulovany stladeny vzduch do hrdla 29" a ddle pak podélnym
vetdnim 44 pres zpd&tny ventil 65 soulasne do vrténi 45 pF{¥ky 4 a odtud do komory 15 ned
pomocnym pistem 7. Pomocny piét 1 Je stlafovén proti odporu pruZiny 18 a und3i trubkovy
néstavec 1l. Vypustnd zdklopka 54 dvojité zdklopky 52 zistdvd v dotyku se sedlem 56 =
sleduje je tlakem pruZiny 35, a% pfivodovd zdklopka 51 dosedne na sedlo 47 a prerudf tak
spojent mezi p¥ivedovym prostorem 41 a rozvdd&cim prostorem gi. Na diferencidlni pist 22
pisobl v pF{vodovém prostoru 41 tlak vzduchu z hlavniho brzdife 40 a v nadpfstovém pros-
toru 23 tlak vzduchu regulovany z4t&Zovym reguldtorem 32. Na spodni stranu diferencidlntho
pistu 22 pisobi tlek vzduchu, ktery penuje v brzdovych védlcich 28 ptedni ndpravys Diferen- -
cidlnf pist 22 proto zaujme pFi kaZdém brzdéni takovou polohu, Z%e pFivodovd zékloﬁka 51
uzavie spojent mezi pfivodovym prostorem 41 a rozvédddcim prostorem 24 v okemZiku, kdy se
sily plsobfci na ob& strany diferencidlniho pistu 22 vyrovnaji. ProtoZe pomocny pist 7 je
vystaven neregulovanému stlafenému vzduchu, pfivedenédmu potrubim 62" z potrubf 62 od hlav-
niho brzdiZe 40, ustupuje, ¥imZ se urychluje uzavFeni pFivodové zdklopky 51 do dosaZeni
rovnovédZného stavu. Tlak vzduchu v brzdovych véleich 28 je funkef tlaku doddvaného hlavnim
brzdidem 40 e zdteZovym reguldtorem 32 a poméru ploch diferencidlnfho pistu 22+ Po odbrzdé-
ni je privodovy prostor 41 odvzdudndn pfes potrubi 39 a hlavnf brzdi& 40, nadpistov§ pros-
tor 23 se odvzdudnf pfes hrdlo 29, potrubi 30 a J1 a z4tdZfovy reguldtor 32. Prostor komory
12 ned pomocnym pistem ] se odvzdusni pPes vrtdni 45, trysku 66 zp&tného ventilu 65 a déle
pres vrténi 44 hrdlem 29' potrubim 62’ & 62 pres hlavni brzdi& 40. Tlakem vzduchu v rozvé-
décim prostoru 24 je diferencidlni pist 22 tls¥en vzhiru a unds{ dvojitou zsklopku 52,
pritem# pomocny pist 7 tlakem pruZiny 18 zs¥ne sledovat tento pohyb aZ po poklesu tlaku
v prostoru komory 15 nad pomocnym pistem 7 na pomérng nizkou hodnotu, a to zpomalend, nebot
unik vzduchu z prostoru komory 15 zp&t do podélného vrtdni 44 je Skrcen tryskou 66 zp&t-
ného ventilu 63, tak¥e vypustnd zdklopka 54 se oddéleni od sedla 36 a rozvddéci prostor 24



N
a tudf% i potrdbi 27 = brzdové vélce 28 predni ndpravy se odvzdu3nl pres vyvodovy prostor
57 trubkového néstavce 11 a otvor 10 ve dn¥ t&lesa 1. ProtoZe zdvih diferencidlniho pistu
22 je krat3i ne% zdvih pomocného pistu 7, dosedne trubkovy nédstavec 11 sedlem §_ na vypust-

nou zéklopku 54 a odddli pfivodovou zdklopku 51 od sedla 47, takZe v klidové poloze je opét

otevfenc spojeni mezi privodovym prostorem 41 a rozvdd&cim prostorem 24.

P¥i porude okruhu tvoreného zAt&%ovym reguldtorem 32, potrubim 31 vedoucim k brzdovym

‘vélcﬁm 33 zadnf ndpravy a potrubim }9 nebude do nadpistového prostoru 23 dodén Z4dny tlek

a tud{% ani pomocny pist 1 ‘nebude stlaéovén e trubkovy nastavec 11 zdstane vysunut do roz-
védéciho prostoru 24. Tlak ‘psobicti v pfivodovém prostoru 41 bude pronlkat do. rozvédéciho
prostoru 24 a tudi% i ‘do brzdovych vélcﬁ 28 ptedni népravy kolem otevitené piivodové zéklop-
ky 31, e% se vyrovnd tlak v brzdovych vdlcich 28 s tlakem za hlsvnim brzdiem 40. Diferen~
cidln{ piet 22 pritom zdstane v, klidové poloze, aniZ by doélo k uzavieni pflvodové zdklop~

~ky 51. Po odbrzdéni budou brzdové vélce 28 prednt népraVy, potrub{ 21 a rozvédéci{ prostor
24 ventilu pro regulaci brzdového tlaku odvzdudnény kolem pfivodové zdklopky 51, piivodo-

vim prostorem 41 a potrubim 33 plres hlavni brzdig 40. V pfipadd poruchy obvodu zdt&Zového
regulétoru 32 tedy zaruéu;e ventil pro regulaci brzdného. tlaku, Ze brzdové vdlce 28 predni
népravy budou zdsobeny p¥i brzdéni plnym tlekem, jak jej bude f1dit hlavni brzdi& 40.

PREDMET VYNALEZU

Zépojen; ventllu pro regulaci brzdového tlaku ve vzduchotlakovych brzdovych sousta—
védch, zegmén§ motorovych vozidel, vybavenych zétézovym reguldtorem brzdového tlaku, kterym
Je regulovén tlak vzduchu dodévany do brzdovych véled zadnfich néprav v zévxslost1 na zati-
feni vozldla, pfléemi vent11 pro regulaci brzdového tlaku v brzdovych védlcich piednich -
néprav mé d*ferenclélni pist, jehoZ men&{ plocha je p¥i brzdéni vystavena tlaku vzduchu
dodévanéhgy hlavnim brzd;éem, kde%to jeho d1ferenc1éln£ plocha je vystavena tlaku vzduchu,
regulovanému zdtdZovym regulétorem a gelo dlferencxélniho pistu je vystaveno tlaku vzduchu,
panujfcimu v prednfch brzdovych vélcich, pridem¥ spogeni rozvddéciho prostoru, na ktery
Jowu zapojeny predni brzdové vélce, & piivodovym prostorem, zapojenym na_potrubi vedouedl
od hlavniho br@diée a 8 vyvodovym prostorem, spojenym s voinym ovzdusim je ovldddno dvoji-
ﬁou‘zéklopkou v zdvislosti na péloze diferencidlniho pistu, v némZ je vytvoreno sedlo pro
privodovou zdKlopku dvojité zdklopky a sedlo pro vypustnou zéklopku je tvoreno trubkovyﬁ
nsdstavcem spojenym s pomocn&m pistem, uloZenym kluzn& v regula¥nim prostoru, odd&leném od
rozvéddctho prostoru pi*ilkou, kterou‘prochézi utésnané trubkovy nddstavec, prifem? regu-

“la&ni prostor je rozdé&len pomocnym pistem na dvé komory, kde v komofe pod pemgenym pieteh
je uloZena nejménd jedne pruZina, zatdiujici poﬁocny pist, vyznadené tim, Ze komora (13)
nad pomochym pistgm (7) Jje napojena potrubim (62'5 na potrubi (62) neregulovaného stlale-
ného vzduchu, za hlavni brzdid (40), pred z4téZovy reguldtor (32).
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