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DESCRIZIONE

La presente invenzione si riferisce ad un moto-
ciclo che aziona una ruota posteriore per mezzo Jdi un
albero di trasmissione.

In generale, & noto un metociclo che comprende:
un braccio oscillante supportato in modo oscillante
da un telaio del veicolo attraverso un pernc di arti-
colazione,; un cinematismo della sospensiones collegato
tra una porzione inferiove del telaio del veicolo ed
1l braccic oscillante; ed un ammortizzatore posterio-
re disposto tra il cinematismo della sospensiong ed
una porzione supericre del telalo del veicolo. In
gquesto case, 11 motociclo aziona una ruota postericre
supportata in modo girevole ad un’estremitd posterio-
re del braccio oscillante attraverso un albero di
trasmissione che si estende all’internc del braccio
gscillante {(gi veda la Pubblicazione della Domanda di
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Brevetto giappeonese n. 2002-87 . 364} .

Nella configurazione tradizionale precedanteman-
e menzionata, uwna staffa estendentesi verso 11 basso
& disposta su una superficie di estremitd inferiore
del braccic oscillante, ed 1l cinematismo della s0-
spensione per predisporre 1/ ammortizzatore posteriors
& collegato a questa staffa. Per guesta ragione, la
distanza libera da terra del cinematismo della so-
spensione ¢ ridotta, rendendo difficile mantcenere una
distanza libera da terva sufficiente del wmotociclo.
Dal punto di vista della progettazione, la posizione
della sospensione non pud essere abbassata in misura
sostanziale. Di conseguenza, guando si realizza un
progetto in considerazione delle prestazioni, come la
comoditd di guida e simili, 1la flessibilitd di pro-
gettazione del cinematismo della sospensione @ ridoet-
ta.

Alla luce dells circostanze precedsntl, uno
scope della presente invenzione consiste nel risclve-
re 1l problema che si presenta nella tecnica tradi-
zionale precedentemente menzionata, realizzando cosi
un motocicle avente una maggior f£lessibilita di pro-
gettazione del cinematismo della sospensione mante-
nendo una distanza libera da terra.

Un motociclo secondo la pregente invenziones &



caratterizzato dal fatto che comprende un braccio
oscillante supportato in modo oscillante da un telailo
del wvelcolo attraverso una parte 4di supportc; un
cinematisme della sospensione collegato tLra una por-
zione inferiore del telaio del veicolo ed il braccio
oscillante; ed un ammortizzatore postericore disposto
tra il cinematismo della sospensions ed una porzions
superiore del telaio del veicolo. In guesto caso, 1l
motociclo aziona una ructa posteriore che € suppor-
tata in modo girevole da un’estremitid posteriore del
braccio escillante attraverso un albero di trasmis-
sione che si estende all’interno del braccio oscil-
lante, mentre 11 cinematismo della sospensicone &
collegate tra una parte del braccio oscillante & la
perzione inferiore del telaio del veicolo, e la parte
del braccico oscillante & rialzata spostando 1/albero
di trasmisgione in una direzione supericore della
parce di supporto.

Secondo la pressnte invenzione, 1/albero di
trasmissione € spostate nella direzione superiore
della parte di supporto in modo c¢he 11 cinematismo
della sospensione sia collegato tra una parte del
braccio oscillante avente un’altezza maggiore & la
porzione inferiore del telaic del veicolo; cosi, la

distanza liberaz da terrz del cinematismo della go0-



spensione & aumentata e la flessibilicd di progetta-
zione del cinematismo della sosgpensionse & migliorata
gquando la progettazione viene realizzata in conside-
razione della comodita di guida.

In gquesto caso, 1l braccio oscillante pud inclu-
dere partl di braccio sinistra e destra, l'albero di
trasmissioneg pud estendersi all’interno di una prima
parte di braccio, la prima parte di braccio pul esse-
re spostata nella direzione superiore della parte di
supporto, 17altra delle partli di braccio pud essere
sostanzialmente perpendicolare alla parte di suppor-
te, porzionid intermedie in una divezione antero-po-
steriore delle rispettive parti di braccic possono
essere collegate 1'una all’altra da una parte tra-
sversale che si estende chliguamente verso 1l basso
dalla prima parte di braccio all’altra parte 4i brac-
cio, 2d il cinematismo della sospensione pud essere
collegato tra una porziceneg intermedia, nella divezico-
ne di larghezza del veiceolo, della parte trasversale
e la parte inferiocore del telaic del veicolo.

Secondo guesta configurazione, le porzioni in-
rermedie in una direzicne antero-posteriore delle
rispettive parti di braccio sconc collegate l'una
all‘altra dalla parte trasversale che si estende

chliguamente verso il bassco dalla prima parte di



braccio all’altra parte di braccic, ed il cinematismo

della sospensione & collegato tra la porzione int
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madia in una divezione di larghezza del veicolo della
parte trasversale e la parte inferiore del telaio del
veicolo; cosil, la distanza libera da terva del cine-
matismo della sospensione aumenta e la flesgsibilica
di progettazione del cinematismo della scospensicone &
migliorata guando la progettazione viene realizzata
in considerazione della comedita di guida.

Inoltre, 1l braccio oscillante pud includere
parti di braccio sinistra e destra, 1l'albero di tra-
smissione pud estendersi all’interno di una prima
parte di braccio, sia la prima parte di braccio sia
l'altra parte di bkracclo possono essere spostate
nella direzione superiore della parte di supporto,
porzioni intermadie, in una direzione antero-poste-
riore, delle rispettive parci di braccio possono
esgere collegate l’una all’altra da una parte tra-
sversale estendentesi in direzione sostanzialmente
orizzontale dalla prima parte di braccio all'altra
parte 4di braccio, ed i1l cinematismo della sospensione
pud essgre collegato tra una porzione intermedia, in
una direzione di larghezza del veicole, della parts
trasversale e la parte inferiore del telaic del vei-

colo.



Secondo guesta configurazicone, sia la prima
parte di braccio sia l'altra parte di braccio possono
essere gpostate nella direzione superiore della parte
di suppcorto ed 1l cinematismo della sospensicnes &
collegato alla parte trasversale che =i estende in

direzione sogtanzialmente orizzontale collegando le

G

rispettive parti di braccio; cosi, la distanza libera
da terva del cinematismo della sospensione & aumenta-
ta e la flessibilitad di progettazione del cinematismo

lla sospensione & migliorata guandeo la progettazic-
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guida.

Inoltre, il braccio oscillante pud includere una
singola parte di braccic, 1l’albero di trasmissions
pud estendersi all’interno della singola parte di
braccio, la ructa postericre pud esgere supportata a
sbalzo ad un’estremitd posteriore della singela parte
di braccic, il braccic oscillante pud includere una
parte di braccio ramificata c¢he gi ramifica in dire-
zione sostanzialmente orizzontale ad un’estremitd
anteriore della singola parte di braccic, sia la
parte di braccio ramificata sia la singola parte di
braccic possonc essere gpostate nella direzione gupe-
riore della parte 4di supporto, ed il cinematismo

della sospengione pud essgere collegato tra una por-



zione centrale di ramificazione dove la parte di
braccio ramificata si ramifica e la parte inferiore
del telaic del veicolo.

Secondo questa configurazione, anche gquando &
prevista la singola parte di bracclo, sia la singola
parte di braccio sia la parte di braccio ramificata
sono spostate nella direzione superiore della parte
di supporto in modo che i1l cinematismo della sospen-
cione sia collegato alla porzione centrale di ramifi-
cazione della parce di braccio ramificata con un’al-
tezza maggiore; cosi, la distanza libera da terra del
cinematismo della sospensione € aumentata e la fles-
sibilitd di progettazicne del cinemabismo della so-
spensione € migliorata guande la progettazione &
realizzata in considerazione della comoditd di guida.

Secondo 1la& presente invenzions, l7alberc di
trasmissione € spostato nella direzione superiore
dellia parte di supporto in modo che 1l cinematismo
della sospensione sia collegato tra una parte del
braccio oscillante avente un’altezza maggiore & la
porzione inferiore del telalic del wveicolo; cosi, la
distanza libera da terra del cinematismo della so-
spensione £ aumentata & la flessibilicd di progetta-
zione del cinematisme della sospensione € migliorata

guando la progettazione & realizzata in considerazio-



ne della comodita di guida.
Inolire, le rispettive parti di braccic sono
collegate L'una all’altra dalla parte trasversale che

si estende obliguamente versoe il basso dalla prima
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parte di braccio allraltra parte di braccic, ed i
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cinematismo della sospensione & collegato alla parc
trasversale; cosi, la distanza libera da terra del
cinematismo della sospensione € aumentata € la fles-
gibilitd 4di progettazione del cinematismo della so-
spensione & wmigliorata guando la progettazione &
realizzata in considerazione della comoditd di guida.

Incltre, sia la prima parte di braccio sia l’al-
tra parte d4di braccio sond spostate nella direzione
superiore della parte di supporto ed il cinematlsmo
della sospensione & collegato alla parte trasversale
che si estende in direzione sostanzialmente orizzon-
rale collegando le rispettive parti di braccio; cosi,
la distanza libera da terra del cinsmatismo della
sospensione & aumentata e la flessibilita di proget-
tazione del cinematismo della gospensicne & migliora-
ta quande la progettazione & realizzata in considera-
zione della comoditd di guida.

Incltre, anche gquando € prevista la singola
parte di braccio, sia la parte di braccio ramificata

sia la singola parte di braccio sono spostate nella



direzione superiore della parte di supporto in modo
che il cinematismo della sospensione sia collegato
alla porzione centrale di ramificazione della partce
di braccio ramificata avente un’altezza wmaggiors;
cosi, la flessibilitd di progettazione del cinemati-
sme della sospensione € migliorata quando la proget-
tazione & realizzata in considerazione della comodita
di guida.

Nel seguito saranne spisgate alcune forme di
attuazione dzlla presente invenzicone con riferimento

ai disegni annessi. Nella gpiegazione, si deve notare

e sinistra, ed alto e basso, sono relative al corpo
di un veicolo.

La figura 1 rappresenta una vista laterale di un
motociclo 41 grandi dimensioni a cul e applicata la
presente invenzione.

La figura 2 rappresenta una vista laterales del
motociclo di grandi dimensioni a cui €& applicata la
presente invenzione.

La figura 3 rappresenta una vista laterale di
yna porzione di gospensicne della ruota posteriore.

La figura 4 rappresenta una vista in planta ed
in gezione trasversale della porzicne 4i sospensione

della ruota posteriore.
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La figura S rappresenta una vista in prospsttiva
di un braccio oscillante.

La figura & rappresenta una vista in pianta del
braccic oscillante.

La figura 7 rappresenta una vista laterale da
sinistra del braccio oscillante.

La figura 8 rappresenta una vista laterale da
degtra del braccio oscillante.

La figura 9 rappresenta upa vista 1in sezione
trasversale lungo 1a linea 9%-% nella figura 7.

La figura 10 rappresenta una vista che mostra
una porzione posteriore di un wmotociclo  secondo
un‘altra forma di atcuazione.

La figura 11 rappresenta una vista in sezione
trasversale lungo la linea 11-11 nella figura 10.

La figura 12 rappresenta una vista che mostyra la
porzione posteriore del motociclo del tipo a supporto
a sbalzo della ruota posteriore.

La figura 13 rappresenta una vista in planta ed
in sezione trasversale della porzione di sospensione
della ruota posteriore.

La figura 1 rappresenta una vista laterale di un
motociclo d4i grandi dimensioni secondo una forma 4di
attuazione della presente invenzions, e la figura 2

rappresenta una vista in pianta del motociclo. Come
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& illustratc pnella figura 1 e nella figura 2, 1
motociclo 10 comprende: un telaio del veicolo 11; una
coppia di forcelle anteriori ginistra e destra 13
supportate in modo girevole da un tubo di sterzo 12
fissato ad un’estremitd anteriore del telaio del
velicole 11; un manubrio sterzante 1% fissato ad un
ponte superiore 14 che supporta le estremifd Superio-
ri delle forcelle anteriori 123; una rucota anteriore
16 supportata in modo girevele dalle forcelle ante-
riori 13; un motore 17 supportato dal telaic del
veicolo 11; una marmitta 18 collegata al motore 17
artraverso un condotto di scarico {(non illuscratod;
un braceic oscillante 110 supportato in modo ogscil-
lante wversc 1l’alto & verso i1l basso da un perno di
articolazione {(parte di supporto ) 106 4di una porzio-
ne posteriore inferiore del telaio del veicolo 11; ed
una ruota postericre 21 supportata in mede girevole
da un’'estremitd postericore del braccic oscillante
110. Nel motociclo 10, un ammortizzatore posteriore
113 & dispesto tra il braccic oscillante 110 ed il
telaio del veicolo 11 {si veda la figura 3}.

I1 telaio del wveicolo 11 comprende: una coppia
di telai principali sinistro e destro 24 che si rami-
ficano a sinistra ed a destra dal tubo di sterzo 12

5 .

e si estendonc obliguamente verso il basso in una



direzione posteriore; una coppia di pilastre di arti-
colazione sinistra e destra 111 che sono collegate a
porziconi posteriori deil telail principali 24; ed una
coppia di guide della sella sinistra e destra 26 che
gl estendono obliguamente verse l7alte in una dire-
zione posteriore dalle porzioni anteriori e posterio-
ri delle piastyre di articolazione 111. Il motore 17
& supportaco dalle porzioni infericri del telai prin-
cipali 24, ed un serbatoio del carburante 22 & sup-
porcato sopra 1 telai principali 24. Inoltre, una
gsella degli occupanti 23 & digposta sulle porziont
supericri delle guide della sella 26, mentre una
maniglia di sostegno 30 ed un bagaglialo 27 sonc
fissati alle porzioni posteriori delle guide della
sella 26.

La sella degli occupantl 23 comprende: una sella
anteriore 23A che si estende dietro il serbatoio del
carburante 22, dove siede un conducente; una sella
posteriore 23B che & formata piu in alto di un gradi-
no della sella anteriore 234, posteriormente ad essa,

dove siede un passeggero, ed una parte di schienale

[

23C per un passeggero. Incltre, una coppla di poggia-
piedi sinistro e destro {poggiapiedi per un conducen-
re) 28 per un conducente, che siede sulla sella ante-

vioye 23A, ed una coppia di poggiapiedi sinistro e
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destro {(poggiapiedi per un passeggerc} 29 per un
passeggero, che siede sulla sella posteriore 238,
gsong fissgate alle piastre 4di articolazione 111 del
telaioc del veicelo 11. Incltre, la maniglia di soste-
gno 30, che & afferrata dal passeggero. un cavalletto
principale 31, un <¢avalletto secondario 32 ed una
carenatura del veicelo 40 o simile, che sarvanno de-
scritti in seguito, sono fissati al telaioc del veico-
1o 11.

La carenatura del veicole 40 comprendse: una
cappottatura antericre 41 che copre la porzione ante-
riore del veicoleo; una coppia di rivestimenti latera-
11 42 che coprono la porzione laterale del corpo del
veicolo; un rivestimento infericre 43 che copre la
porzione inferiovre del corpo del wveicolo; ed una
carenatura posteriore della sella 44 che copre la
porzione posteriore del corpo del veicolo. Nella
carenatura del veicolo 40, la carenatura posteriocre
della sella 44 2 provvista di una coppia di borse
laterali 45 che & formata integralmente con 2ssa.
Inoltre, un parafango anteriore 48 che copre la ructa
anteriore 14 & montato sulla forcella anteriore 13,
mentre un parafango pesteriore 47 che copre la ruocta
posteriore 21 & montate sulla carenatura posteriore

3

44 S1 deve notare che la cappottatura

della =zells
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antericre 41 e la coppia di rivestimenti lateralil

s
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sinistro & destro 42 possono essere formatl integra
mente tra 1loro.

Un faro anteriore 50 & disposto su una superfi-
cie frontale della cappottatura anteriore 41, mentre
un parabrezza (protezione dalla corrente d’aria) 51
& montato sulla sua porzione supericre. Degli spec-
chiettl sinistro & destro 53, c¢iascunc dei quali ha
un lampeggiatore anteriore integrato 52, song rispet-
civamente dispostl alle estremita siniszstra & destra
della cappottatura anteriore 41, mentre un quadro
strumenti del veicolo 55 & disposto all’interno della
cappottatura anteriore 41, come & illustrato nella
figura 2. Sul rivestimentli laterali 42, sono dispo-
sti: una coppia di fori per l’aria sinistro e destro
422 per alimentare l’aria esterna intorno al motore
17 da un lato anteriore del velicolo; una protezione
del motore 56 che & disposta sul lati anteriori sini-
stro & destro del motore 17, ed una coppia di fari
antinebbia sinistro e destro 57 che & wmontata sulla
protezione del motore 56.

Una coppia di rivestimenti superiori laterali
sinistro 2 destro {rivestimenti esterici}) 428, che
ricoprono porzioni tra i rivestimenii laterali 42 ed

i telai principali 24 in modo da essere espostl per



l’astetica, sono rispettivamente fissati al rivesti-
menti laterali 42 (si veda la figura 2). I rivesti-
mentl gsuperiori laterali 42B impediscono ¢he il calo-
re sviluppate dal motore 17 raggiunga il lato passeg-
gero dal giloco tra ciascun rivestimento laterale 42
a2d 1l telaio del veicolo 11. I rivestimenti superiori
laterali 42B fungono da rivestimenti decorativi che
COProne una porzione superiore di un radiatore (non
illustrate}) . Inoltre, una coppia 4i gruppi fanalino
posteriore sinistro e destro 60 & disposta distroe 11
bagagliaic 27, mentre un lampeggiatore posteriore 61
& disposto dietro ciascuna delle borse laterali 45.
Sulla porzione laterale destra del bagagliaio 27, 2
disposta un’antenna ad asta 58 che & utilizzata quan-
do un gruppc audio, che & integrato nel motociclo 10
e non € illustrateo, riceve una trasmissione radio.
La figura 3 rappresenta una vista laterale di
una porzione di sospensione della ructa posteriore.
Un braccio cscillante 110 & supportato in modo ogcil-
lante, attraverso un perno di articolazione 106, da
una piastra di articolazione 111 avente un‘estremitcd
posteriore in corrispondenza della cguale la ruocta
posteriore 21 & supportata da un asse della ruota
posteriore 134 ed un’estremitd anteriore disposta

nella porzione posteriore del telaio del veicolo 11.



Come & illustrato nella figura 4, il braccio oscil-
lante 110 comprende una coppia di parti 4i braccio
degtra e sinistra che sono formate da: una parte di
braccio destra cava 120; ed una parte di braccio
sinistra 121. La parte di braccio destra 120 & aperta
alle sue due estremita nella direzione antero-poste-
riore formando una parte di contenimento per un albe-
r¢ di trasmissione 115. L’albero di trasmissione 115
& contenubo in una porzione cava della parte di brac-
cio destra 120 ed & posizionato in modo da essere
allungato nella direzione antero-posteriore, mentre
un’estremita anteriore dell’albero d4di trasmissione
115 e ¢ollegata ad un albero di uscita 117 del motors
17 attraverso un giunto ugiversale 116.

Come & illustrato nella figura 3, il centro A
del perno di articolazione 106 ed il centro B del
giunteo universale 116 sono sfalsatl nella direzione
antexrc-posteriore e nella direzione alto-basso ed il
centro A € posizionato dieftro e sotto il centro B. Il
centro A & 1l centro di oscillazione del braccio
oscillante 110,

Incltre, il centro B & il centro di oscillazione
del giunto universale 116, pigd in particolare il
centre di oscillazione dell’albero di trasmissione

115 rispetto all’albero di uscita 117, ed un punto di
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intersezione 4i due assi ortogeonali di una crociera
{che sard descritta in seguito) del giunto universale
116. I1 numerc d4i riferimento 118 indica una cuffia
a soffietto che copre la regione intorno all’albero
di uscita 117 ed al giunto universale 116. Una linea
che collega 1l centro A del permo di articolazione
106 al centro dell’asse della ruota posteriore 134 &
indicata come linea retta D.

Le estremitd anteriori delle rispettive parti di
braccic 120 & 121 sono collegate integralmente l'una
all’altra da un tubo di articolazione 122 disposto in
un orientamento allungato nella direzione di larghez-
za del veiccolo. Le due estremitad del tubo di artico-
lazione 122 nella direzione di luncghezza fungonoe da
parti di cuscinetto 123 e 124, Il perno di articola-
zione 106 inserito attraversc le due parti 4i cusci-
netto 122 e 124 & supportato alle sue due estremitd,
nella divezione longitudinale, da piastre di artico-

lazione sinistra e destra 111l {si veda la figura 3} .
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La parte di cuscinetto 123 comprende un cuscinetto a
aghi, e la parte d4di cuscinetto 124 comprende un cu-
scinetrto a sfere ed un cuscinette ad aghil. Lfalbero
di trasmissione 11% & contenute nella porzione cava
della parte di braccio destra 120 ed & posizionato in

modo ¢he la sua direzione longitudinale sia orientata

-
1



nella direzione antero-posteriore, ed una forcella
125, c¢he forma il giunto universale 116, & collegata
mediante profili scanalati su un’'estremitd anteriore
115a. La prima forcella 125 & collegata all’altra
forcella 126 per mezzo di una crociera 127, mentre
l'estremitd postericre dellfalbero di uscita 117 &
collegata mediante profili scanalati sull’altra for-
cella 126. L’albero di uscita 117 & supportato da una

parte di cuscinetto 174 sul lato del motore 17, men-

s
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tre un’‘estremitd anteriore della cuffia 118 & in
impegno con la parte di cuscinetto 17A. Un’estremita
posteriore della cuffia 118 & disposta intorno ad una
porzione aperta 128 all’estremitd anteviors della
parte di braccio destra 120. Il simbolo di riferimen-
to B indica un asse dell’albero di trasmissione 115.

Una regicne vicina comprendente il centro B del
giunto universale 116 & una parte in cuil il diametro
del giunto universale 116 raggiunges 11 massimo, &
guesta parte funge da porzione 4i collegamentce tra
ciascuna delle forcelle 125 e 126 e la crociera 127.
La regione vicino al centro B si estende in avanti
dalla parte di braccioc destra 120. Con guesta strut-
tura, & possibile rendere 11 diametro della porzicone
aperta anteriore 128 minore del diametro massimo del

giunto universale 116. Inoltre, il diametro si riduce



procedendo dal centro B verso il lato posteviore.
Un ingranaggic conico lato conduttore 136 &
cellegato ad un’estremitad posteriore 115b dell’ albero
di trasmissione 115 attraverso un giunto omocinetico
129. Il giunto omocinetico 129 comprende: una tazza
del giunto 131; ed un rullo 132 disposto sull’estre-

mitd posteriore 115b dell’albero di trasmissione 115

et

in modo da essere contenuto nel suo interno. La tazza
del giunto 131 ruota solidalmente con l'albero 4i
Crasmissione 115, e fa in modo c¢he 1l/estremitd poste-
riocre 115b dell’ albero di trasmissione 115 gia mobile
nella direzione assiale. Questa configurazione rends
possibile assorbire una variazione di corsa che si
verifica gquando il braccio oscillante 110 oscilla in-
torno al perno di articolazione 106 intorno ad un
centro coincidente con il centroe A, che & differente
dal centro B del giuntc universale 116. Si deve nota-
re che & possibille applicare strutture note di vari
tipi al giunto omocineticeo 129.

L’ ingranaggio conico 130 é collegato medlante
profili scanalati sulla tazza del giunto 131 ed & in
presa con un ingranaggio conico lato condotto 135
digposto su un asse 134 della ruota posteriore in una
scatola ingranaggi 133 figsata all’estremitd poste-

riore della parte di braccio destra 120. L’ ingranag-



gio conice 135 & supportato sull’asse della ruota
posteriore 134 da un cuscinetito 136, mentre una flan-
gia integrale 137 & collegata ad un mozzo della ruocta
posteriore {(ruota posteriore} 138 attraversc un am-
mortizzatore 139. Il mozzo della ruota posteriore 138
& supportato sull’asse della ruota posteriore 134 da
un cuscinstto 140. Una prima estremitd dell’asse
della ructa posteriore 134 & supportata dalla scatola
ingranaggl 133, mentre l’altra sua estremitd passa
attraverso 11 mozzo 138 ed & supportata dall’estremi-
td posteriore della parte di braccio sinistra 121.

Quindi, una forza motrice che & trasmessa al-
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l7albero di uscita 117, sviluppata dal motore 17,

15 all al-

*..,.l

trasmessa attraverso 11 giuntc universale
bero di trasmissione 115, 2d & ulteriormente trasmes-
sa attraverso il giunto omocinetico 129 dall’ingra-
naggio conico 130 all’ingranaggio conico 135, ed @
crasmessa dalla flangia 137 integrale con 1’ ingranag-
gioc conico 135 al mozzo 138. Con questa configurazio-
ne, la ruota postericre 21 & azionata in rotazione
intorno all’asse della ruota posteriore 134 dalla
potenza sviluppata dal motore 17.

La figura 5 rappresenta una vista in prospettiva
del braccio oscillante 110. Il braccio oscillante 110

& fabbricato mediante un procedimentc appropriato,



quale fusione o© simile, utilizzando un opportunc
materiale, come una lega leggera e gimili. La parte
di braccio destra 120 ha una forma tuboclare ed ha una
configurazione sostanzialmente a vV rovesciata in una
vista laterale. Una porzions intermedia 120p della
parte di braccio destra 120 diventa pid alta, mentre
la porzions aperta 128 all’estremita antericore &
circolare ed & posizionata sopra i1l tubo di articola-
zione 122. Con riferimento alla periferia esterna che
circonda la porzione di estremitd anteriore 128, una
parete inferiore € cellegata al tubo di articolazione
122, in modo che una parte di contenimento dell’ albe-
ro di trasmissione ed il cubo di articolazionse 122
siano integrati verticalmente l'una con l’altro. La
parte di braccio sinistra 121 ha una forma tubolare
con un diametro piccolo rispetto alla parte di brac-
cic destra 120, ed un’estremitd antericre 12la &
sostanzialmente perpendicolare al tubo di articola-
zione 122. Una porziocne tra l'estremitd anteriore pid
in basso della porzione aperta 128 all’estremita
anteriore della parte di braccio destra 120 & l'e-
stremitd anteriore della parte di braccic sinistra
121 sono collegate integralmente l7una con 1l’altra
dal tubo di articolazione 122, mentre porzioni inter-

medie delle rispettive parti di braccioc 120 & 121



comprendenti la porzione intermedia pid alta 120p
della parte di braccic destra 120 sono collegate
integralmente 1'una all‘altra da una traversa 142.

Uno spazio 141, attraverso il guale & inserito 1’ am-

{T

mortizzatore posteriore 113 (si veda la figura 3),
formato tra la traversa 142 ed il tubo di articola-
zione 122. L'estremita posteriore della parte di
braccic destra 120 forma una flangia di collegamento
120a con la scatela ingranaggi 133. Un foro per 1l as-
ge 121k & formato nell’'estremitd posteriore della
parte di braccio sinistra 121.

La figura & rappresenta una vista in pianta del
braccic oscillante 110, la figura 7 ne rappresenta
una vista dal late sinistro, la figura 8 ne rappre-
senta una vista dal lato destro, e la figuvra 9 rap-
presenta una vista in sezione trasversale lungo 1la
linsa 9-9 nella figura 7. In una vista in pianta del
braccio oscillante 110, come & illustrato nella figu-
ra 6, la parte di braccio destra 120 & piu spessa
della parte ¢éi braccio sinistra 121 2d ha un lato
posteriore pid corto. Inocltre, la porzione aperta
anteriore 128 si estende leggermente piu in avanti
del tubo di articolazione 122, ed una distanza a tra
una linea centrale A (corrispondente ad un asse del

perno di articolazione 106} del tubo di articeolazione



122 e 1’estremita anteriore della porzione aperta 128
all‘estremitd anteriore & piu grande di una distanza
L tra l'estremita anteriore della parte 4i braccio
sinistra 121 & 1la linea centrale & {(a > b}. 81 deve
notare che l/estremitd anteriore della parte di brac-
cio sinistra 121 corrisponds all’estremitd anteriore
del tubo di articolazione 122. Incltre, come & illu-
strato nella figura 7, in una vista dal lato sini-
gtro, la parte 4i braccio destra 120 sporge piu in
alte della parte di braccio sinistra 121. Inoltre,
con riferimento alla traversa 142, il latce della
parte di braccic destra 120 & pid alto di gquello
della parte di braccio sinistra 121. Su una superfi-
cie infericre della traversa 142, un sostegno del
cinematismo 143 & formato integralmente in wmodo da
sporgere verso il bassc. Il simbole di riferimento F
indica una linea centrale in una vista laterale della
parte di braccie sinistra 121 ed una linea che colle-
ga 1 centri nelle direzioni di larghezza ed alto-

basso, e si sovrappone sostanzialmente ad una linea

o)

che collega il centro del tubo di articolazione 122
al centro del foro per 1l asse 121b. Come & illustrato
nella figura 8, in una vista dal latce destro, una
superficie inferiore della porzione intermedia 120p

della parte di braccic destra 120 2 curvata verso



1’alto in una forma convessa, e la porzione interme-
dia 120p nella direzione antero-posteriore & posizio-
nata piv in alto della parte di braccio sinistra 121.
Ingltre, con riferimentc anche alla fraversa 142, il
lace della parte di braccio sinistra 121 gporge piu
in basso del lato della parte di braccic destra 120.
I1 tube di articeolazione 122 & realizzato in moedo da
essere integrale con la porzione inferiore all'estre-
mitd anteriore della parte 4di braccio destra 120 ed
& aperto nella divezione laterale. Una gola di impe-
gno 128a per la cuffia 118 (si veda la figura 3} &
formata intorno alla porzione aperta 128 all ' estremi-
ta anteriore. Un asse E dell’alberco di trasmissione
115 & inclinato in avanti e leggermente obliquamente
verso l’alto, mentre 1la linea D & inclinata in avanti
e leggerwmente obliguamente verso 1l basso. Cosi,
1l’asse B interseca la linea D nel centro del foro per
l7asse 121b ed & posizionato pid in alto della linea
D su un lato anteriore rispetto al centro del foro
per 1l’asse 121b.

Come & illustrato nella figura 9, sia la parte
di braccio destra 120 sia la parte di braccio sini-
stra 121 hanno forme cilindriche sguadrate, ma la
parte di braccio destra 120 € pid grande della parte

di braccio sinistra 121 e si espande verso l’alto



nella direzicne di larghezza del veicolo. Per guesta
ragiong, la tLraversa 142 & inclinata verso il basso
dalla parte di braccio destra 120 alla parte di brac-
cio sinistra 121, e le superfici superiori gJdella
parte di braccio sinistra 121 e della parte di brac-
cio destra 120 scno formate in modo da presentare {ra
loro una differenza di altezza, osszia una differenza
di livello 4, in modo che il late della parte di
braccio sinistra 121 sia pid basso.

Di conseguenza, la superficie superiore pid
bassa 2 utilizzata guale superficie di posizicnamento
piatta 144, per cui 2 possibile supportare in modo
appropriato un componente, guale una batteria 145 ©
simile, per ridurre l’altezza del veicolo guandoe il
componente & posizionaro sopra il braccio oscillante
110. I1 nunero di riferimento 146 indica una nervatu-
ra che rinforza la traversa 142 e sporge all’inkterno
della traversa 142 sopra 11 sostegne del cinematismo
143. Un’apertura 146 pey la colata @& formata sulla
nervatura 146 (si vedano la figura 6 e la figura 9).

In questa forma di attuazione, 1l albero di tra-
smissione 115 & spostato in una direzione superiore
del tubo 4di articolazione 122 e la parte di braccio
destra 120 che contiene l‘albero 41 trasmissione 115

8 curvata verso l'alto in una configurazione convessa



in una forma sostanzialmente a V rovesciata in una
vista laterale del veicolo, per cul la traversa 142
¢ inclinata versc 1’alto dalla parte di braccic sini-
stra 121 alla parte di braccic destra 120.

Di conseguenza, come & illustrato nella figura
9, una porzione centrale 142p, nella direzione di
larghezza del veicolo, della traversa 142 (parte del
braccio oscillante} & piv alta della superficie infe-
riore della parte di braccio sinistra 221; il soste-

a

gno del cinematismo 143 & fissato alla porzione cen-
trale piu alta 142p nella direzione di larghezza del
veicolo;, ed un cinematismo della sospensione 112 é
collegato al sostegno 143

Come & illustrato nella figura 3, il cinematismo
della sospensione 112 comprende: un primo braccetto
sostanzialmente a forma di V rovesciata 191 una cui
prima estremitd 1%la & collegata al sostegnoe 143
attraverss un perng 1%0; =4 un secondo braccetto 122,
la cuil prima estremitd 1%2Za & collegata ad una por-
zione intermedia del primoe braccetto 191 per mezzo di
un perno 187, mentre 1l altra estremitd 192k & colle-
gata ad un’estremitd inferiore 11la della piastra di
articolazione 111 per mezzo di un pernc 1%8. L altra
estremitd 191b del primo braccetto 191 & collegata

all’estremitd inferiore dell’ ammortizzatocre posterio-



re 113 per mezzo di un perno 199, mentre lfestremitd
superiore dell’ammortizzatorse posteriore 113 & colle-
gata ad un’estremicd superiore 111lb della piastra di
articolazione 111 per mezzo di un perno 126. L’ am-
mortizzatore posteriore 113 passa attraverso 1o spa-
zio 141 (figura 5} della porzione anteriore del brac-
cio escillante 110.

In guesta forma 41 attuazione, il sostegno del
cinematismo 143 & fissato alla porzione centrale 14:2p
della traversa 142, che & inclinata verso 1’alto
dalla parte di braccio sinistra 121 alla parte di
braccio destra 120, nella direzione di larghezza del
veicolo, mentre 11 cinematismo della sospensiong 112
& ¢ollegato al sostegne del cinematismo 143. Di con-
seguenza, il cinematismo della sospensione 112 pud
essere collegato ad una yposizione piu alta della
superficie inferiore della parte di bracclo sinistra
121; cosi, & possibile alzare la posizione della
superficie inferiore del cinematismo della sospensic-
ne 112. Benché le prestazioni del cinematismo dells
gsospensione dipendano dal progette di ciascun cine-
matcismo, poiché la posizione della superficie infe-
riore del cinematismo della sospensione 112 diventa
pid alta, la flessibilita nella progettazione di cia-

scun cinematismo migliora senza vincoli di distanza



libera da terra. Nella tecnologia tradizionale, @&
stata proposta una configurazione in cul, allo scopce
di aumentare la distanza libera da terra di un c¢ine-
matismo della sospensione, una staffa é disposta tra
i bracci oscillantl sinistro e destro o sulla super-
ficie di estremitd superiore di ciascun braccic o-
scillante, mentre 1l cipnematismo & collegato dalla
porzione inferiore di un telaio del veicolo, attra-
verso 1 bracgl oscillanti, alla staffa. Tubtavia,
guesta configurazione elimina la necessitd di adotta-
re la configurazione in cui la lunghezza del ¢inema-
cismo & aumentata e la forma del componenti e compli-
caca, evitando cosi un aumentoe di peso del componenti
nonché un aumento di costo.

Inoltre, in questa conficgurazione, il braccio

[

oscillante 110 & realizzato formando integralmente 1
parti di braccio deéstra e sinistra 120 e 121 e la
traversa 142 di fusione; cosi, & possibile realizzaxe
facilmente 1l bLraccio oscillante 110 con una struttu-
ra integrata cava. Inoltre, l'albero 4di trasmissione
115 & spostato nella direzione supericre del tubo di
articolazione 122; c¢osi, la larghezza del tubo di
articolazione 122 non & limitata dall’albero @di tra-
smissione 115, aumentando cosi la larghszza di sup-

porto sul telaio del wveicolo 11.



La figura 10 e la figura 11 mostrano un’altra
forma di attuazione.

La figura 10 mostra una porzione posteriore del
motociclo.

Un motociclo 210 comprende: deil telai del veico-
1o 2141 2 214PR (soltanto 214R gu una porzione inteina
nella figura € visibile}; un motore 252 che & sospeso
ai telai del veicolo 214L & 214R; un perno di artico-
lazione 215, quale parte di supporto 216, che & di-
sposto dietro i telai del velicolo 214L & 214R; un
braccle oscillante 217 che & disposto in mode da
potey oscillare sul pernc d4i articolazione 215; una
ruota posteriore 219 che & supportata nella parte
postariore del braccio oscillante 217 in modo da
poter ruoctare attraverso un asse della ruota poste-
riore 218; ed un ammortizzatore postericore 251 che &
disposto tra il braccio oscillante 217 ed il telaio
del veicclo 214. Il telalo del veicolo 214 comprende
traverse multiple che sono abbinate a sinistra &d a
destra 2 collegano 1 telal del veicole sinistro e de-
stro 214L e 214R l'uno all‘altro, mentre la parte di
supporto 216 & disposta in uno spazio formato tra le
traverse multiple, ossia una traversa sul lato supe-
riore 241 ed una traversa sul lato inferiore 242.

Questa configurazione rende possibile aumentare la



rigidezza del telaio del velcolo 214 wvicine alla
parte di supporto 216, ed aumentare inoltre la rigi-
dezza di supporto del braccio oscillante 217.

Un meccanismo di propulsione della ruota poste-
riore 253 comprends elementi strutturalil principalil
che includono: un giunto universale 255 che & colle-
gaco ad un albero 41 uscita 254 proveniente da un
motore 252 in modo da trasmettere una forza mofrice;
un alberc di trasmissione 257 che & collegato ad
un‘egtremita posteriore 255b del giunto universale
255 in wode da trasmebtere la forza wmotrice del moto-
re 252; ed una coppia di rotismi finali 261 aventi un
ingranaggic conduttore 258, che & collegatoe ad un’e-
stremitd posteriore 257b dell’albero di trasmissione
257 in modo da convertire una direzione della forza
motrice e trasmettere la forza wmotrice risultante
all asse della ruota posteriore 218, ed un ingranag-
gio condotto 259. Il numero 4di riferimentoe 262 indica
un ingranaggio di uscita disposto sul motore 252, Il
numero di riferimento 263 indica una scatbtola della
trasmissione ed anche una scatola che copre il motores
252 in guesta forma di attuazione. I numeri di rife-
rimento 264 e 265 indicano dei cuscinetti che suppor-
tanc l’albero di uscita 254.

La figura 11 rappresenta una vista in sezlone



trasversale lungo la lines 11-11 nella figura 10.

I} braccio oscillante 217 comprende parti di
braccio sinistra e destra 217L & 217R. L’albero di
trasmissione 257 s3i estende all’internc di una prima
parte di braccio destra 2Z17R e sia la parte di brac-
cio 217R sia l’altra parte di braccio sinistra Z17L
sono spostate nella direzione superiore 4di un tubo 4di
articolazione 215a, che contiene il perno di artico-
lazione 215, e sono collegate l'una all’altra. Por-
zioni intermedie, nella direzione antero-posteriore,
delle rispettive parti di braccio 217L & 217R sono
collegate da una traversa 274 che g1 estende in dire-
zione sostanzialmente orizzontale verso 1'altra parte
di braccic 217L da una prima parte di braccio 217R,
ed un sostegno del cinematismo 274a & fissato alla
superficie inferiore di una porzione intermedis,
nella direzione di larghezza del veicolo, della tra-
versa 274.

Come & illustrato nella figura 10, un cinemati-
smo della sospensione 273 & collegato al sostegno del
cinematismo 274a ed alla porzione inferiore di estre-
mitd posteriore tra i telail del veicolo 214L & 214R.

Il cinenmatismo della sospensione 273 comprends:
un primoe braccetto 267 che & dispesto in mode oscil-

lante in maniera tale da estendersi all’indietro dal



telaic del veiccolo 214 attraverso un prime perno di
oscillazione 266; un ammorCizzatore posterigre 251 la
cul estremita inferiore & collegata ad un secondo
perno di oscillazione 268 disposto sull’estremitd
posteriore del primo braccetto 267 & la cul estremitcad
gsuperiore & collegata ad un guinto perno di oscilla-
zione 275 disposto sul telalo del veicolo 214; =d un
seconde braccetto 272 che supperta il braccio oscil-
lante 217 in modo da estendersi tra un terzo perno di
oscillazione 269% disposte in corrispondenza di una
porziocone scstanzialmente lntermedia del primo brac-
cetto 267 ed un guarto perno di oscillazione 271
disposto in corrispondenza di una porzione sostan-
zialmente intermedia del braccio oscillante 217. I1
numere di riferimento 276 indica una cuffia antipol-
vere disposta tra il braccio oscillante 217 e la
scatola della trasmissione 263.

Come € illustrato nella figura 11, una porzione
cava 217t formata sulla parte di braccio destra 217R
contiene nel suo internce l’albero 4di trasmissione
257. L’albero di trasmissione 257 presenta un mecca-
nismo 4di variazicne della lunghezza dell’albero 277
che permette dJdi variare la lunghezza dell’albero
sulla sua estremitd posteriore.

Una cuffia 278 che impedisce l’infiltrazione di



materiale estraned in una porzione di collegamento &
disposta tra 11 meccanismoe di variazione della lun-
ghezza dell albero 277 e l’albero di Crasmissione

257. Lfalbero di trasmissione 257 presenta il mecca-

che permette di variarve la lunghezza dell’albero;
cosgl, & possibile assorbire un movimento in una dirve-
zione assiale dell’albero di trasmissione 257 per
mezzo del meccanismoe di variazione della lunghezza
dell’albero 277 durante 1l'oscillazions del braccio
nscillante 217.

Inoltre, il meccanisme di variazione della lun-
ghezza dell’albero 277 comprende la cuffia 278; cosi,
anche se si muove in una direzione assiale, & possi-
bile contenere a tenuta ermetica 1/¢lio lubrificante
introdotto nel suo internco. Il numero di riferimsnto
281 indica una scatola ingranaggi finale che contiene
1l’asse della ruota posteriore 218 e le parti intorno
ad esso del sistema di propulsione.

Come € illustrato nella figura 10, 1l perno di
arcicolazione 215, che funge da parte di supporto
216, ed una linea centrale 2187 dell’asse della ruota
posteriore 218 sono disposti gquasi alla stessa altez-
za mentre 1l meccanismo Gi propulsiocone dells ruota

posteriecre 253, ossia 1l giunto universale 5% ©



1’albero di trasmissione 257, & dJdispostoe sopra il
perno di arcticolazione 215. Poiché la parte di sup-
porto 216 & disposta guasi alla stessa altezza della
linsa centrale della ruota posteriore 2187, 2 possi-
Pile ridurre la variazione del passc quando il brac-
cio oscillante 217 oscilla; cosi, & possibile ottene-
re prestazioni di smorzamento soddisfacenti. 11 mec-
canismo di propulsione della ruota posteriore 253,
cssia 1l giunto universale 255 ¢ 1/albero di Crasmis-
sione 257, & disposte sopra la parte di supporto 21§;
cogi, @ possibile assicurare facilmente l‘altezza H
del braccio oscillante 217 da terra. Poiché l’albkero
di trasmissione 257 & disposto in una posizione rela-
civamente alta sopra il perno di articolazione 215,
& possibile aumentare la distanza tya 1l’albero di
uscita 254 e l’ingranaggio di uscita 262 c¢ollegati
all’albero di trasmissions 257, e 17¢clio contenuto
nella porzione inferiore del motore 252, e ridurre
l'agitazione dell‘olio. Inoltre, il giunto universale
255 & disposto tra 1’albero di uscita 254 proveniente
dal motore 252 e 1'albero di trasmissione 257. Juesto
giunto universale 255 & disposte appena sopra il
pernce di articolazicone 215, guale parte di supporto
216; cosi, & possibile far oscillare 1‘albero di

trasmissione 257 seguendo l'oscillazicone del braccio
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oscillante 217. Il giunto universale 255 & disposto
sull’albero di uscita 254 proveniente dal motore 2852
¢ simile, ed & disposto appena sopra la parte di
supporto 216; cosi, & possibile ridurre la variazione
dells posizione relativa tra 1’albkero di trasmissione
257 ed 1l braccio oscillante 217 prodotta dall oscil-
lazione del braccic oscillante 217.

Come & illustrato nella figura 11, una configu-
razione periferica dell’asse della ruota posteriore
comprende principalmente: un manicotto 283 che &
disposto in modo girevaele su una circonferenza di
spalla dell’asse della ructa posteriore 218, un in-
granaggico condeotto 25% che & fisgsato integralmente
intorno al manicotto 283; un supportc dellammortiz-
zatore 284 che é fissato integralmente al manicotbo
283 ad & disposto in modo da essere girevole sullfas-
se della ruota posteriore 218; ed un elemento ammor-
tizzatore 287 che & disposto tra il supporto dell’am-
mortizzatore 284 ed una ruota posteriore 285, Il
manicotto 283 € un elemento che collega 1/ ingranaggio
condotto 259 ed 11 supporto dell’ammortizzatore 284
1'uno all alcre. Il numero di riferimento 2%1 indica
un cuscinetto che supporta 1/ ingranaggic conduttore
258; i numeri @i riferimento da 292a a 292¢ indicano

dei cuscinetti c¢he supportance 1‘'assge della ruocta



posteriore 218; il numero di riferimento 293 indica
un elemento di tenuta; il numerc 31 riferimento 234
indica un gruppo 4di freno a disco posteriore; ed i
numeri di riferimento 295 e 296 indicano dei dadi di
figsaggic. Con la configurazione periferica dell’ asse
della ruota posteriore, una forza motrice applicata
all ingranaggic condotto 259 & trasmessa al manicotto
283, al supporto dell ' ammortizzatore 284, all'ele-
mento ammortizzatore 287, ed alla ruota posteriore
285 in quest’ordine, in wmodo da azionare la ruota
posteriore 21%9. I1 meccanismo 4di wvariazione della
lunghezza dell’asse 277 & disposto sSu una porzione
posteriore 217b della parte di braccio destra 217R.
In guesta configurazione, il meccanismo di variazione
della lunghezza dell’asse 277 utilizza un giunto omo-
cinetico del tipe & tripode 298, ma esso non € limi-
tato a guesta configurazione ed € possibile utiliz-
zare un giunto 2 scorrimento a profili scanalati sfe-
rici, un giunto del tipo a scanalatura trasversale,
g non vi sono limitazioni nella configurazione s 1l
giunto ha una funzicne di scorrimento. Il meccanismo

di wvariazicne della lunghezza dell’agse 277 ¢
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sposto nella porzione posteriore 217b della parte 41
bragcio destra 217R; cosi, & pogsibile ridurre

17 influenza del calore sviluppato dal motore 252 a



cui 1l meccanismo di variazione della lunghezza del-
l'asse 277 & soggette. Il meccanismo di variazione
della lunghezza dell’asse 277 & disposto nella por-
zione posteriore 217p della parte di braccio destra
217R; cosi, & possibile assicurare uno spazio § per
1’ appoggio del piede del conducente senza dover al-
largare 1’estremitad anteriore 217a del braccio oscil-
lante 217 nella direzione assgsiale. Il meccanismo di
propulsione della yuota postericrs 253 & contenuto
nella parte 4di braccio destra 217R, ma potrebbe egse-
re contenuto nella parte di braccio sinistra 217L.
Nella presente forma di attuazione, sia la prima
parte di braccio 217R sia 1l’altra parte di braccio
sinistra 217L sono spostate nella direzione superiore
di un tubo di articcelazione 215a contenente il perno
di articolazione 215, e sono collegate 1’una all’al-
tra; cosi, la porzione centrale (parte del braccio
oscillante), nella direzione di larvghezza del veico-
lo, della traversa 274 diventa piu alta di quella
tradiziconale. In guesto caso, 1l sostegno del cinema-
tismo 274a & fissato alla porzione centrale pil alta
nella direzione di larghezza del veicclo, mentre il

cinematismo della sospensione 273 & collegato al

j]

sostegno del cinematismoe 274a. Di conseguenza, &

possibile alzare la posizione della superficie infe-



riore del cinematisme della sospensicne 272. Con
riferimento alle prestazioni del cinematismo della
gospensione, la posizione della superficie inferiore
del cinematismo della sospensione 273 diventa piud
alta; c¢osi, benché le prestazionl del cinematiswmo
della sospensione dipendano dalla progesttazione di
ciascun cinematisme, la flessibilitfd nella progetta-
zione di ciascun cinematismo € migliorata senza vin-
coli di distanza libera da terra.

La figura 12 e la figura 13 mostrano un’alcra
forma di attuazione.

Le forme di attuazione precedentemente menzicna-
te hanno spiegato la struttura in cui il braccio
oscillante supporta la ruota posteriore all’/estremitd
posteriore mediante un cosiddetto supporto alle dus
estremitd; invece, questa forma di attuazione mostra
una struttura in cui 1l braccic oscillante supporta
la ruota posteriore all’estremitd posteriore mediante
un cosiddetto supporte a sbalzo., Come & illustrato
nella figura 13, un braccio oscillante 311 comprends
un’‘unica parte di braccio 302, mentre un alberc di
Lrasmissione 303 collegato ad un motore 307 si esten-
de nella divezione posteriore del corxpoe del veicolo
all’interno della parte di braccic 302 ed & collegato

ad una ructa postericre 304 all’estremitd posteriore



della parte di braccio 302 attraverso una parte di
meccanismo di trasmissione di potenza 306. La ruota
posteriore 304 & supportata a sbalzo rispetto all’e-
stremitd posteriore della parte di braccioc 302 da un
asse della ruota posteriore 305. I1 braccio oscillan-
te 301 comprende una parte di braccio ramificata 311
che si ramifica in un piano in cuil la parte di brac-
cio 302 si estende dall’estremitd antericre della
parte di braccio 302 nella direzione di larghezza del
veicolo. In questo caso, sia la parte di braccio
ramificata 311 sia l‘unica parte di braccio 302 sonc
spostate ed estege in una direzione superiore 4di un
tubo di articolazione 3213 contenente un perno di
articolazicone 312, e ciascuna estremitd superiocre del
braccio & collegata al tubo di articolazione 313 come
¢ illustrato nella figura 12. Una porzione centrale
di ramificazione 315, dove si ramifica la parte di
braccio ramificata 311, € formata in una posizione
alta; un sostegno del cinematismo 317 &€ fissato alla
sua superficie inferiore; ed un cinematismo della
sospensicone 323 & collegato tra il sostegno del cine-
matismo 317 ed una porzione inferiore 321 all estre-
mitd posteriore di un telaio del veicolo 319.

I1 cinematismo della sospensione 323 comprende:

un primo braccetto 325 che & disposto in modo coscil-



lante in maniera tale da estendersi in avanti dal
sostegno del cinematismo 317 attraverso un primo
pernc di oscillazione 324; un ammortizzatore poste-
riore 229 la cul estremitd inferiore & collegata ad
un secondo perno di oscillazione 226 disposto sull’e-
stremitd anteriore del primc braccetto 325 e la cui
estremitd superiocre & collegata ad un Quinto perno 4i
oscillazione 328 disposto su una porzione superiore
327 all'estremitd posteriore del telaio del veicolo
319; ed un secondo braccetto 333 che si allunga tra
un terzo perno di oscillazione 330 disposto in una
porzione sostanzialmente intermedia del primo brac-
cetto 325 ed un guarto perno di oscillazione 332 di-
sposto in corrispondenza d4i una porzicne inferiore
331 all’estremitd postericore del telaic del wveicolo
31%. L'ammortizzatore posteriore 329 passa attraverso
uno spazio 335 (figura 13) formato nella porzione
anteriore del braccio oscillante 301,

Nella presente forma di attuazione, gia l’unica
parte di braccio 302 sia la parte di braccioc ramifi-
cata 311 sono spestate ed estese nella direzione
superiore del tubo di articcelazione 313 contenente il
perno di articolazions 312, e cilascuna estremita
superiore del braccio & collegata al tubo di artice-

lazione 313, in meodo che la porzione centrale di



Ee

ramificazicone 215 della parte 4di braccioc ramificata
311 sia formata in una pesizione alta ed 1l cinemati-
smo della sospensione 323 sia collegato alla porzicone

centrale di ramificazicone 315 pid alta; cosi, & pos-

pi
gibile aumentare la flesgibilita nella progettazione
del cinematismo della sospensione 323 guando la pro-
gettazione € realizzata in considerazione della como-

3itad di guida.



1. Motociclo comprendente:

un braccio oscillante supportato in modo oscil-
lante da un telaio del veicolo attraverse una parte
di supporto;

un cinematismo della sospensione collegato tra
una porzione inferiore del telaic del veicolo ed il
braccio oscillante;

un ammortizzatore posteriore disposto tra il
cinematismo della sospensions ed una porzione supe-
riore del telaio del veicclo; &

urla rueta postericore supportata in modo girevele
da un‘estremitd posteriore del braccio oscillante, ed
azionata attraversoe un alberc di trasmissione che si
estende all’interno del braccio gscillante, in cui

il cinematismo della sospensione & collegato tra
una parte del braccio oscillante & la porzione infe-
riore del telaio del veicelo, con la parte del brac-
cico oscillante rialzata mediante spostamento verso
l'alte dell’albero di trasmissione rispetto alla
parte di supporto.
2. Motociclo secondo la rivendicazione 1, in cui

1l braccie oscillante comprende parti di braccio
sinistra e destra,

l7albhero 41 trasmisgssione i estende all’internc

3
4



di una prima parte 4di braccio,

la prima parte di braccio & spostata versce 17 al-
to rispetco alla parte di supporto,

17altra parte 41 braccio € sostanzialmente per-
pendicolare alla parte di supporto;

porzioni intermedie, in una direzione antero-
posteriore, delle rvispettive parti di braccio sono
collegate 1l/una all’altra da una parte trasversale
che si estende obliquamente verso il basso dalla
prima parte di braccio all altra parte di braccio, e

11 cinematismo della sospensione & collegato tra
una porzicne intermedia, in una direzione di larghez-
za del wveicolo, della parte traversale e la parte
inferiore del telaio del wveicolo.
3. Motociclo secondo la rivendicazione 1, in cui

il braccio oscillante comprende parti di braccio

-
<.

N

inistra & destra,
l1‘albero di trasmissione si estende all’interno
di una prima parte di braccio,
sia la prima parte di braccio sia 1’altra parte
di braccio sono spostate verso lfalto rispetto alla
parte di supporto,
porzioni intermedie, in una direzicone antero-
posteriore, delle rispettive parti di braccio sono

collegate lfuna all’alctra da una parte trasversale



che a1 estende in direzione sostanzialments orizzon-
tale dalla prima parte di braccio all’altra parte di
braccio, e

il cinematismo della sospensione & collegato tra
una porzaione intermedia, in una direzione di larghez-
za del wveicolo, della parte trasversale e la parte
inferiore del telaioc del veicolo.
4. Motociclo secondo la rivendicazione 1, in cui

il braccio cscillante comprende un‘unica parte
di braccio,

l'zlberc di trasmissione 51 estende all’intexno
dell’unica parte di braccio,

la yuota posteriore & supportata a sbalzo ad
un’ estremitd posteriore dell’unica parte 4di braccio,

il braccic oscillante comprende una parte di
braccico ramificata che si ramifica in direzione so-
stanzialmente orizzontale ad un’estremica antericre
dell'unica parte di braccio,

sia la parte di braccio ramificata sia l/unica
parte di braccio sono spostate verso l’'alto rispetto
alla parte di supporto, e

11 cinematismo della sospensione & collegato tra
una porzione centrale di ramificazione in cui 1la
parte di braccic ramificata si ramifica e la parte

inferiore del gelaio dsl velcolo.
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