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@ Moteur & combustion interne.

@ a. L'invention concerne un moteur 3 combustion interne 3
eux ou quatre temps, monocylindre ou multicylindre,
b. Moteur caractérisé en ce que I'embiellage reliant le piston
4 au vilebrequin 5 est composé de deux bielles articulées 1, 2.
c. La présente invention trouve son application principale
dans l'industrie des moteurs & combustion interne.
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Moteur a combustion interne "

L'invention concerne un moteur 3 combustion
interne a deux ou quatre temps, monocylindre ou multi-
cylindres.

' Dans les moteurs classiques a deux ou qua-
tre temps, l'embiellage est constitué par une bielle rigide
reliant le piston au vilebrequin. Ceci détermine entre le
point mort haut et le point mort bas du piston un angle
de 180° correspondant au temps de combustion du mélange.

Les moteurs a combusion interne tradi-
tionnels a embiellage'classique restent néanmoins en
fonction du temps de combustion correspondant a un angle
de 180°, d'une consommation relativement importante due
a une combustion limitée. Il résulte également de ce temps
de combustion limitée a 180° une pollution non négligeable
des moteurs & combustion interne.

La présente invention a pour but d'augmen-
ter le temps de combustion du moteur et par conséquent
d'obtenir une meilleure'aspiration du mélange, une meilleure
combustion de ce mélange et par conséquent une pollution
moindre. 7

A cet effet, l'invention concerne un moteur
a combustion interne 3 deux ou quatre temps, monocylindre
ou multicylindres, caractérisé en ce que 1'embiellage
reliant le piston au vilebrequin est composé de deux
bielles articulées.
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Suivant une autre caractéristique de l'inven-
tion,vune bielle auxiliaire, fixée de maniére articulée sur
le carter moteur, relie ce carter moteur au point d'articu-
lation des deux bielles reliant le piston au vilebrequin.

La conception de cet embiellage permet d'aug-
menter le temps de combustion du mélange d'ol une consomma-
tion de mélange moindre et une pollution nettement moins
importante que dans les moteurs classiques.

La présente invention sera mieux comprise a
1'aide d'un mode de réalisation d'un embiellage conforme a
1'invention, équipant un moteur i combustion interne, repré-
senté schématiquement, a titre d'exemple non limitatif, sur
les dessins ci-joints dans lesquels :

- la figure 1 est une vue de coté de l'embiel-
lage en position haute du piston,

- - la figure 2 est une vue de coté de l'embiel-
lage pendant le temps de combustion en position basse du
piston,

- la figure 3 est une vue schématique de 1'em-
biellage conforme aux figures 1 et 2 précédentes, le piston
étant en position haute correspondant sensiblement au point
mort haut de ce piston,

- la figure 4 est une vue de l'embiellage con-
forme a la figure 3 précédente, correspondant 3 la position
intermédiaire du piston pendant la combustion,

- la figure 5 est une vue schématique de l'em-
biellage conforme a la figure 3 précédents, le piston étant
en position intermédiaire pendant la combustion,

- la figure 6 est une vue schématique de 1'em-
biellage conforme a la figure 3 précédente, en position
intermédiaire pendant la combustion,

- la figure 7 est une vue de l'embiellage
conforme a la figure 3 précédente, en position basse du
piston, le temps de combustion dépassant une rotation de

270° correspondant au début de remontée.
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_ - la figure 8 est une vue de l'embiellage en
position intermédiaire de remontée du piston,

- la figure 9 est une vue de l'embiellage en

~position intermédiaire de remontée du piston,

- la figure 10 est une vue de 1'embiellage en
position intermédiaire de remontée du piston.

Conformément & la figure 1, l'embiellage re-
liant le piston 4 au vilebrequin 5 est composé de deux
bielles principales 1 et 2 articulées entre—elléS au point
d'articulation 3. Une bielle auxiliaire 6, articulée sur le
carter moteur au point 7 relie ce dernier au point d'articu-
lation 3 des deux bielles 1 et 2. Selon cette figure, le
piston 4 est en position haute. La biélle lrtransmetrle
mouvement du piston 4 a l'articulation 3 et a la’bielle 2.
Le mouvement est ensuite transmis de la bielleZ'éu vilebre-
quin 5. ' ' , '

Selon la figure 2, l'embiellage est identique
a celui représenté 3 la figure 1 précédente. Selon cette
figure, le piston 4 est en position basse correspondant a
une rotation angulaire du vilebrequin d'environ 220°. Cette
position correspond a la fin du processus de combustion.

Le fait d'avoir des bielles 1, 2 articulées
en 3 et reliées au carter moteur par la bielle auxiliaire
6 permet d'augmenter le temps de combustion du cycle de
fonctionnement du moteur. 7 .

Selon les figures 3 a 10, le cycle de combus-
tion démarre en position haute du piston &4 correspondant,
pour l'essentiel, au point mort haut du piston. Le proces-
sus de combustion représenté aux figures 3 a 10 permet de
mettre en évidence une rotation angulaire du vilebrequin
correspondant 3 environ 270°. Dans le cas d'un moteur 3
quatre temps, le processus d'admission correspond a une
rotation angulaire de 270°, le processus de compression
est réduit a 90°, le processus d'explosion & 270° et Ie

processus d'échappement a 90°. Il résulte de ce cycle de
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travail une meilleure aspiration du mélange et une meilleure
combustien. Il en découle une pollution inférieure 3 celle
déterminée par les moteurs a combustion interne classiques.
Il est a noter, conformement a,l'lnventlon,
qu'il ‘est possible de modifier les rapports des longueurs
des bielles 1, 2 et 6. Il est égalament'possible de déplacer
le point d'articulation 7 selon le gain en degré prealable-
ment choisi. !
11 résulte également du cycle de travail repré-
senté partiellement aux figures 3 & 10 que 1la consommatlon
est bien moins forte 3 _puissance égale grice a cet emblellage.
Dans le cas d'un moteur multicylindre, on ob-
serve, en outre, un chevauchement des temps moteurs d'ou une
plus grande souplesse de fonctionnement de ce dernier. I1 en
résulte, en outre, une réduction du volant d'inertie qui
rattrape ainsi 1'augmentation de poids due a l1l'adjonction
d'une bielle 6 dans 1'embiellage. '
Sur la figure 3, le maneton est positidnné a
-10° de 1'axe fictif correspondant au point mort haut du
piston. Cet axe X-X' est représenté en tiretés. La reference
8 correspond a 1'axe du piston. 7
Sur la figure 7, le maneton du vilebrequin est
a +270° environ, alors que le piston est au point extreme
bas, ce qui donne un total de 280°,
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REVENDICATIONS
1°) Moteur a combustion interne a deux
ou quatre temps, monocylindre ou multicylindres, carac-
térisé en ce que l'embiellage reliant le piston (4) au
vilebrequin (5) est composé de deux bielles articulées
(1) et (2).

2°) Moteur conforme a la revendication 1,
caractérisé en ce qu'une bielle auxiliaire (6), fixée
de maniére articulée en (7) sur le carter moteur, relie
ce carter moteur au point d'articulation (3) des deux

bielles (1, 2) reliant le piston (4) au vilebrequin (5).
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