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(67) Offenbart ist eine  Ldéschvorrichtung  (100),

insbesondere zum Ldschen von Batterien, aufweisend
einen flissigkeitsdichten Behalter (200) und eine
Hubvorrichtung (300), wobei der Behélter (200) einen
Boden (210) und zumindest eine Seitenwand (220)
aufweist und wobei die Seitenwand (220) einen
Aufnahmeraum (230) ausbildet, und wobei die
Hubvorrichtung (300) in dem Behélter (200)
angeordnet ist, eine Lagerfliche aufweist und derart
ausgebildet ist, dass die Hubvorrichtung (300) von
einer Beladeposition in eine Léschposition (360)
verfahrbar ist.
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Zusammenfassung

Offenbart ist eine Ldschvorrichtung (100), insbesondere zum Ldschen von Batierien,
aufweisend einen flissigkeitsdichten Behéalter (200} und eine Hubvorrichtung (300), wobei
der Behalter (200) sinen Boden (210) und zumindest eing Seitenwand (220) aufweist und
wobei die Seitenwand (220 esinen Aufmahmeraum (230) ausbildel, und wobei die
Hubvorrichtung (300) in dem Behaller (200) angeordnet ist, eine Lagerflache aufweist und
derart ausgebildet ist, dass die Hubvorrichtung (300} von einer Beladeposition in eine
Léschposition (360) verfahrbar ist.

{Fig. 1a)
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Ldschvorrichtung

Stand der Technik

Batltericelekirische Fahrzeuge, wie E-Autos nehmen einen immer groleren Anteil an
neuzugelassenen Fahrzeugen =in. Insbesondere bel unsachgemé&lem Gebrauch der
Fahrzeugbatierie  bzw. des  Balteriemoduls, fehlerhaften  Komponenten  oder
Wartungsarbeiten am Fahrzeug besieht das Risiko, dass die Batterie liberhiizt und Feuer
fangt (als Batterie wird im Folgenden sowohl eine Einzelbatierie als auch ein aus mehreren
Einzelbatierien bestehendes Batleriemodul verstanden). Dabei besteht die Gefahr, dass
inshasondere wenn die Batlterie ausbrennt, das umgsebende Fahrzeug beschidigt wird und

dass umweltkritische Substanzen aus der Batierie austreten.

Durch die dichie Bauweise dieser meist zudem grofen Batteriemodule wird im Brandiall eine
grofe Warmemenge freigesetzt, wodurch einerseils der Léschvorgang erschwert wird und
andererseits sine srhéhte Gefahr bestehi, dass umiliegenden Komponenten ebenfalls in
Brand geraten. Eine aus dem Stand der Technik bekannie Ldsung zum Ldschen einer in
Brand geratenen Fahrzeugbatierie ist das Ldschen miltels eines Feuerwehrschiauches. Meist
ist die Batterie jedoch im Fahrzeug verbaut, sodass nicht alle Aufdenfiachen der Batlerie fir
den Léschvorgang zugénglich sind. Zudem kann mittels des genannten Verfahrens immer
nur eing Seite beziehungsweise nur ein Antell der Fahrzeugbatierie mit Ldschmittel
beaufschliagt werden, wodurch der Lischvorgang viel Zeit in Anspruch nimmt Darlber
hinaus kdnnen die Batierie umgebende Komponenten durch den Léschvorgang beschadigt

werden.

Aus dem Stand der Technik bekannte Ldésungen zum Ldschen von in Brand geraienen

Fahrzeugbatierien sind daher nicht gleichzeilig z{gig, effizient und schadensminimierend.

Darstellung der Erindung

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es daher, ein zigiges, effizientes und

schadensminimiertes Léschen von Fahrzeugbatierien zu ermdglichen.

Die Aufgabe wird geidst durch sine Ldschvorrichtung nach Anspruch 1.
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Weitere die Erfindung ausgestaliende Merkmale sind in den abhéngigen Anspriichen

enthalien.

Eine erfindungsgemae Léschvorrichiung, insbesondere zum Léschen von Batterien, weist
ginen flissigkeitsdichten Behalter und eine Hubvorrichtung auf, wobei der Behélter sinen
Boden und zumindest eine Seitenwand aufweist und wobei die Seiienwand einen
Aufnahmeraum ausbildet, und wobel die Hubvorrichtung in dem Behélter angeordnet ist, eine
Lagerflache aufweist und derart ausgebildet ist, dass die Hubvorrichtung von einer

Beladeposition in eine Léschposition verfahrbar ist.

Zum Léschen einer Batterie wird diese auf die Lagerflache gelegt, in den Aufnahmeraum,
d.h. in die Ldschposition verfahren und anschlielend mit Ldschfliissigkeit geflutet. Die
Léschfliissigkeit kann bereits vor Absenken der Batlerie im Behéalier vorhanden sein oder

nach dem Verfahren in die Léschposition in den Behaiter eingefGlit werden.

Durch das fiissigkeitsdichte Ausfithren des Behalters wird ein unkontrolliertes Austreten von
Léschfliissigkeit verhindert, wodurch verhindert wird, dass gegebenenfalls umwelikritische

Substanzen aus der Batierie in die Umwelt gelangen.

Als Loschfiissigksit kann bspw. Wasser verwendel werden.

Im Einsatzfall wird die zu [0schende Batierie auf die Hubvorrichiung beziehungsweise auf die
Lagerflache aufgelegt beziehungsweise abgelegt und anschliellend in den Aufnahmebereich
des Behalters aufgenommen. Das Auflegen beziehungsweise Ablegen der Batlterie kann

beispielaweise mit einem Gabelstapler oder einem anderen fahrbaren Hubgerét erfolgen.

Die Seitenwand ist derart ausgebildet, dass der Behdlier nach oben hin gedffnet ist, d.h.,
dass der Aufnahmeraum von oben her zugéngig ist. In diesem Bersich befindet sich auch die

Beladeposition.

Die Léschposition befindet sich unterhalb der Beladeposition, das heidt ausgehend von der

Beladeposition in Richtung des Bodens.

Als nach oben gerichtet wird erfindungsgemanl die Richtung verstanden, die der Schwerkraft
entgegengerichist ist, als nach unten gerichtst wird erfindungsgemall die Richtung

verstanden, die in Richtung der Schwerkraft verlduft. Im einsatzbereilen Zusiand ist die
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Lschvorrichtung derart ausgerichiet, dass der Boden nach unten ausgerichist ist und die
obere Offnung, die sich durch die Seitenwénde ergibt, nach oben hin. Die Seitenwande sind

dann im Wesentlichen senkrechi ausgerichtet.

Vorzugsweise ist die Loschvorrichiung derart ausgebildet, dass in der Beladeposition sich die
Lagerflache am obersn Ende der Seitenwand befindet. Derart wird ein sicheres und zigiges

Einbringen der Batlerie in den Ldschbehdlter ermdglichi

Vorzugsweise ist der Behalter derart ausgefihrt, dass der Aufnahmeraum deutlich grélier ist,
ais die zu idschende Batlerie bezishungsweise mehrere nebeneinander angeordnets zu
iGschende Batterien. Dadurch kann gewahrieistet werden, dass im Einsatzfall ein sicheres
und zigiges Einfihren beziehungsweise Auflegen der Balterie ermdglicht wird, ohne dass ein

zeitaufwendiges exaktes Positionieren der Batierie notwendig ist.

Die zu l0schenden Batterien sind insbesondere Ballerien slekirischer Fahrzeugs. Soiche
Fahrzeughatterien sind aufgrund der meist grolRen Speicherkapazitdt schwer. Vorzugsweise
ist die Ldschvorrichtung ausgebildet, mehrere Batterien gleichzeitip zu  18schen.
Dementsprechend st die Léschvorrichtung und insbesondere die Hubvorrichiung
vorzugsweise fur sine erhdhte Belastung ausgelegt, insbesondere fir eine Belastung von bis
zu 51 Damit weiterhin ein hohes Mall an Mobiitdt fir dis Lischvorrichtung gewéhrleistst
werden kann, ist die Ldschvorrichliung insbesondere in Leichtbauweise ausgefthrt und

besonders bevorzugt fir eine Belastung von bis zu 3

Der Behalter weist vorzugsweise vier Seitenwénde auf. Derart kann der Behéiter rechieckig

ausgebildst werden, wodurch er flexibler mit anderen Gerdischafien verwendbar ist.

Vorzugsweise weist die Lagerfldche eine Begrenzungswand auf. Diese Begrenzungswand
befindet sich vorzugsweise gegeniiber der Seite, von der die Batlerie auf die Lagerflache
aufgelegt wird (Beladeseile). Derart kann verhindert werden, dass die Batierie wieder von der
Lagerflache herunterrutschi, wodurch die Sicherheit der Ldschvorrichtung erhéht werden

kann.

Vorzugsweise weist der Behaiter ferner einen Zulauf und/oder einen Ablauf auf. Derart kann
Léschfiissigkeit sicher in den Behditer zugeflhrt beziehungsweise von diesem abgefihrt

werden.
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Vorzugsweise weisen der Zulauf  beziehungsweise der Ablauf  jsweils  sinen
Schlauchanschiuss auf, beispisisweise sinen Anschiuss fiir einen Feuerwehrschiauch. Derart
wird ein schnelles Befiillen des Behélters ermdglicht. Zudem ist eine solche Ldschvorrichiung
geeignet, in einen Lischzug integriert zu werden, da so eine hohe Kompatibilitdt mit anderen

Léschgeratschafien gewahrisistet wird.

Vorzugsweise weisen der Zulauf beziehungsweise der Ablauf jeweils einen
Schiiellmechanismus auf, der zum Verschlielen des Zulaufs bzw. des Ablaufs ausgebildet
ist. Dabei weist der Schilelmechanismus besonders bevorzugt einen Stelthebel zum
manuelien Betdtigen des Schiielmechanismus auf. Derart kann sin ungewollies Austreten
der Loschiilissigkeit verhindert werden und das Beflillen mit beziehungsweise Ablassen der

Léschfliissigkeit besser gesteuert werden, wodurch die Sicherheit erhdht werden kann.

Vorzugsweise ist der Ablauf ferner mit einem Entsorgungshbehalinis verbunden, in das die
gegebenenfalls kontaminierte LOschflissigkeit abgeleitet wird. Derart kann verhindert
werden, dass umwelikritische Substanzen aus der Batterie in die Umwelt gelangen, wodurch

die Sicherheit erhodht werden kann.

Vorzugsweise weist die Léschvorrichiung femer eine Zugvorrichtung auf, wobei die
Zugvorrichtung aullen an dem Behélier befastigt ist. Dadurch kann die Léschvorrichtung auf
einfache Weise bewegt werden, wodurch sie fir den mobilen Einsatz geeignet ist. So kann
die Ldschvorrichtung beispiglsweise bei einem Ldschzug milgefihrt werden oder in
KFZ-Werkstatten zigig zum Einsatzort verbracht werden. Derart wird die Flexibilitdt der

Ldschvorrichtung erhdht, wodurch sie effizienter sinsetzbar ist.

Die Zugvorrichiung kann beispielsweise als Deichsel ausgebildet sein, wodurch sie auf
einfache Weise an Zugmaschinen gekuppelt werden kann und mit diesen bewegt werden

kann. Dadurch kann die Léschvorrichiung effizienter verwendet werden.

Vorzugsweise ist die Zugvorichiung verschwenkbar ausgebildet. Dadurch kann die
Loschvorrichiung mit Kupplungen verschiedener Bauhthe verbunden werden, wodurch die

Flexibilitdt der Ldschvorrichtung gesteigert werden kann.

Vorzugsweise weist die Loschvorrichtung ferner eing Fixiervorrichtung auf, wobei die

Fixiervorrichtung derart ausgebildet und aullen an dem Behalter angeordnet ist, dass die
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Zugvorrichtung in einer im Wesentlichen senkrechten Position fxiert werden kann. Dadurch

kann die Léschvorrichtung platzsparend verrumt werden.

Vorzugsweise weist die Loschvorrichtung ferner mehrere Rader auf, wobei die Rader an dem
Behéaller befestigt sind, und wobei die Ldschvorrichtung insbesondere femner mehrere
Festsiellvorrichlungen aufweist, wobei dis Fesistelivorrichiungen jewsils an den Radem
angeordnet sind und dazu ausgebildet sind, die Rader zu fixieren. Die Rader sind derart
angeordnet und ausgebildet, dass ein Rollen der Lischvorrichtung auf dissen ermdéglicht

wird. Dadurch kann die Mobilitdt der Léschvorrichtung erhéht werden.

Yorzugsweise weist die Ldschvorrichiung vier Radser auf.

Durch die Festsiellvorrichtungen kénnen die Rader nach Errsichen der Betriebsposition der
Léschvorrichtung fixiert werden. Dadurch kann die Sicherhsit der Léschvorrichiung erhdht

werden.

Vorzugsweise weist die Hubvorichtung eine Vielzahl von Rollelemenien auf, die auf der
Lagerfliche angeordnet sind. Damit kann die zu léschende Batlerie auf die Lagerfliche
aufgerolt werden beziehungsweise rollend auf diese positioniert werden, wodurch die

Handhabbarkeit der Loschvorrichtung verbessert wird.

Vorzugsweise weist die Hubvorrichtung zumindest einen Arbeitszylinder auf, wobei der
Arbeitszylinder derart angeordnet ist, dass miltels dem Arbeitszylinder die Lagerfiiche

verfahrbar ist.

Vorzugsweise ist der Arbeilszylinder als Hydraulikzylinder ausgefihrt, wodurch gréflere
Lasten mitiels der Hubvorrichtung verfahrbar sind, wodurch wiederum die Effizienz der

Léschvorrichtung gesteigert werden kann.

Vorzugsweise weist die Lischvorrichtung ferner sinen Arbeiiszylinderbetatigungsvorrichiung
auf, die aullen an einer Seitenwand angeordnst ist und die dazu ausgebildet ist, den
Arbeitszylinder zu verstellen. Derart kann auf einfache Weise von auften die Lagerfidche und
damit die zu ldschende Batlterie verfahren werden, wodurch die Handhabbarkel der

Léschvorrichtung gesteigert werden kann.
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Vorzugsweise ist die  Arbeitszylinderbetdtigungsvorrichiung  zur hindigen Beildtigung
ausgebildst und weist einen Betdiigungshebel auf. Dadurch kann die Ldschvorrichtung
besonders platzsparend, flexibel und im Vergieich zu automatisierteren Ldsungen

kostenglinstig ausgestaltet werden.

Vorzugsweise weist die Loschvorrichtung Hydraulikleifungen auf, die mit dem Arbeitszylinder
und mit der Arbeitszylinderbetatigungsvorrichtung verbunden sind. Um die Hydraulikleifungen
im Behalter vor Beschadigung zu schitzen, kénnen diese mit einer Schutzabdeckung
Uberdeckt sein. Derart kann verhindert werden, dass L&schilissigkeit in  den
Hydraulikkreislauf eindringt, wodurch wiederum die Sicherheit der Ldschvorrichtung erhoht

wird.

Zur Erhéhung der Stabilitdt und Belastbarkeit der Léschvorrichtung beziehungsweise

Hubvaorrichtung kénnen mehrere, beispielsweise zwei, Arbeitszylinder vorgesehen sein.

Alternativ kann anstalt eines Arbeilszylinders sine elskirische oder sine mechanische

Verstellvorrichtung vorgesehen ssin.

Vorzugsweise weist die Hubvorrichiung einen Standrahmen auf, wobei der Standrahmen auf
dem Boden angeordnet ist und mif dem Boden fest verbunden ist. Dadurch kann dis
Hubvaorrichtung bezighungsweise dig Loschvorrichiung zusaizlich versteift werden, wodurch
die Stabilitdt der Loschvorrichtung erhdht werden kann und damit wiederum deren Sicherheit

erhoht werden kann,

Vorzugsweise weist die Hubvorrichtung zumindsst eine Scherenmechanik auf, wobel die
Scherenmechanik einen ersten Arm, einen zweiten Arm und ein Drehgelenk aufweist, wobei
der erste Arm in dem Drehgelenk drehbar mit dem zweiten Arm verbunden ist, wobei die
Scherenmechanik derart ausgebildet, angeordnet und mit der Lagerflache sowie dem Boden
verbunden ist, dass unier Verwendung der Scherenmechanik die Lagerflache parallel zum
Boeden verfahrbar ist. Damit kann die Batierie ohne auf der Lagerflache zu verrutschen in den
Behalter beziehungsweise in den Aufnahmeraum eingefihrt werden, wodurch die Sicherheit

der Léschvorrichtung erhéht werden kann.

Vorzugsweise weist die  Hubvorrichtung zwei Scherenmechanik  auf, wobei die

Scherenmechaniken jewelis saitlich, d.h. in der Nahe eines dulleren Randes der Lagerfidche
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angeordnet sind. Damit kann die Stabilitdt der Hubvorrichtung erhéht werden, wodurch die

Sicherhelt der Ldschvarrichtung erhdht werden kann.

Vorzugsweise weist die Hubvorrichtung zumindest eine Verbindungsstange auf, wobei die
Verbindungsstange dis zwei Scherenmechaniken miteinander koppelt bezishungsweise
verbindet, wodurch die Lagerfldche auch bei ungleichméafiger Beladung mit siner Balterie
sicher verfahrbar ist, wodurch wiederum die Sicherheil der Léschvorrichtung gesteigert

werden kann.

Vorzugsweise weist die Hubvorrichtung drei Verbindungsstangen auf, wobsi eine erste
Verbindungssiange jewsils ein Ende der ersten Arme mileinander verbindet, eine zwsite
Verbindungsstange jeweils ein Ende der zweiten Arme miteinander verbindet und eine dritle
Verbindungsstange jeweils die Drehgelenke der Scherenmechaniken miteinander verbindet.
Besonders bevorzugt ist die erste Verbindungsstange unmitielbar unterhalb der Lagerfidche
angeordnet und die zweile Verbindungsstange unmittelbar oberhalb des Bodens

bezishungsweise oberhalb des Standrahmens.

Vorzugsweise ist die Hubvorrichiung derart ausgebildet, dass die Beladeposition und die
Léschposition projiziert auf den Boden im Wesentlichen deckungsgieich sind. Derart kann die
Léschvorrichtung besonders platzsparend ausgebildet werden, wodurch deren Mobilitat

erhdéht werden kann.

Vorzugsweise weist die Scherenmechanik ferner ein erstes Gleitelement auf, wobei das erste
Gleitelerment an einem Ende des ersten Arms angeordnet ist und derart ausgebiidet ist, dass
ein Gleiten des ersten Armes entlang der Lagerflache ermdglicht wird. Als Gleilen wird in
diesem Zusammenhang erfindungsgemal jegliche definierte, reibungsarme Bewegung eines
Gleitelements in Bezug auf starre Komponenten der Léschvorrichtung, beispielsweise die
Lagerfliche, verstanden. Demgemal kann in diesem Zusammenhang auch ein Rollen als
Gleiten verstanden werden und das Gileitelement dementsprechend als Rollelement
ausgebildst sein. Derart wird ein widersiandsarmss Verfahren der Lagerfliche srmdglicht,

wodurch die Effizienz der Loschvorrichtung erhdhi werden kann.

Vorzugsweise weist die Scherenmechanik ferner ein zweites Gileitelement auf, wobei das
zweite CGleitelement an einem Ende des zwsiten Arms und gegeniber dem ersten
Gleitelement angeordnet und derart ausgebiidet ist, dass ein Glsilen des zweilen Armes

entlang des Bodens ermdglicht wird. Eine gegeniberliegende Anordnung des ersten und des
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zweilten Gleitelements ist in digsem Zusammenhang s¢ zu verstshen, dass das erste
Gleitelement oben, das heilt unterhalk der Lagerfliche und diese berbhrend
bezichungsweise an dieser entlanggleitend angeordnet ist und das zweite Gleitelement
urden, das heillt an dem Boden bezieshungsweise gegebenenfalls an dem Standrahmen

entlang gleitend.

Kurze Beschreibung der Zeichnungen

Fig. 1a zeigt eine Léschvorrichtung in einer isometrischen Ansichi.

Fig. 1b zeigt die in Fig. 1a dargestelite Léschvorichiung mil heruntergekiappter

Zugvorrichtung in einer isometrischen Ansicht.

Fig. 2a zeigt die Hubvorrichtung der in den Fig. 1a und 1b dargestsiiten Ldschvorrichtung.

Fig. 2b zeigt sine Scherenmechanik der in Fig. 2a dargesteliten Hubvorrichiung.

Fig. 3a zeigt die in Fig. 1a und 1b dargestellte Léschvorrichtung in einer Aufsicht.

Fig. 3b zsigt eine Schnittansichi der in Fig. 3a dargesteliten Léschvorrichiung.

Fig. 4a zeigt die in den Fig. 3a und 3b dargestelite Loschvorrichtung in einer Seitenansicht,

Fig. 4b zeigt den Zulaul beziehungsweise den Ablauf der in Fig. 4a dargesteiiten

Léschvorrichtung in einer isometrischen Ansicht.

Beschreibung der bevorzugten Ausfihrungsformen

Fig. 1a zeigt eine Ldschvorrichiung 100 in einer isometrischen Ansicht. Die Léschvorrichtung
100 weist einen Behdlter 200 auf. Der Behdlter 200 weist sinen Boden 210 auf, der den
Behalter 200 nach unien begrenzt und hier ansichisbedingt nicht sichibar ist. Im Folgenden
wird die Positionsangabe unten in Bezug auf den Boden 210 verwendst, d.h. eine
Ausrichiung einer anderen Komponente nach unien bzw. eine untere Positionierung
bedeutet, dass diese andere Komponenie in Richiung des Bodens 210 bzw. in dessen Nahe
positioniert ist. Der Bshalter 200 weist femer vier Ssitenwinde 220 auf, dis sinen
Aufnahmeraum 230 aufweisen. Der Aufnahmeraum 230 ist nach oben hin offen ausgebildst.

im Folgenden wird die Positionsangabe oben in Bezug auf die Offnung des Aufnahmeraums
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230 verwendst, d.h. eing Ausrichtung einer anderen Komponente nach oben bzw. gine obere
Positionierung bedeutet, dass diese andere Komponenie in Richtung der Offnung des
Aufnahmeraums 230 bzw. in deren N&he positioniert ist. Die Seitenwiénde 220 sind senkrecht
ausgebildet und positioniert, d.h. parallel zu einer sich von oben nach unten ergebenden
Richtung. Die Loschvorrichtung 100 weist ferner eine Hubvorrichiung 300 auf. Die
Hubvaorrichtung 300 befindet sich in siner Ldschposition 360, d.h. nahe des Bodens 210, Die
Loschvorrichiung 100 weist ferner vier Rader 500 auf, wobeil ein Rad 500 in Fig. 1a
ansichisbedingt nicht sichtbar ist. Die Loschvorrichtung 100 weist ferner eine Zugvorrichiung
400 auf, die an der vorderen Seitenwand 220 befestigt ist. Die Zugvorrichtung 400 ist nach

cben hin verschwenkt bzw. nach oben gekiappt.

Fig. 1b zeigt die in Fig. 1a dargestellte Ldschvorrichtung 100 mit heruntergeklappter
Zugvorrichtung 400 in einer isometrischen Ansichl. Die Hubvorrichtung 300 befindet sich in
einer Beladeposition 362, d.h. nahe des oberen Randes des Behditers 200, Die
Léschvorrichtung 100 weist ferner eine Fidervorrichtung 410 auf, die an derselben
Ssitenwand 220 befestigt ist, wie dis Zugvorrichtung 400, Mit der Fixiervorrichtung 410 kann

die Zugvorrichtung 400 in der nach oben geklappien Position fixiert werden.

Fig. 2a zeigt die Hubvorrichtung 300 der in den Fig. 1a und 1b dargesteilten Ldschvorrichiung
100. Die Hubvorrichtung 300 weist eine Lagerfliche 310 auf, die sich oben befindet Die
Lagerfliche 310 weist eine Vielzahl von Rollelementen 312 auf, wobei hier hinsichilich
Wahrung der Ubersichilichkeit der Darstellung exemplarisch nur drei Rollelemente 312 mit
Bezugszeichen versehen sind. Die Lagerflache 310 weist eine Begrenzungswand 314 auf,
die seillich an der Lagerfidche 310 angebracht ist. Die Lagerflache 310 weist ferner sine
Beladeseite 316 auf, dis gegeniiber von der Begrenzungswand 314 positioniert baw.
ausgebildet ist. Die Rollelemente 312 und die Begrenzungswand 314 sind derart ausgebildet
und zueinander ausgerichiet, dass eine bspw. (ber die Beladeseite 316 auf die Lagerflache
310 aufgelegte Batterie nur in Richtung der Begrenzungswand 314 gerolit werden kann, nicht
jedoch schrég zu dieser. Dadurch kann ein Herunterrollen der Batterie von der Lagerfidche
310 verhindert werdsan. Die Hubvorrichtung 300 wsist ferner einen Standrahmen 330 auf, der
unten angeordnet ist. Die Hubvorrichtung 300 weist femer zwei Scherenmechaniken 340 auf,
wobei in Fig. 2a ansichisbedingt nur eine Scherenmechanik 340 sichtbar ist. Die
Scherenmechaniken 340 sind zwischen der Lagerfiache 310 und dem Standrahmen 330
angeordnet und verbinden diese. Die Scherenmechaniken 340 sind gleichartig aufgebaut und

weisen jeweils einen ersten Arm 341 und einen zwsiten Arm 342 auf Die
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Scherenmechaniken 340 weisen ferner jewells ein Drehgelenk 343 auf, mit dem jewsils der
ersie Arm 341 mit dem zwsiten Arm 342 drehbar verbunden ist. Derart kbnnen die
Scherenmechaniken 340 in ihrer vertikalen Dimension vergréfiert bzw. verkleinert werden,
d.h. aufgeklappt bzw. eingeklappt werden. Im eingeklappten Zustand ~ der erste Arm 341
und der zweite Arm 342 sind im Wesentlichen horizontal ausgerichtet — sind die Lagerflache
310 und der Standrahmen 330 maximal nah beisinander positioniart und dis Hubvorrichiung
300 befindet sich in der Lischposition 380 (vergleiche Fig. 1a). Im ausgekiappten Zustand —
die Ausrichtung des ersten Armes 341 und des zweiten Armes 342 weist den maximalen
vertikalen Anteil auf — sind die Lagerflache 310 und der Standrahmen 330 maximal entfernt
zueinander positioniert und die Hubvorrichtung 300 befindet sich in der Beladeposition 362
{vergieiche Fig. 1b). Dis Hubvorrichtung 300 wsist ferner zwei Arbsitszylindsr 320 auf. Die
Hubvorrichtung 300 weist ferner drei Verbindungsstangen 348 auf, wobel in Fig. 2a
ansichisbedingt die mitllere und die obere Verbindungsstange 348 jeweils verdeckt und
daher nichi sichtbar sind. Die drei Verbindungsstangen 348 verbinden jeweils die beiden
Scherenmechaniken 340. Die Verbindung durch die untere Verbindungsstange 348 erfolgt
dabet jewsils ber sin Ende der zweilen Arme 342, Die Verbindung durch dis mitilere
Verbindungsstange 348 erfolgt dabei idber das jeweilige Drehgelenk 343, Die Verbindung
durch die obere Verbindungsstange 348 erfolgt dabei jeweils Gber ein Ende der ersten Arme
341. Die Arbeitszylinder 320 sind jeweils nahe einer Scherenmechanik 340 positioniert und
jeweils mit der unteren Verbindungsstange 348 und der mittleren Verbindungsstange 348
verbunden. Die Verbindung der Arbeiiszylinder 320 mit der mitileren Verbindungsstange 348
ist dabei horizontal verseizt in Richiung der unteren Verbindungssiange 348 ausgebildet.
Durch Betdtigen der Arbeitszyiinder 320 kdnnen diese ein- bzw. ausgefahren werden,
wodurch der Abstand zwischen der unteren Verbindungsstange 348 und der mittleren
Verbindungsstange 348 veringert (Einfahren der Arbeitszvlinder 320) bzw. vergrofiert wird
(Ausfahren der Arbeitszylinder 320}, wodurch wiederum die Loschposition 380 (Einfahren der
Arbeitszylinder 320, vergleiche Fig. 1a) bzw. die Beladeposition 360 (Ausfahren der

Arbeitszylinder 320, vergleiche Fig. 1b) sinstelibar sind.

Fig. 2b zeigt eine Scherenmechanik 340 der in Fig. 2a dargesteiiten Hubvorrichtung 300, Die
Scherenmechanik 340 weist ferner ein sersies Gleitelemeant 345 auf, das an dem Ende des
ersten Armes 341 angeordnet ist, an dem auch die obere Verbindungsstange 348 (vergleiche
Fig. 2a) angeordnet ist. Die Scherenmechanik 340 weist ferner ein zweiles Gleitelement 346
auf, das an dem Ende des zwsiten Armss 342 angeordnet ist, an dem auch die unters

Verbindungsslange 348 (vergleiche Fig. 2a) angeordnet ist. Das erste Gleilelement 345 steht
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im Betrigb der Ldschvorrichiung 100 mit der Lagerflédche 310 in Eingriff und stitzt disse von
unten ab. Das zweile Glsitelement 346 steht im Betrieb der Lbschvorrichiung 100 mit dem
Standrahmen 330 in Eingnff und stitzt die jeweilige Scherenmechanik 340 bzw. die
Lagerflache 310 auf dem Standrahmen 330 ab. Das ersie Gleitelement 345 und das zweile
Gleitelement 346 sind dabei derart ausgebildet, dass ein sicheres und widerstandsarmes
Verstellen der Schersnmechaniken 340 auch unler Belastung durch sine Batierie

gewashrleistet werden kann.

Fig. 3a zeigt die in Fig. 1a und 1b dargestelite Léschvorrichtung 100 in einer Aufsicht. Die
Zugvorrichiung 400 befindet sich im angekiapplen Zusiand (vergleiche Fig. 1a). Die
Laschvornichiung 100 weist ferner eine Arbeiiszylinderbetétigungsvorrichiung 350 auf, dis an
der Seitenwand 220 angeordnet ist, die der Zugvorrichiung 400 gegeniberliegt. Die
Arbeitszylinderbetétigungsvorrichtung 350 weist ferner einen Betdtigungshebel 352 auf. In
der dargesteliten Aufsichit ist erkennbar, dass der Behédlier 200 einen rechteckigen Grundriss

aufweist.

In Fig. 3a sind ferner zwei Details 370 dargesielll, die auf eine in Fig. 3b dargesteliie
Schnittansicht der in Fig. 3a dargestellien Ldschvorrichtung 100 verweisen. In dieser
Schnittansicht, ist dis Lischvorrichtung 100 von innen dargestelit. Die Ldschvorrichtung 100
weist ferner sinen oben angeordneten Zulauf 240 und sinen unten angeordnelen Ablauf 242

auf.

Fig. 4a zeigt die in den Fig. 3a und 3b dargesiellie Léschvorrichtung 100 in einer
Seitenansicht. Dabei ist die in Fig. 3b in der Schnittansicht sichibare Seitenwand 220 in Fig.
4a von der anderen Sesite, d.h. von aulen dargesielif. Der Betdtigungshebsl 352 ist

waagerecht ausgerichiet,

Fig. 4b zeigt den Zulauf 240 beziehungsweise den Ablauf 242 der in Fig. 4a dargesteliten
Léschvorrichtung 100 in einer isometrischen Ansicht. Der Zulauf 240 und der Ablauf 242 sind
im Wesentlichen gleichartig ausgebildet. Beide weisen jeweils sinen Schiauchanschiuss 244
auf. Ferner weisen beide jeweils einen Schlielmechanismus 248 auf, der wiederum einen

Stelihebel 247 aufweist, mit dem der SchlielRmechanismus 246 bettigbar ist.
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Bezugszeichenlisie

100
20C
210G
220
230
240G
242
244
246
247
300
310
312
314
316
320

Léachvorrichtung
Behalter

Boden

Seitenwand
Aufnahmeraum
Zulauf

Ablauf
Schiauchanschiuss
Schiiefmechanismus
Stelihebsl
Hubvorrichiung
Lagerfiache
Rollelement
Begrenzungswand
Beladessile
Arbeitszylinder
Standrahmen
Scherenmechanik
Erster Arm

Zweiler Amm
Drehgelenk

Erstes Gleitelement
Zweiles Gleitelement
Verbindungsstange
Arbeitszylinderbetétigungsvorrichtung
Betdtigungshebel
Léschposition
Beladeposition
Detail
Zugvorrichiung
Fixdervorrichtung
Rad
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1.

o

Patentanspriiche

Léschvorrichiung (100), insbesondere zum Ldschen von Batlerien, aufweisend einen
fiissigkeitsdichten Behalter (200} und eine Hubvorrichtung (300),

wobei der Behélter (200) sinen Boden (210) und zumindest eine Seitenwand (220)

aufweist und wobei die Seitenwand (220) einen Aufnahmeraum (230) ausbildet, und

wobei die Hubvorrichtung (300} in dem Behéalier (200) angeordnet ist, eine Lagerflache
(310) aufweist und derart ausgebildet ist, dass die Hubvorrichiung {(300) von einer

Beladeposition (362) in eine Lischposition {360) verfahrbar ist.

Léschvorrichtung (100} nach Anspruch 1, wobei der Behalter (200) ferner einen Zulauf
(240) und/oder einen Ablauf (242) aufweist.

Léschvorrichiung (100) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei die
Léschvorrichtung (100 ferner eine  Jugvorrichtung (400}  aufweist, wobsi die

Zugvorrichtung (400) aulien an dem Behédlter (200) befestigt ist.

Léschvorrichiung (100) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei die
Loschvorrichtung (100} ferner mehrere Rader (500) aufweist, wobei die Rader (500) an
dem Behalier (200) befestigt sind, und wobei dis Léschvorrichtung (100) inshesondere
ferer mehrere Feststellvorrichtungen aufweisi, wobei die Festsiellvorrichtungen jeweils
an den Radern (500) angeordnet sind und dazu ausgebildet sind, die Rader (500} zu

fixisren.

Léschvorrichtung (108) nach einem der vorhergehsnden Anspriiche, wobsi die
Hubvorrichtung (300) eine Vielzahl von Rollelementen (312) aufweist, die auf der

Lagerfliche (310) angeordnet sind.

Léschvorrichtung (108) nach einem der vorhergehsnden Anspriiche, wobsi die
Hubvorrichtung (300) zumindest einen Arbeitszylinder (320} aufweist, wobel der
Arbeitszylinder (320) derart angeordnet ist, dass mitiels dem Arbeitszylinder (320) die
Lagerflache (310) verfahrbar ist.
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7.

10.

Léschvorrichtung (108) nach einem der vorhergehsnden Anspriiche, wobsi die
Hubvorrichtung (300) einsn Standrahmen (330) aufweist, wobei der Standrahmen (330}

auf dem Boden (210) angeordnet ist und mit dem Boden {210) fest verbunden ist.

Loschvorrichtung (100) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei die
Hubvorrichtung (300) zumindest sine Scherenmechanik (340} aufweist, wobsi dis
Scherenmechanik (340) einen ersten Arm (341), einen zweiten Arm (342) und ein
Drehgelenk (342) aufweist, wobei der erste Arm (341) in dem Drehgelenk (343) drehbar
mit dem zweiten Arm (342) verbunden ist, wobei die Scherenmechanik (340) derart
ausgebildet, angeordnet und mit der Lagerfidiche {310) sowie dem Boden (210)
verbunden ist, dass unter Verwendung der Scherenmechanik {340) die Lagerfiache (310}

paraliel zum Boden (210} verfahrbar ist.

Loschvorrichtung (100) nach Anspruch 8, wobei die Scherenmeachanik (340) ferner ein
erstes Gleitelement (345) aufweist, wobei das erste Gieilelement (345) an einem Ende
des ersten Arms (341) angeordnet ist und derart ausgebildet isi, dass ein Glsiten des

ersten Armes (341) entlang der Lagerfidche (310) ermdglicht wird.

Léschvorrichiung (100) nach Anspruch 9, wobei die Scherenmechanik (340) ferner ein
zweites Gleitelement (348) aufweist, wobei das zweile Gleitelement (348} an einem Ende
des zweilen Arms (342) und gegeniber dem ersten Gleitelement (345) angeordnet und
derart ausgebildet ist, dass ein Gleiten des zweilten Armes (342} entlang des Bodens

(210) ermdglicht wird,
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