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MECANISMO DE SEGURIDAD PARA CIERRES DE PUERTAS DE 

VEHiCULOS CARROZADOS 

DESCRIPCION 

OBJETO DE LA INVENCION 

 

 

 

 

10 La presente invencion se refiere a un mecanismo de seguridad 

para cierre de puertas de vehiculos carrozados, destinados concretamente al 

transporte de mercancias, tales como camiones tipo trailer o rigidos con caja 

cerrada y puertas abatibles, aunque es igualmente aplicable a cualquier tipo 

de vehiculo que necesite un extra de seguridad para el bloqueo de las 

15 puertas. 

20 

El objeto de la invencion es asegurar el cierre de las puertas del 

tipo de vehiculos referidos y evitar con ello el violentado de las mismas por 

aquellos delincuentes dedicados al robo de mercancias. 

ANTECEDENTES DE LA INVENCION 

Los vehiculos carrozados de transporte de mercancias, 

25 concretamente camiones tipo trailer con caja cerrada y puertas abatibles, son 

violentados en muchas ocasiones para robar la mercancia del interior, 

violentando las cen-aduras que incorporan normalmente las puertas de cierre 

de la carroceria, o bien las fallebas externas que algunos vehiculos de este 

tipo incorporan, e incluso violentando las bisagras y desprendiendo las 

30 puertas respecto de la carroceria. 
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En otras ocasiones el propio conductor del vehiculo es 

amenazado por los delincuentes y obligado a abrir la caja del vehiculo para 

llevarse la mercancia. 

DESCRIPCION DE LA INVENCION 

El mecanismo que se preconiza ha sido concebido para resolver 

10 la problematica anteriormente expuesta, impidiendo por un lado que las 

puertas, aim reventando las bisagras, puedan desvincularse de la carroceria 

de la caja del camion, siempre que esten las puertas en posicion de cierre. 

Ademas, opcionalmente, se ha previsto que la apertura de las 

15 puertas requiera una actuacion remota, impidiendo que incluso aunque se 

amenace al conductor, este no pueda abrir las puertas, si no recibe la seal 

pertinente desde una central de control remoto, aportando obviamente un 

extra de seguridad a las empresas que son capaces de dominar la apertura del 

vehiculo, sabiendo que el conductor de este no podra abrir bajo ningan 

20 motivo, puesto que no dispone de medios fisicos sin que la central 

controladora le de permiso para hacerlo. 

Evidentemente, para esa seguridad con control remoto, el 

vehiculo requiere una comunicacion GPRS, de manera que en caso de no 

25 incluir esta caracteristica el mecanismo sera actuado mecanicamente de 

forma manual para su apertura. 

Mas concretamente, el mecanismo de la invencion comprende 

dos partes bien diferenciadas, una de ellas formada por unos perfiles en "Z" 
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establecidos en la parte interna de ambas puertas, que son complementarios 

de otros perfiles en "U" establecidos en la cara interna de los laterales de la 

carroceria, sobre los que van integradas las puertas, de manera que en la 

posicion de cierre los perfiles en "Z" enganchan en los perfiles en "U", 

5 impidiendo que en situacion de cierre y aim en el caso de que sean rotas las 

bisagras, las puertas puedan desvincularse de la carroceria, evitando por 

tanto la apertura. 

Dicho mecanismo o dispositivo mecanico se complementa con 

10 un dispositivo electromecanico para llevar a cabo el enclavamiento de una 

de las puertas, la que cierra con posterioridad, tanto arriba como abajo de la 

carroceria, estando ese dispositivo electromecanico constituido por una 

falleba con dos brazos relacionados con un volante de distribucion cuyo giro 

en un sentido u otro lleva consigo el desplazamiento lineal ascendente y 

15 descendente de los comentados brazos y por tanto el anclaje y liberacion de 

los extremos de los mismos respect° de con-espondientes anclajes 

establecidos al efecto en la parte interna inferior de la carroceria del 

vehiculo, habiendose previsto que esos brazos, materializados en sendas 

varillas, son guiados en aberturas establecidas al efecto en sendas pletinas 

20 fijadas en la cara interna de la propia puerta. Este dispositivo mecanico es 

accionable remotamente a troves de un actuador lineal que se relaciona con 

el volante anteriormente comentado, formando en su conjunto el dispositivo 

electromecanico, y que se complementa con una carcasa de ocultacion para 

todos los elementos anteriormente comentados. 

25 

El volante de distribuci6n y los brazos, puede ser sustituido por 

dos actuadores lineales que actuan simultaneamente. El estado de cierre de 

los mismos se conecta en serie con el equipo, de tal modo que Si uno falla 

indica que el sistema no esta completamente asegurado. 
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Los perfiles del dispositivo mecanico son perfiles laminados en 

5 frio y constituyen medios que consiguen el efecto antipalanca contra el 

desprendimiento de las puertas, habiendose previsto que la puerta carente de 

las fallebas, es decir del dispositivo electromecanico, cuente con unos 

cerrojos que se pueden anclar tanto en la parte superior como en la parte 

inferior del interior de la carroceria del vehiculo, para anclar esta primera 

10 puerta en su posicion y despues llevar a cabo el abatimiento hacia la 

posiciOn de cierre de la segunda puerta, fijandose esta mediante el 

dispositivo de falleba o electromecanico anteriormente referido. 

15 DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS 

Para complementar la descripcion que seguidamente se va a 

realizar y con objeto de ayudar a una mejor comprension de las 

caracteristicas del invento, de acuerdo con un ejemplo preferente de 

20 realizacion practica del mismo, se acompatia como parte integrante de dicha 

descripeion, un juego de dibujos en donde con catheter ilustrativo y no 

limitativo, se ha representado lo siguiente: 

La figura 1.- Muestra una representacion segun una perspectiva 

25 posterior de la parte trasera de una caja de un vehiculo de transporte, con las 

puertas en posici6n de apertura. 

La figura 2.- Muestra un detalle del dispositivo mecanico que 

constituye el medio con efecto antipalanca formando parte del mecanismo de 
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la invencion. 

La figura 3.- Muestra un detalle en perspectiva de la forma de 

montaje de la falleba con el actuador lineal electrico y el volante de 

5 distribucion a que estan vinculadas las varillas o brazos correspondientes a 

la falleba de anclaje de la puerta en la que esta fijado el propio dispositivo 

electromecanico.  

La figura 4.- Muestra, finalmente, una representacion segun 

10 una perspectiva en explosion de los elementos que intervienen en el 

dispositivo electromecanico representado en la figura anterior, incluyendo la 

carcasa de cubricion del mismo. 

15 REALIZACION PREFERENTE DE LA INVENCION 

Como se puede ver en las figuras referidas, el mecanismo de la 

invencion comprende dos partes o dispositivos, uno mecanico y otro 

electromecanico, previsto para el montaje en las correspondientes puertas (1 

20 y 2) de cierre de la caja (3) de un vehiculo de transporte de mercancias. 

El dispositivo mecanico que forma parte del mecanismo de la 

invencion, esta formado por un perfil en "Z" (4) fij ado en la cara interna de 

cada una de las puertas (1 y 2), en proximidad al borde de su abisagramiento 

25 (5), complementandose ese perfil (4) de las puertas (1 y 2) con otro perfil en 

"U" (6) previsto en la cara interna de cada uno de los laterales de la caja (3) 

del vehiculo, en proximidad a la zona de abisagramiento (5) anteriormente 

comentada, de manera tal que en el cierre de cada puerta (1 y 2), el perfil en 

"Z" (4) queda ubicado en el perfil en "U" (6), como se representa en la 
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figura 2, de manera que en la posiciOn de cierre de ambas puertas (1 y 2), 

aunque se violentasen o cortasen las bisagras (5), las puertas (1 y 2) no 

podrian desmontarse como consecuencia del enclavamiento que se establece 

entre los perfiles (4 y 6) comentados. 

5 

En la operatividad para el cierre de las puertas (1 y 2), es 

necesario cerrar primeramente la puerta (1), estando esta asistida por una 

pareja de pletinas (7) establecidos tanto en la parte inferior como en la parte 

superior, a traves de las cuales se imposibilita la apertura de dicha puerta si 

10 no se ha abierto primeramente la puerta (2), de manera que en el cierre de la 

puerta (2) sobre la puerta (1), se establece una fijacion o inmovilizacion de 

dicho cierre por medio del un dispositivo electromecanico que monta la 

puerta (2). Dicho dispositivo electromecanico esti constituido por un 

sistema de fallebas determinado por una pareja de varillas (8 y 9) guiadas en 

15 su desplazamiento sobre respectivos orificios o aberturas establecidos en 

pletinas o perfiles (10) fijados en la cara interna de la propia puerta (2), de 

manera que ambas varillas (8 y 9) estan vinculadas a un volante comim (11) 

de actuacion lineal, a traves de una varilla (12) que es actuada por un 

actuador lineal electric° (13) por control remoto, todo ello con objeto de que 

20 el conductor del camion de que se trate no podra llevar a cabo la apertura de 

la puerta una vez cerrada si no es mediante el correspondiente envio de la 

sefial para actuaciOn del actuador lineal (13), siempre a control remoto, es 

decir de la central, salvo que dicho actuador lineal (13) este inutilizado y se 

pueda llevar a cabo la apertura del cierre de forma mecanica o manual. 

25 

De esta manera, el actuador (13) lleva consigo el 

desplazamiento en un sentido u otro de la varilla (12) y con ello el giro en un 

sentido u otro del volante (11), para que las varillas (8 y 9) de las fallebas se 

desplacen linealmente en sentido ascendente o descendente y lleven a cabo, 
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bien el bloqueo de las mismas y por tanto de la puerta (2), o bien el 

desbloqueo para su apertura, habiendose previsto que todo este conj unto del 

dispositivo electromecanico sea montado sobre una pletina (14) fijada sobre 

la cara interna de la propia puerta (2). 

5 

Ese conjunto del dispositivo electromecanico representado en 

detalle en la figura 3 y como se representa en explosion en la figura 4, se 

complementa con una carcasa de proteccion y ocultacion del mismo, carcasa 

que está formada por la disposicion de las piezas (15, 16 y 17), para ocultar 

10 la varilla superior (9), el volante (11) con el actuador lineal (13) y la varilla 

(12) de este, asi como la propia varilla (8) de mayor longitud, 

respectivamente. 

El dispositivo electromecanico mostrado en las 

15 correspondientes figuras 3 y 4, y obviamente en la figura 1, es susceptible de 

incorporar o no el actuador lineal electric() (13), determinando un sistema de 

control remoto que requerira que el vehiculo disponga de una comunicacion 

GPRS, de manera que para el proceso de apertura desde la central se 

mandara la serial via GPRS, siendo captada por la correspondiente antena 

20 interceptada por el equipo, en una subida de tensi6n condicionada al estado 

de final de carrera que marquen los sensores que se situan en el conjunto del 

mecanismo, de manera que teniendo serial de estar la falleba anclando la 

puerta, en este caso la puerta (2), la serial que llega y sale del modulo GPRS 

va a una placa que acciona la serial para pluralizarla y lleva a cabo el efecto 

25 deseado. 

Una vez abierto, la sensorizacion marcard el estado abierto, y 

solo en este estado el conductor podrá actuar la falleba para cerrar mediante 

un pulsador que tendra en la cabina del vehiculo, estando el sistema 
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alimentado por las baterias principales de dicho vehiculo, aunque tambien se 

dota al sistema con una bateria auxiliar que se situard en el interior de la 

zona de carga, es decir en el interior de la carroceria (3), todo ello de manera 

que dichas baterias, tanto las principales como las auxiliares, se relacionan 

5 mediante un separador de baterias, de manera que en caso de que las baterias 

principales se desconecten o sean saboteadas, inmediatamente el sistema o 

dispositivo electromecanico toma la tension de la bateria secundaria, siendo 

este el caso que se da en los semiremolques cuando se desconecta la parte 

tractora, quedando la alimentacion en la cabeza, en cuyo caso entraria a 

10 funcionar la bateria secundaria. 

La sensorizaci6n de las dos puertas traseras se realizard con dos 

contactores magneticos conectados en serie, de tal modo que la apertura de 

uno de ellos indica que el sistema no esta completamente cerrado. 

15 

Por lo tanto, con este dispositivo electromecanico la puerta (2) 

se ancla de forma que para abrir es necesario permiso, siendo el cierre 

autonomo, lo que en combinacion con el dispositivo mecanico que 

determinan los perfiles (4 y 6) ya comentados, se consigue un mecanismo 

20 6ptimo de seguridad dificil de violentar o abrir, evitando por tanto el robo de 

la mercancia. 

De acuerdo con una variante de realizacion de la invencion, el 

citado mecanismo asociado al volante podra ser sustituido por dos 

25 actuadores lineales sincronizados, establecidos en las extremidades superior 

e inferior de dicha puerta, sin que ello afecte a la esencia de la invencion. 
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REIVINDICACIONES 

la.- Mecanismo de seguridad para cierres de puertas de 

vehiculos carrozados, que estando previsto para su aplicacion en aquellos 

5 vehiculos dedicados al transporte de mercancias, ya sea en camiones tipo 

trailer o rigidos con caja cerrada y puertas abatibles, o bien en otro tipo de 

vehiculos en los se requiera un extra de seguridad para el bloqueo de las 

puertas, se caracteriza porque comprende un perfil en "Z" fij ado en cada una 

de las puertas, en proximidad al borde de abisagramiento de las mismas y 

10 por la cara interior, cuyo perfil en "Z" es complementario de un perfil en 

"U" fijado en la cara interna de los laterales de la propia carroceria del 

vehiculo, en proximidad tambien al abisagramiento de las puertas, 

estableciendo un engarce entre dichos perfiles en la posicion de cierre de las 

puertas, impidiendo la desvinculacion de las mismas respecto de la 

15 carroceria; habiendose previsto que una de las puertas incluya un sistema 

automatic° de cierre de actuacion lineal, estando apertura de la puerta 

contraria condicionada a la previa apertura de dicha puerta. 

2a.- Mecanismo de seguridad para cierres de puertas de 

20 vehiculos carrozados, segim reivindicacion 1, caracterizado porque el 

sistema de cierre se materializa en un sistema de falleba con brazos o varillas 

vinculadas a un volante de actuaciOn lineal cuyo giro en un sentido u otro 

establece el enclavamiento lineal ascendente y descendente de las varillas y 

consecuente bloqueo y desbloqueo de dicha puerta. 

25 

3a.- Mecanismo de seguridad para cierres de puertas de 

vehiculos carrozados, segun reivindicaciOn 1, caracterizado porque la puerta 

carente del sistema de falleba presenta una pareja de pletinas emergentes de 

la misma, formal y dimensionalmente adecuadas para impedir la apertura de 
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dicha puerta Si no se ha abierto previamente la puerta complementaria. 

4a.- Mecanismo de seguridad para cierres de puertas de 

vehiculos carrozados, segim reivindicaciones 1 y 2, caracterizado porque las 

5 varillas vinculadas al volante de actuacian lineal son guiadas en su 

desplazamiento en respectivos orificios o aberturas establecidos en 

correspondientes perfiles fijados a la cara interna de cada puerta. 

5a.- Mecanismo de seguridad para cierres de puertas de 

10 vehiculos carrozados, segun reivindicacion 1, caracterizado porque 

opcionalmente se incluye un actuador lineal electric° accionable 

remotamente para permitir el accionamiento de apertura del sistema de 

falleba, estando dicho actuador lineal electric° dotado de una varilla 

relacionada con el volante al que se vinculan las dos varillas de la falleba, y 

15 todo el conj unto dispuesto sobre una placa o pletina fijada a la cara interna 

de la propia puerta. 

6a.- Mecanismo de seguridad para cierres de puertas de 

vehiculos carrozados, segim reivindicaciones 1 y 5, caracterizado porque, 

20 opcionalmente el volante de actuacion lineal y los brazos, pueden ser 

sustituidos por un segundo actuador lineal en la parte inferior que bloquea el 

cierre. 

Mecanismo de seguridad para cien-es de puertas de 

25 vehiculos carrozados, segim reivindicaciones 4 y 5, caracterizado porque se 

incluye una carcasa de cubricion y ocultacion de todo el sistema de falleba 

incluido el actuador lineal electric°. 

8a.- Mecanismo de seguridad para cierres de puertas de 
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vehiculos carrozados, segun reivindicacion 1, caracterizado porque incluye 

un circuito con contactores magneticos establecidos en ambas puertas, para 

deteccion del estado de apertura/cierre de las mismas. 

5 
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