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Ein Kupplungsglied (3) zum Einbau in eine drehmo-
mentlbertragende Antriebsverbindung umfat AnschlufR-
teile (4, 5) zur Befestigung an den An- und Abtriebsseiten
der Antriebsverbindung, durch die AnschiuRteile (4, 5) aus
Kunststoff gebildete Ringscheiben (6, 7) und einen Ring-
kdrper (8) aus einem Elastomer zur Drehmomentibertra-
gung, der an beiden Stirnseiten an die Ringscheiben (6, 7)
der AnschluBteile (4, 5) anvulkanisiert ist. Um ein einfaches
und in weiten Bereichen hinsichtlich der Ubertragungs-
eigenschaften beeinfluBbares Kupplungsglied zu erreichen,
sind die Ringscheiben (6, 7) der aus einem Faserverbund-
stoff bestehenden Anschlufiteile (4, 5) membranartig aus-
gebildet.
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Die Erfindung bezieht sich auf ein Kupplungsglied zum Einbau in eine drehmomentiibertragen-
de Antriebsverbindung mit Anschlufteilen zur Befestigung an den An- und Abtriebsseiten der
Antriebsverbindung, mit durch die Anschiufteile aus Kunststoff gebildeten Ringscheiben und mit
einem Ringkérper aus einem Elastomer zur Drehmomentibertragung, der an beiden Stirnseiten an
die Ringscheiben der AnschluBteile anvulkanisiert ist.

Aus der DE 39 25 678 A1, der US 1790 516 A oder der DE 310 9388 A sind Kupplungsglieder
bekannt, die im wesentlichen aus einem oder mehreren gummielastischen Ringkorpern bestehen,
die an Ringscheiben metallener AnschluBteile anvulkanisiert sind, so daf das Kupplungsglied uber
die Anschlufteile an den An- bzw. Abtriebsseiten der Antriebsverbindung befestigt werden kann
und dabei der Ringkarper fir eine drehelastische Momentiibertragung sorgt. Durch die Elastizitats-
eigenschaften des Ringkorpers kommt es dabei zusatzlich zu einer Dampfungswirkung und einer
Verlagerungsfahigkeit, die aber recht eng begrenzt bleiben. Auch lassen sich diese Kupplungsgtie-
der kaum an unterschiedliche Gegebenheiten der Antriebsverbindung anpassen. Nicht zuletzt fuh-
ren die Formgebung, die Bearbeitung der metallenen Anschlufiteile und die Herstellung der erfor-
derlichen Gummi-Metallverbindung zu einem entsprechenden Fertigungsaufwand.

Des weiteren ist es bekannt (DE 37 02 778 A1), 2wei AnschiuBteile aus Kunststoff, beispiels-
weise als SpritzguBteil, zu fertigen, wobei an die beiden SpritzguRteile ein Gummiring mit seinen
beiden Stirnseiten anvulkanisiert ist. Da dieses Kupplungsglied jedoch in axialer Verlagerungsrich-
tung steif ausgebildet ist, besitzt wenigstens einer der beiden Anschiuteile eine Innenverzahnung,
in die eine Nabe mit Zahnen eingreift, was mit einem erheblichen Fertigungsaufwand verbunden
ist.

Gemal der AT 395 901 B sind bereits Kupplungsglieder aus faserverstarktem Kunststoff be-
kannt geworden, die als Verbindungselement zwischen den beiden Halften einer Wellenkupplung
oder unmittelbar als Wellenteil in einem Antriebsstrang eingesetzt werden und eine einwandfreie
Drehmomentubertragung mit sich bringen. AuRerdem erlauben sie wegen der Biegeféhigkeit ihrer
membranformigen Flanschteile den Ausgleich eines axialen und bei Vorhandensein beidseitiger
Flanschteile sogar den Ausgleich eines radialen Versatzes der miteinander zu kuppelnden An-
triebsteile, wobei allerdings auf eine Drehelastizitat und eine Dampfungswirkung bei der Drehmo-
mentiibertragung weitgehend verzichtet werden mul.

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, ein Kupplungsglied der eingangs geschilder-
ten Art zu schaffen, das eine drehelastische und schwingungsdampfende Drehmomentubertragung
gewahrieistet und sich durch seine Anpassungs- und Verlagerungsfahigkeit auszeichnet.

Die Erfindung 16st diese Aufgabe dadurch, daR die Ringscheiben der aus einem Faserverbund-
stoff bestehenden AnschluBteile membranartig ausgebildet sind. Durch die Kombination des Faser-
verbundkunststoffes auf der AnschluBseite mit einem Elastomer auf der Drehmomentibertra-
gungsseite ersffnet sich auf einfache und elegante Weise die Moglichkeit, die Eigenschaften dieser
Werkstoffe optimal zu nutzen und ein in weiten Bereichen an die unterschiedlichsten Bedingungen
und Anforderungen einer Antriebsverbindung anpaRbares Kupplungsglied herzustellen. Je nach
Wah! des zur Verfugung stehenden Volumens des elastomeren Ringkérpers bzw. je nach Ausge-
staltung und Anordnung der den Ringkérper zwischen sich aufnehmenden membranartigen Ring-
scheiben der Anschlufteile kann es zu einem nahezu verdrehstarren oder zu einem besonders
verdrehweichen Kupplungsglied kommen, das daraber hinaus winkelig, axial und auch radial verla-
gerungsfahig ist und das korperschallisolierend, axialschwingungsdampfend und drehschwin-
gungsdampfend wirkt. Dabei bleibt der Herstellungsaufwand wegen der rationellen Erzeugung der
Faserverbundkunststoffteile in den verschiedensten Ausgestaltungen gering und auch das Anvul-
kanisieren des Elastomers an den Faserverbundkunststoff bereitet keine Schwierigkeit.

Zur Anpassung des Kupplungsgliedes hinsichtiich seiner Elastizitats-, Dampfungs- und Verla-
gerungseigenschaften sowie hinsichtlich der geforderten Einbaumdglichkeiten ergeben sich unter-
schiedlichste konstruktive Varianten, wobei durch den jeweiligen Abstand der den Ringkorper zwi-
schen sich aufnehmenden Ringscheiben das wirksame Volumen des elastomeren Ringkorpers
vorbestimmt werden kann. So entstehen verschiedene Ausgestaltungen der Erfindung dadurch,
dal der eine AnschluRteil eine Ringscheibe und der andere AnschluBteil zwei Ringscheiben auf-
weisen, wobei die ineinandergreifenden Ringscheiben zwischen sich den Ringkorper aufnehmen,
dal der eine Anschiufteil eine Nabenhilse mit auswarts ragender Ringscheibe und der andere
Anschiuiteil einen auferen Befestigungsflansch mit einwarts ragender Ringscheibe bilden, daf
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der eine Anschiuiteil einen inneren Befestigungsflansch mit auswarts ragender Ringscheibe und
der andere AnschluBteil einen duReren Befestigungsflansch mit einwarts ragender Ringscheibe
aufweisen, daf® der eine AnschluBteil als Verbindungsteil far zwei andere AnschiuRteile ausgebildet
ist, welcher Verbindungsteil einen Rohrabschnitt mit beiderends wenigstens einer auswarts ragen-
den Ringscheibe aufweist, dal} der eine AnschluBteil einen Rohrabschnitt bildet, der einerends in
wenigstens eine auswarts ragende Ringscheibe und andernends in einen Befestigungsflansch
Ubergeht, und daf} der eine AnschluBteil zwei innere Befestigungsflansche mit auswarts ragenden
Ringscheiben aufweist, welche Befestigungsflansche Gber Distanzhtisen miteinander verbunden
sind.

Um dabei die sich mit dem Radius dndernden Kraft- und Bewegungsverhaltnisse zu berlick-
sichtigen, kénnen die Ringscheiben zumindest der einen Anschiuflteile entlang einer zur Kupp-
lungsgliedachse koaxialen Kegelflache verlaufen, so daR sich der Querschnitt des Ringkérpers mit
zunehmendem Radius vergrofiert.

Weiters kénnen die Ringscheiben der Anschlufiteile im Axialschnitt eine Wellung bilden und/
oder eine zum freien Rand hin sich verjingernde Wandstarke besitzen, wodurch sich die Flexibilitat
der sich durch die Ringscheiben ergebenden Membranen beeinflussen lassen.

Zur Erhéhung der axialen Verlagerungsfahigkeit ist es auch méglich, die Ringscheiben der An-
schlullteile mit radialen Schlitzen zu versehen.

Sind der Ringkérper und/oder die AnschluBteile in Segmente unterteilt, kommt es meist zu
einer Vereinfachung der Kupplungsgliedmontage, die dann auch radial (ber eine Anschlu3nabe
erfolgen kann.

In der Zeichnung ist der Erfindungsgegenstand schematisch veranschaulicht, und zwar zeigen

Fig. 1 ein erfindungsgemafes Kupplungsglied halftig im Axialschnitt,

Fig. 2 dieses Kupplungsglied in Stirnansicht, wobei die rechte Halfte eine ganz-
heitliche und die linke Haifte eine in Segmente unterteilte Ausfuhrungs-
form darstellen, sowie die

Fig. 3,4, 5,6 und 7 weitere flinf Ausfihrungsbeispiele eines erfindungsgemalien Kupplungs-
gliedes jeweils halftig im Axialschnitt.

Zur drehmomentibertragenden Antriebsverbindung zwischen einer Nabe 1 und einem Auf3en-
kranz 2 bzw. zwischen zwei Naben oder zwei Au3enkrénzen der An- und Abtriebsseiten der An-
triebsverbindung ist ein drehelastisches, schwingungsdampfendes und verlagerungsfahiges Kupp-
lungselement 3 vorgesehen. Dieses Kupplungselement 3 umfalt zwei AnschiuBteile 4, 5 aus
einem Faserverbundkunststoff und einen an Ringscheiben 6, 7 der AnschluRteile 4, 5 anvulkani-
sierten Ringkorper 8 aus einem Elastomer, wobei die AnschluBteile 4, 5 zur Befestigung des Kupp-
lungsgliedes 3 an den An- und Abtriebsseiten der Antriebsverbindung dienen und der Ringkérper 8
die Drehmomentenubertragung zwischen den Anschluiteilen (ibernimmt. Durch die gegenseitige
Abstimmung der Werkstlckeigenschaften des Faserverbundkunststoffes einerseits und des Elasto-
mers anderseits zusammen mit der geeigneten Formgebung der Anschluteile mit inren Ringschei-
ben und des Ringkoérpers 8 ergeben sich innerhalb weiter Bereiche beeinfluRbare Ubertragungsei-
genschaften hinsichtlich Schwingungsdampfung, Drehelastizitat und Verlagerungsfahigkeit.

Gemaf dem Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 1 und 2 bildet der Anschiufiteil 4 einen inneren Be-
festigungsflansch 9, von dem die Ringscheibe 4 auswarts ragt, und der AnschluRteil 5 weist einen
auBeren Befestigungsflansch 10 mit einer einwarts ragenden Ringscheibe 7 auf. Zwischen den
beiden Ringscheiben 6, 7, die vorzugsweise eine zum duleren Rand hin sich verjingende Wand-
starke aufweisen und entlang einer zur Achse A des Kupplungsgliedes 3 koaxialen Kegelflache K
verlaufen, sitzt der Ringkoérper 8, der entsprechend dem gegenseitigen Abstand der Ringscheiben
8, 7 einen radial auswarts zunehmenden Querschnitt aufweist und daher in seinen werkstoffbe-
dingten Eigenschaften an die sich mit zunehmendem Radius &ndernden Kraft- und Bewegungs-
verhaltnisse angeglichen ist.

Wie aus Fig. 2 hervorgeht, kénnen die Ringscheiben 4 mit radialen Schlitzen 11 versehen sein,
um die axiale Verlagerungsféhigkeit des Kupplungsgliedes zu erhéhen. Auch ist es méglich, das
Kupplungsglied 3 nicht durchgehend aus Ring- und Rohrieilen zusammenzusetzen (Fig. 2, rechte
Halfte), sondern auch in Segmente 12 zu unterteilen, um die Montage zu erleichtern und die Seg-
mente radial Uber eine Welle einbauen zu kénnen.

Beim Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 3 bildet der eine Anschiuteil 4 eine Nabenhiise 13 mit
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einer auswarts ragenden Ringscheibe 4, welche Nabenhilse 13 auf der Nabe 1 der Antriebsver-
bindung drehfest aufgezogen ist. Der andere AnschluRteil 5 weist wiederum einen auleren Befe-
stigungsflansch 10 mit der einwérts ragenden Ringscheibe 7 auf, so dald der Ringkorper 8 mit
seinem im wesentlichen trapezformigen Querschnitt zwischen den Ringscheiben 6, 7 eingebettet
ist. Zur Kuhlung gibt es hier zusatzliche Luftkanale 14 in der Nabe 1, um die Luftzirkulation im
Bereich des Kupplungsgliedes 3 zu verbessern.

Das Ausfithrungsbeispiel gemaf Fig. 4 ist mit dem gemanR Fig. 3 vergleichbar, wobei hier ledig-
lich die Ringscheiben 6, 7 der Anschluf3teile 4, 5 im Axialschnitt eine Wellung 15 bilden.

GemaR dem Ausfihrungsbeispiel nach Fig. 5 umfait der Anschluftteil 4 zwei Befestigungsflan-
sche 9 mit auswarts ragenden Ringscheiben 6, welche Befestigungsflansche 9 tiber Distanzhulsen
16 miteinander verbunden sind. Der AnschiuBteil 5 weist wiederum einen duReren Befestigungs-
flansch 10 mit einer einwarts ragenden Ringscheibe 7 auf, wobei die Ringscheibe 7 mittig zwischen
die beiden anderen Ringscheiben 6 eingreift. Die beiden auBeren Ringscheiben 6 verlaufen ent-
lang von Kegelflachen K, die mittlere Ringscheibe 7 hingegen erstreckt sich in einer Achsnormal-
ebene N und der Ringkérper 8 sitzt beidseitig zwischen den Ringscheiben 6 und 7.

Gemah dem Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 6 ist der AnschluRteil 4 mit einem Rohrabschnitt 17
versehen, der einerends in zwei auswarts ragende Ringscheiben 6 und andernends in einen Befe-
stigungsflansch 18 tbergeht. Auch hier greift der andere Anschlufteil 5, der aus einem Befesti-
gungsflansch 10 mit einwérts ragender Ringscheibe 7 besteht, mit seiner Ringscheibe 7 mittig zwi-
schen die sich konisch 6ffnenden Ringscheiben 6 des Anschlufiteiles 4 ein und der Ringkorper 8
ist dementsprechend zwischen den Ringscheiben 6 und 7 eingebettet.

Gemaf dem Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 7 bildet der eine AnschluRteil 4 einen Rohrab-
schnitt 19, der beiderends in zwei auswarts ragende Ringscheiben 6 uUbergeht und als Verbin-
dungsteil fur zwei andere AnschiuBteile 5 dient. Diese AnschluRteile 5 weisen einen aufieren
Befestigungsflansch 10 mit einer einwarts ragenden Ringscheibe 7 auf, die zwischen die beiden
anderen Ringscheiben 6 unter Zwischenlage des Ringkorpers 8 eingreift. Die Befestigung des
Kupplungsgliedes 3 erfolgt hier an zwei AuRenkranzen 2 der Antriebsverbindung tber die beiden
gleichen Anschiufteile 5, denen zur Verbindung der AnschluBteil 4 zugeordnet ist.

PATENTANSPRUCHE:

1. Kupplungsglied zum Einbau in eine drehmomentiibertragende Antriebsverbindung mit An-
schiuRteilen zur Befestigung an den An- und Abtriebsseiten der Antriebsverbindung, mit
durch die AnschiuBteile aus Kunststoff gebildeten Ringscheiben und mit einem Ringkérper
aus einem Elastomer zur Drehmomentiibertragung, der an beiden Stirnseiten an die Ring-
scheiben der Anschlubteile anvulkanisiert ist, dadurch gekennzeichnet, daft die Ringschei-
ben (6, 7) der aus einem Faserverbundstoff bestehenden AnschiuBteile (4, 5) membranar-
tig ausgebiidet sind.

2. Kupplungsglied nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dal der eine Anschiufteil (5)
eine Ringscheibe (7) und der andere AnschluBteil (4) zwei Ringscheiben (6) aufweisen,
wobei die ineinandergreifenden Ringscheiben (6, 7) zwischen sich den Ringkérper (8) auf-
nehmen.

3. Kupplungsgiied nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dai der eine Anschlugteil (4)
eine Nabenhiilse (13) mit auswarts ragender Ringscheibe (6) und der andere Anschlufteil
(5) einen aulteren Befestigungsflansch (10) mit einwarts ragender Ringscheibe (7) bilden.

4. Kupplungsglied nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dal der eine Anschiulteil (4)
einen inneren Befestigungsflansch (9) mit auswérts ragender Ringscheibe (6) und der an-
dere Anschlufteil (5) einen duBeren Befestigungsflansch (10) mit einwarts ragender Ring-
scheibe (7) aufweisen.

5. Kupplungsglied nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dalt der eine Anschluf3teil (4)
als Verbindungsteil fur zwei andere AnschluBteile (5) ausgebildet ist, welcher Verbindungs-
teil einen Rohrabschnitt (19) mit beiderends wenigstens einer auswarts ragenden Ring-
scheibe (6) aufweist.

6. Kupplungsglied nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daf der eine Anschlulteil (4)
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einen Rohrabschnitt (17) bildet, der einerends in wenigstens eine auswarts ragende Ring-
scheibe (6) und andernends in einen Befestigungsflansch (18) tbergeht.

Kupplungsglied nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dall der eine Anschlul3teil (4)
zwei innere Befestigungsflansche (9) mit auswarts ragenden Ringscheiben (6) aufweist,
welche Befestigungsflansche (9) uber Distanzhllsen (16) miteinander verbunden sind.
Kupplungsglied nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet dal® die Ring-
scheiben (8, 7) zumindest der einen AnschluRteile (4, 5) entlang einer zur Kupplungsglied-
achse (A) koaxialen Kegelflache (K) verlaufen.

Kupplungsglied nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daf} die
Ringscheiben (6, 7) der Anschlufteile (3, 4) im Axialschnitt eine Wellung (15) bilden
und/oder eine zum freien Rand hin sich verjingende Wandstérke besitzen.

Kupplungsglied nach einem der Anspriche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dall die
Ringscheiben (8, 7) der Anschlulteile (4, 5) radiale Schlitze (11) aufweisen.

Kupplungsglied nach einem der Anspriche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, dafl der
Ringkoérper (8) und/oder die AnschiuBteile (4, 5) in Segmente (12) unterteilt sind.

HIEZU 4 BLATT ZEICHNUNGEN
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