osterreichisches

19 patentamt

10 AT 507 582 A1 2010-06-15

1z Osterreichische Patentanmeldung

(21) Anmeldenummer: A 1808/2008 (51) Int. C13; EO1F 15/08 (2006.01)
(22) Anmeldetag: 20.11.2008
(43) Verdffentlicht am: 15.06.2010

(73) Patentinhaber:

REDLBERGER MATHIAS MAG.
A-2340 MODLING (AT)

(72) Erfinder:

REDLBERGER MATHIAS MAG.
MODLING (AT)

AT 507 582 A1 2010-06-15

(54) VERBINDUNGSELEMENT ZUM VERBINDEN VON TRENNELEMENTEN FUR VERKEHRS-
FLACHEN

(57) Eine Verbindungseinrichtung zum Verbin- A 4
den von Trennelementen (1) fir Verkehrs- : /
flachen weist zwei Verbindungselementen B
(3) auf, welche an wenigstens zwei Verbin- -
dungsbereichen (13, 18; 14, 15, 16) form- [ - #3
schlissig ineinander greifen. Jedes Ver- ‘
bindungselement (3) weist eine Hauptebe-
ne (11) auf und die Verbindungsbereiche \
(13, 18; 14, 15, 16) liegen in Richtung der |
Hauptebene (11) betrachtet hintereinander. i , ,}
Die Verbindungselemente (3) verhaken in \ : . /
den Verbindungsbereichen (13, 18; 15, 16) L / N _J
miteinander, wodurch verhindert wird, dass . 457 / \ \\4
sich die Verbindungselemente (3) bei einer o e 13
durch eine Kollision auftretenden Zugbe-
lastung zur Seite biegen, und womit gleich-
zeitig auch verhindert werden kann, dass
die hakenférmige Verbindung der beiden
Verbindungselemente (3) geldst wird.

DVR. 0078018




o

Zusammenfassung:

Eine Verbindungseinrichtung zum Verbinden von Trennelementen (1) fiir
Verkehrsflachen weist zwei Verbindungselementen (3) auf, welche aﬁ
wenigstens zwei Verbindungsbereichen (13, 18; 14, 15, 16) formschliissig
ineinander greifen. Jedes Verbindungselement (3) weist eine Hauptebene
(11) auf und die Verbindungsbereiche (13, 18; 14, 15, 16) liegen in
Richtung der Hauptebene (11) betrachtet hintereinander. Die Verbindungs-
elemente (3) verhaken in den Verbindungsbereichen (13, 18; 15, 16)
miteinander, wodurch verhindert wird, dass sich die Verbindungselemente
(3) bei einer durch eine Kollision auftretenden Zugbelastung zur Seite
biegen, und womit gleichzeitig auch verhindert werden kann, dass die

hakenfdrmige Verbindung der beiden Verbindungselemente (3) geldst wird.

e ema—

(Fig. 3)
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Die Erfindung betrifft eine Verbindungseinrichtung zum Verbinden von
Trennelementen fir Verkehrsflachen mit zwei Verbindungselementen, welche
an wenigstens zwei Verbindungsbereichen formschlissig ineinander grei-
fen, wobei jedes Verbindungselement eine Hauptebene aufweist, in welcher
Zugkrdfte auf die Verbindungseinrichtung wirken, und wobei die Verbin-

dungsbereiche in Richtung der Hauptebene betrachtet hintereinander
liegen.

Die Erfindung betrifft des weiteren ein Trennelement fiir Verkehrsfli—
-chen, das bevorzugt aus Beton hergestellt ist, und Verbindungselemente
an Stirnflachen aufweist, mit denen es mit einem anschlieBenden Trenn-

element verbunden werden kann.

Eine derartige Verbindungseinrichtung und ein derartiges Trennelement
sind beispielsweise aus der EP 1 467 028 A bekannt. Die dort beschriebe-
nen Verbindungseinrichtungen weisen allerdings ebenso wie viele andere
bekannte Verbindungseinrichtungen den Nachteil auf, dass sie keine
ausreichende Sicherheit gegen ein AuseinanderreiBen bieten. Der Grund
liegt darin, dass die Verbindungselemente an Keilflichen aneinander
anliegen, die so angeordnet sind, dass die Verbindungselemente aus-
einander gedriickt werden, wenn durch eine Kollision eines Fahrzeuges mit
den tUber eine Verbindungseinrichtung miteinander verbundenen Trenn-
elementen eine Kraft wirkt, welche die Verbindungselemente auseinander
zieht. Die Verbindungselemente werden zwar wenigstens teilweise von
Beton seitlich gestiitzt, um das Wegbiegen zu verhindern, was aber tat-
sdchlich nur in einem sehr geringen AusmaB méglich ist, da der Beton in

diesem Eckbereich sehr leicht ausbricht.

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zu Grunde, eine Verbindungsein-
richtung der eingangs genannten Art und ein mit derartigen Verbindungs-
einrichtungen ausgestattetes Trennelement zu schaffen, bei denen die

Gefahr des AuseinanderreiBlens bei einer Fahrzeugkollision geringer ist.

Geldst wird diese Aufgabe bei einer Verbindungseinrichtung der eingangs
genannten Art dadurch, dass die Verbindungselemente in wenigstens einem

Verbindungsbereich hakenférmig ineinander greifen.

Bei einem Trennelement der eingangs genannten Art wird diese Aufgabe
dadurch gel&st, dass es mit einer wie vorstehend ausgefiihrten Verbin-

dungseinrichtung ausgefiihrt ist.
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Durch die beiden hintereinander liegenden Verbindungseinrichtungen, von
denen wenigstens eine hakenférmig ausgefithrt ist, wird verhindert, dass
sich die Verbindungselemente bei einer durch eine Kollision auftretenden
Zugbelastung zur Seite biegen, womit auch verhindert werden kann, dass

‘die hakenfdrmige Verbindung der beiden Verbindungselemente geldst wird.

Eine bevorzugte Ausfiihrungsform der Erfindung ist dadurch gekennzeich-
net, dass die Verbindungselemente in wenigstens einem weiteren Verbin-
dungsbereich ebenfalls hakenférmig ineinander greifen. Diese Ausfiih-
rungsform wirkt besonders zuverlassig gegen das erwihnte Verbiegen der
Verbindungseleménte, da diese in Zugrichtung betrachtet an zwei hinter-

einander liegenden Stellen miteinander verhakt sind.

Alternativ oder zusdtzlich ist es des weiteren mdéglich, dass wenigstens
ein Verbindungsbereich, der nicht hakenfoérmig ausgefithrt ist, in Rich-
tung quer zur Hauptebene formschliissig ist. Auch ein derartiger Verbin-

dungsbereich behindert das erwihnte Verbiegen der Verbindungselemente.

Eine bevorzugte Ausfiihrungsform der Erfindung ist dadurch gekennzeich-
net, dass an jedem Verbindungselement wenigstens ein Vorsprung und
wenigstens eine Vertiefung angeordnet ist, und dass der Vorsprung an
einem Verbindungselement mit der zugeordneten Vertiefung am anderen
Verbindungselement formschliissig ineinander greift. Auf diese Weise

ergibt sich eine symmetrische Konstruktion der beiden Verbindungselemen-
te.

Eine weitere bevorzugte Ausfithrungsform der Erfindung ist dadurch ge-
kennzeichnet, dass wenigstens ein Vorsprung und wenigstens eine Vertie-
fung, vorzugsweise alle Vorspriinge und Vertiefungen, schwalbenschwanz-
artig ausgefﬁhrt sind, da eine schwalbenschwanzartige Verbindung eine

sehr stabile formschliissige Verbindung darstellt.

In einer Ausfﬁhrungsvariante der Erfindung liegen die Verbindungsberei-

che in der Hauptebene.

'Es ist aber ebenso moéglich, dass die Verbindungsbereiche in einer par-
allel zur Hauptebene liegenden Ebene liegen. Diese Ausfiihrungsform kommt
bevorzugt zum Einsatz, wenn ein Verbindungselement zwei nebeneinander
liegende T&gerplatten aufweist, zwischen denen das andere Verbindungs-

element aufgenommen ist. Dann kdnnen die Verbindungsbereiche zwischen
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einer der beiden Tragerplatten und dem zwischen den beiden Tragerplatten
liegenden Verbindungselement angeordnet sein oder auf beiden Seiten des

zwischen den beiden Tragerplatten liegenden Verbindungselementes liegen.

Um die erfindungsgemdfBen Verbindungselemente stabil in Trennelemente
einbauen zu kénnen, sind in einer bevorzugten Ausfihrungsform der Erfin-

dung an den Verbindungselementen in der Hauptebene liegende Halterungen
angeordnet.

Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung ergeben sich aus der nach-

folgenden Beschreibung bevorzugter Ausfihrungsformen der Erfindung mit

Bezug auf die Zeichnungen.

Es zeigt:

Fig. 1 ein erfindungsgemiBes Trennelement im Schr&agriss,

Fig. 2 eine Stirnseite des Trennelementes von Fig. 1,

Fig. 3 eine Draufsicht auf den Verbindungsbereich zweier erfindungs-
gemafer Trennelemente,

Fig. 4 ein erfindungsgem&Bes Verbindungselement wvon Fig. 3 im Schra-
griss,

Fig. 5 eine erste alternative Ausfithrungsform eines Verbindungselemen-
tes &hnlich der von Fig. 3 und 4,

Fig. 6 eine zweite alternative Ausfiihrungsform eines, Verbindungs-
elementes &hnlich der von Fig. 3 und 4

Fig. 7 eine dritte alternative Ausfiihrungsform eines Verbindungs-
elementes dhnlich der von Fig. 3 und 4,

Fig. 8 eine vierte alternative Ausfiihrungsform eines Verbindungs-
elementes &hnlich der von Fig. 3 und 4,

Fig. 9 eine fiinfte alternative Ausfithrungsform von Verbindungselemen?

ten,

Fig. 10 eine sechste alternative Ausfilhrungsform eines Verbindungs-
elementes,

Fig. 11 eine siebte alternative Ausfihrungsform eines Verbindungs-
elementes und

Fig. 12 ein Kupplungselement, das aus zwei erfindungsgemifen Verbin-
dungselementen zusammengesetzt ist, in Verbindung mit zwei

anschlieflenden Verbindungselementen.

In Fig. 1 ist ein erfindungsgemidBes Trennelement 1 dargestellt, das wie

an sich bekannt mit weiteren Trennelementen 1 zum Trennen von Verkehrs-
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flachen, beispielsweise Fahrbahnen von StraBen, aber auch beliebigen
anderen Flachen verwendet werden kann. Wenn mehrere nebeneinander an-
geordnete Trennelemente 1 miteinander verbunden werden, konnen sie auch

als Riickhaltesysteme, entweder zwischen Fahrbahnen oder am Straflenrand,

verwendet werden.

Zum Verbinden von nebeneinander angeordneten Trennelementen 1 wird eine
erfindungsgemifle Verbindungseinrichtung 2 verwendet, welche in der in
den Fig. 1 bis 4 im Detail dargestellten Ausfihrungsform aus zwei iden-
tischen Verbindungselementen 3 besteht. Diese Verbindungselemente 3 sind
an Stirnflachen 4 der Trennelemente 1 angeordnet, wobei die an gegeniiber
liegenden Stirnflichen 4 angeordneten Verbindungselemente 3 um eine
horizontale Achse um 180° verdreht sind, so dass sie die in Fig. 3
dargestellte Lage einnehmen.

Aus den Fig. 1 bis 3 ist ersichtlich, dass im Bereich der Verbindungs-
elemente 3 an den Stirnseiten 4 vertikale Nuten 15 verlaufen, die einen
Freiraum fir den vorderen Bereich des am anschliefienden Trennelement 1

angeordneten Verbindungselementes 3 schaffen.

Das in Fig. 3 und 4 im Detail dargestellte Verbindungselement 3 weist im
dargestellten Ausfithrungsbeispiel eine Tragerplatte 5 und eine Halterung
6 auf, die in parallelen Ebenen angeordnet und mit Hilfe eines Verbin-
dungsabschnittes 7 miteinander verbunden sind. Durch die Halterungen 6
geht eine Hauptebene 11 und duréh die Tr&gerplatte 5 eine zweite Ebene
12, wobei die Tragerplatte 5 gegeniiber dieser Hauptebene 11 soweit
versetzt ist, dass die von den Vorspriingen 8, 10 und Vertiefungen 9, 29

gebildeten Verbindungsbereiche genau in der Hauptebene 11 liegen.

An der Tr&gerplatte 5 sind abwechselnd zwei Vorspringe 8, 10 und zyei
Vertiefungen 9, 29 angeordnet. Der Vorsprung 8 und die Vertiefung 9 sind
in diesem Ausfiihrungsbeispiel als keilférmige Elemente einer schwalben-
schwanzartigen Verbindung ausgefiihrt. Der Vorsprung 10 und die Vertie-

fung 29 sind im wesentlichen hakenférmig ausgefiihrt.

Wie Fig. 3 zeigt, greifen die Vorspringe 8 und die Vertiefungen 9 bei
zusammengesteckten Verbindungselementen 3 wechselseitig ineinander und
die Vorspriinge 10 greifen in die Vertiefungen 29 ein. Kanten 13, 15 an
den Vorspringen 8, 10 greifen hakenférmig in Ecken 16, 18 der Vertiefun-

gen 9, 29 ein, was fir die Funktion der Erfindung von besonderer Bedeu-
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tung ist, wogegen bei dieser Ausfithrungsform der Erfindung die in der
zugehdrigen Ecke 17 liegende Kante 14 die Funktionalitat der Erfindung

zwar verbessert aber nicht unbedingt notwendig ist.

Trifft ein Fahrzeug beispielsweise in der durch den Pfeil 13 symboli-
sierten Richtung auf ein Trennelement 1, dann verschieben sich die mit
Hilfe der Verbindungseinrichtung 2 miteinander verbundenen Trennelemente
1 zunachst so weit, dass sie im Bereich ihrer Ecken 19 aneinander ans-
tolen. In weiterer Folge stellen die beiden Ecken 19 einen Drehpunkt
dar, um den sich die Trennelemente 1 drehen wollen, wenn die durch das
Fahrzeug aufgebrachte Kollisionskraft noch weiter auf eines der beiden
Trennelemente 1 wirkt. Dadurch wird die Verbindungseinrichtung 2 durch
eine Zugkraft, welche hauptsichlich in Richtung der Hauptebene 11 auf
die Verbindungseinrichtung 2 wirkt, sowie eine Querkraft belastet. Diese
Zugkraft versucht, die Verbindungselemente 3 auseinander zu ziehen. Da
die hakenformigen Verbindungen 13, 18 und 15, 16 dabei als Drehpunkte
wirken, versuchen sich die Tragerplatten 5 dabei zur Seite zu biegen,
wobei gleichzeitig die Vorspriinge 8 aus den Vertiefungen 9 herausgezogen
werden miissen, was aber durch die hintereinander liegenden Verbindungs-
bereiche behindert bzw. verhindert wird. Zusatzlich zu den Biegekraften
wirken auf den Ubergangsbereich zwischen den Vorspriingen 8 und den
Tragerplatten 5 daher groBe Scherkrifte und auf den Ubergangsbereich
zwischen den Vorspriingen 10 und den Tragerplatten 5 Scher- und Bie-
gekrédfte, so dass eine bessere Aufteilung der Belastung auf die Verbin-
dungselemente 3 erfolgt, wodurch diese im Vergleich zum Stand der Tech-

nik kleiner, das heiBt mit geringerem Materialaufwand, dimensioniert
werden konnen.

In der Praxis werden die Vorspriinge 8, 10 mit grofierem Spiel in die
Vertiefungen 9, 29 eingreifen, um das Zusammenfiigen und das Trennen der
Trennelemente 1 an den Verbindungselementen 3 zu erleichtern. Dies hat
zur Folge, dass bei einer Zugbelastung auf die Verbindungseinrichtung 2
die Kanten 13, 15 in den Ecken 16, 18 einhaken und somit den GrofBteil
der Belastung ilibernehmen, wogegen zwischen den Kanten 14 und den Ecken
17 ein groBeres Spiel vorhanden ist, das insbesondere am Beginn des
Anpralles eines Fahrzeuges an ein Trennelement 1 und somit am Beginn der
Deformation der Verbindungselemente 3 erhalten bleibt. Erst bei fort-
schreitender Deformation der Verbindungselemente 3 werden sich die
Tragerplatten 5 wenigstens bereichsweise so weit im wesentlichen quer

auseinander bewegen, indem die an den Verbindungsbereichen 13, 18 und
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15, 16 miteinander verhakten Tragerplatten 5 um die Verbindungsbereiche
13, 18 und 15, 16 verschwenken, bis der Bereich der Kante 14 eines
Verbindungselementes 3 in Anlage an den Bereich der Kante 14 des jeweils
anderen Verbindungselementes 3 kommt. Auf diese Weise wird ein neuer
Verbindungsbereich definiert, die der das Herausziehen des jeweiligen
Vorsprunges 8 aus der Vertiefung 9 des jeweils anderen Verbindungs-
elementes 3 behindern wird. Diese zusitzliche formschliissige Verbindung
verhindert somit, dass sich die Tragerplatten 5 auseinander bewegen,
wodurch die hakenf&érmigen Verbindungsbereiche 13, 18 und 15, 16 bei
einer zunehmenden Deformation der Verbindungselemente 3 in Folge einer

Fahrzeugkollision langer erhalten bleiben.

In den Fig. 5 bis 8 sind verschiedene Ausfihrungsformen der die Verbin-
dungsbereiche zwischen zusammenwirkenden Verbindungselementen 3 de-
finierenden Vorspriinge 8, 10 und Vertiefungen 9, 29 dargestellt, die von
ihrem grundsdtzlichen Aufbau her der in Verbindung mit den Fig. 3 und 4

beschriebenen Ausfiihrungsform entsprechen.

Wahrend bei der in den Fig. 3 und 4 im Detail dargestellten Ausfiihrungs-
form der Verbindungselemente 3 keilfdrmige und hakenfdrmigen Vorspriinge
8, 10 und Vertiefungen 9, 29 mit im wesentlichen spitzen Kanten 13, 14,
15 und Ecken 16, 17, 18 zum Einsatsz kommen, sind bei der in Fig. 5
dargestellten Ausfilhrungsform die Ecken und Kanten abgerundet, Qobei
allerdings noch die in den Fig. 3 und 4 dargestellte Grundform erkennbar
ist. Bei der in Fig. 8 dargestellten Ausfihrungsform sind die Ecken und
Kanten noch starker abgerundet.

Bei der in Fig. 6 dargestellten Ausfiihrungsform weisen der Vorsprung 8
und die Vertiefung 9 eine T-Form auf. Bei der in Fig. 7 dargestellten
Ausfihrungsform sind im Bereich der Enden der T-Balken des Vorsprunges
8 und der Vertiefung 9 noch zusitzliche Rippen 20 und Rillen 21 vor-
gesehen, welche eine zus&dtzliche Sicherheit gegen das Auseinanderziehen

der Vorspringe 8, 10 und Vertiefungen 9, 29 bieten.

In Fig. 9 ist eine Ausfiihrungsform der Erfindung dargestellt, bei der an
einem Verbindungselement 22 zwei Tragerplatten 5 angeordnet sind, welche
den Tréagerplatten 5 der vorherigen Ausfiihrungsformen entsprechen. Die
beiden Tragerplatten 5 sind mit Hilfe von Verbindungsabschnitten 7 mit
einer Halterung 6 verbunden. Das andere Verbindungselement 23 weist

ebenfalls eine Trédgerplatte 24 auf, die allerdings in einer Ebene mit
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einer Halterung 6 liegt. An der Tragerplatte 24 sind beidseitig Vor-
springe 8, 10 und Vertiefungen 9, 29 angeordnet, die im iibrigen aber wie
bereits zu den vorstehenden Ausfiihrungsformen beschrieben mit den Vor-
spriungen 8, 10 und Vertiefungen 9, 29 an den &AuBeren Tragerplatten 5
zusammen wirken bzw. verhaken. Der Vorteil dieser Ausfiihrungsform liegt
darin, dass alle fiir die Kraftibertragung wesentlichen Elemente in der

bzw. symmetrisch zur Hauptebene 11 liegen.

Theoretisch wdre es bei der in Fig. 9 dargestellten Ausfihrungsform auch
méglich, dass nur zwischen einer der beiden duberen Tragerplatten 5 und
der mittleren Trigerplatte 24 Vorspringe 8, 10 und Vertiefungen 9, 29
angeordnet sind und die zur anderen &uBeren Tragerplatte 5 gewandte
Seite der mittleren Traigerplatte 24 und dementsprechend auch die zu-

gehdrige Seite der &uBeren Tragerplatte 5 anders profiliert oder iiber-
haupt glatt sind.

Es wdre auch denkbar, dass zwei Verbindungéelemente verwendet werden,
die im wesentlichen so wie das Verbindungselement 22 mit zwei Trager-
platten 5 ausgestattet ist, wobei dann jeweils eine der beiden Trager-
platten 5 eines Verbindungselementes 22 zwischen den beiden Trager-
platten 5 des anderen Verbindungselementes 22 aufgenommen ist. Eine der
beiden Tr&gerplatten 5, namlich jene, die zwischen den beiden anderen
Tragerplatten des anderen Verbindungselementes 22 aufgenommen ist,
misste dann allerdings jeweils so wie die Tragerplatte 24 ausgefiihrt
sein, wobei die zweite, #duBere Tragerplatte 5 aber jeweils wie in Fig.
9 dargestellt ausgefithrt sein muss.

Wie Fig. 1 zeigt, sind an der Oberseite 25 und der Unterseite 26 der
Halterungen 6 Verbindungsstibe 27 befestigt, vorzugsweise angeschweiBt.
Die Verbindungsstédbe 27 k&nnen beispielsweise aus im Bauwesen iiblicher-
weise verwendetem Rippentorstahl hergestellt sein und ein Verbindungs-
element 3 an einer Stirnseite 4 eines Trennelementes 1 mit dem anderen
Verbindungselement 3 an der anderen Stirnseite 4 verbinden. Es ist aber
auch denkbar, dass die Verbindungsstibe 27 nicht von einem zum anderen
Verbindungselement 3 durchgehen, sondern nach einer gewissen Liange im
Inneren des Trennelementes 1 enden. Diese Verbindungsstdbe 20 koénnen
natiirlich auch zwei- oder mehrfach an den Seitenflichen der Halterungen
6 angeordnet sein.
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In Fig. 10 ist eine gegeniiber der Ausfihrungsform von Fig. 3 und 4
abgewandelte Ausfihrungsform dargestellt, bei welcher der am Ende eines
Verbindungselementes 3 liegende Vorsprung 10 entsprechend dem anderen
Vorsprung 8 keilfdrmig ausgefiihrt ist und in einer entsprechend geform-
ten Vertiefungen 29 des gegeniber liegenden Verbindungselementes 3
aufgenommen ist. Dieser Vorsprung 10 weist daher nicht nur die bereits
beschriebene Kante 15 sondern eine weitere Kante. 28 auf, die in einer
Ecke 31.der Vertiefung 29 liegt. Durch die ebenfalls keilférmige Vertie-—
fung 29 wird eine zusdtzliche Kante 30 geschaffen, die gegeniiber der
Kante 28 des Vorsprunges 10 liegt. Dadurch wird ein weiterer Verbin-
dungsbereich zwischen der Kante 28 und der Kante 30 geschaffen, der
verhindert, dass der am Ende des Verbindungselementes 3 liegende Vor-

sprung 10 bei einer Kollision aus seiner Vertiefung 8 herausgezogen
wird.

In Fig. 11 ist eine weitere Ausfithrungsform eines Verbindungselementes
32 dargestellt, welches nur aus einem einzigen Vorsprung 10 und einer
einzigen Vertiefung 29 besteht. Der Vorsprung 10 weist wie in Verbindung
mit der Ausfiihrungsform von Fig. 10 beschrieben eine Keilform auf und
besitzt Kanten 15, 28. Die Vertiefung 29 besitzt ebenfalls eine Keilform
und weist Ecken 16, 31 auf. AuBerdem ist der Kante 15 gegeniiberliegend
eine Kante 30 vorgesehen, welche gemeinsam die Offnung der Vertiefung 29
begrenzen. Bei zu einer Verbindungseinrichtung 2 zusammengefligten Ver-
bindungselementen 32 liegt der Vorsprung 10 eines Verbindungselementes
32 jeweils in der Vertiefung 29 des anderen Verbindungselementes 32. Die
hakenférmigen Verbindung wird dabei von den Kanten 15 und den Ecken 16
gebildet und die zweite formschliissige Verbindung von den Ecken 28 und
30. Die Ecken 28 und 30 kommen bei einer Zugbelastung auf die Verbin-
dungseinrichtung 2 aufgrund des fiir den Zusammenbau der Verbindungsein-
richtung 2 erforderlichen Spieles erst dann aneinander in Anlage, wenn
sich die Verbindungselémente 32 deformieren, wogegen die hakenférmige
Verbindung der Kanten 15 und Ecken 16 sofort bei Beginn der Zugbelastung
wirksam wird. Auf diese Weise wird wie beschriebenen verhindert, dass
die Vorspriinge 10 bei einer Fahrzeugkollision zu leicht oder zu schnell

aus den Vertiefungen 29 herausgezogen werden.

In Fig. 12 ist ein Kupplungselement 33 dargestellt, bei dem zwei Verbin-
dungselemente 3, die im Wesentlichen wie in Fig. 4 dargestellt ausge-
fihrt sind, direkt miteinander wverbunden sind. Das heiBt, dass sie

entweder wie in Fig. 12 dargestellt unmittelbar im Anschluss an ihre




Stege 7 oder alternativ {ber einen kurzen Halterungsteil 6 miteinander
verbunden sind. Derartige Kupplungselemente 33 koénnen dafiir verwendet
werden, einen etwas groBeren Abstand zwischen zwei Trennelementen 1 zu
schaffen, beispielsweise um leichter Trennelemente 1 in Kurven mit
kleinerem Kurvenradius aufstellen zu kénnen, als dies bei direkt mit-

einander verbundenen Trennelementen 1 méglich wire.
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Patentanspriiche:

1. Verbindungseinrichtung zum Verbinden von Trennelementen (1) fur
Verkehrsfldchen mit zwei Verbindungselementen (3; 22, 23; 32), welche an
wenigstens zwei Verbindungsbereichen (13, 18; 14; 15, 16; 28, 30) form-
schlissig ineinander greifen, wobei jedes Verbindungselement (3; 22, 23;
32) eine Hauptebene (11) aufweist, in welcher Zugkrafte auf die Verbin-
dungseinrichtung (2) wirken, und wobei die Verbindungsbereiche (13, 18;
14; 15, 16; 28, 30) in Richtung der Hauptebene (11) betrachtet hinter-
einander liegen, dadurch gekennzeichnet, dass die Verbindungselemente
(3; 22, 23; 32) in wenigstens einem Verbindungsbereich (13, 18; 15, 16)

hakenférmig ineinander greifen.

2. Verbindungseinrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
die Verbindungselemente (3; 22, 23; 32) in wenigstens einem weiteren
Verbindungsbereich (13, 18; 15, 16) ebenfalls hakenfdrmig ineinander

greifen.

3. Verbindungseinrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeich-
net, dass wenigstens ein Verbindungsbereich (14; 28, 30), der nicht
hakenfdrmig ausgefithrt ist, in Richtung quer zur Hauptebene (11) form-

schlissig ist.

4. Verbindungseinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch"
gekennzeichnet, dass an jedem Verbindungselement (3; 22, 23; 32) wenigs-
tens ein Vorsprung (8, 10) und wenigstens eine Vertiefung (9, 29) an-
geordnet sind, und dass der Vorsprung (8, 10) an einem Verbindungs-
element (3; 22, 23; 32) mit der zugeordneten Vertiefung (9, 29) am
anderen Verbindungselement (3; 22, 23; 32) formschlﬁssig"ineinander

greift.

5. Verbindungseinrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass
wenigstens ein Vorsprung (8, 10) und wenigstens eine Vertiefung (9, 29),
vorzugsweise alle Vorspriinge (8, 10) und Vertiefungen (9, 29), schwal-

benschwanzartig ausgefithrt sind.
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6. Verbindungseinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch
gekennzeichnet, die Verbindungsbereiche (13, 18; 14; 15, 16; 28, 30) in
der Hauptebene (11) liegen.

7. Verbindungseinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurcﬁ
gekennzeichnet, dass ein Verbindungselement (22) zwei nebeneinander
liegende, &duBere Tragerplatten (5) aufweist, zwischen denen eine Trager-

platte (24) des anderen Verbindungselementes (23) aufgenommen ist.

8. Verbindungseinrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass
die Verbindungsbereiche (13, 18; 14; 15, 16) zwischen einer der beiden

duBeren Tragerplatten (5) und der inneren Tragerplatten (24) angeordnet

sind.

9. Verbindungseinrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekénnzeichnet, dass
die Verbindungsbereiche (13, 18; 14; 15, 16) auf beiden Seiten der

inneren Tr&dgerplatte (24) liegen.

10. Verbindungseinrichtung nach einem der Anspriiche 7 bis 9, dadurch
gekennzeichnet, dass die Verbindungsbereiche (13, 18; 14; 15, 16) in

einer parallel zur Hauptebene (11) liegenden Ebene liegen.

11. Verbindungseinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 10, dadurch
gekennzeichnet, dass an den Verbindungselementen (3; 22, 23; 32) in der

Hauptebene liegende Halterungen (6) angeordnet sind.

12. Trennelement (1) fir Verkehrsflachen, das bevorzugt aus Beton her-
gestellt ist, und Verbindungselemente (3; 22, 23; 32) an Stirnflichen
(4) aufweist, mit denen es mit einém anschlieflenden Trennelement (1)
verbunden werden kann, dadurch gekennzeichnet, dass die Verbindungs-
elemente (3; 22, 23; 32) nach einem der Anspriiche 1 bis 11 ausgefiihrt

sind.

Mag. Mathias Redlberger
vertreten durch:

PATENTANWALTE
DIPL.-ING. MANFRED BEER
DIPL.-ING. REINHARD HEHENBERGER

durch: | //Z 27//7/




1/6




2/6

o
V

e
r— \\l/ //J\\ ' .
\ \ | / __
/ . ! _,,
\ ! \
|
.ﬁ § 5|t oE -1
¢ o U S 9 _
,,r , N\ / / /. \W_ / \
N T Z — TR ; :
: k> 7 LS
. . ___ / L
7 ¢/ s |
'\ — AR -
RN
m “ /
' | 1
| _
! ]
! \

L=

71U



3/6




—J




5/6




6/6

81

| TR



Recherchenbericht zu A 1808/2008 Osterreichisches
Technische Abteilung 2B patenta mt

Klassifikation des Anmeldungsgegenstands geméf IPC®:
EO1F 15/08

Klassifikation des Anmeldungsgegenstands gemaR ECLA:
EO01F15/08

Recherchierter Prufstoff (Klassifikation):

EO1F

Konsultierte Online-Datenbank:

EPODOC, WPI

Dieser Recherchenbericht wurde zu den am 20. November 2008 eingereichten Anspriichen 1-12 erstelit.

Kategorie’ | Bezeichnung der Verdffentlichung: Betreffend Anspruch
Landercode, Veréffentlichungsnummer, Dokumentart (Anmelder), Verdffentlichungsdatum,
Textstelle oder Figur soweit erforderlich

A EP 1467028 A1 (NORDBETON GMBH) 13. Oktober 2004 (13.10.2004) 1-4,7,10-12
Fig. 7, Abs. [0030]

A DE 8708908 U1 (ZIREC ZIERINGER GMBH & CO RECYCLING) 1,2,4-6,10,12
20. August 1987 (20.08.1987)
Fig. 3,7, Anspriiche 1,2

Datum der Beendigung der Recherche: . Prufer(in):
28. September 2009 [ Fortsetzung siehe Folgeblatt | pr. MEISTERLE
9 .
Kategorien der angefuhrten Dokumente: A Verbffentlichung, die den allgemeinen Stand der Technik definiert.
X Vertffentlichung von besonderer Bedeutung: der Anmeldungs- P Dokument das von Bedeutung ist (Kategorien X oder Y), jedoch nach
gegenstand kann allein aufgrund dieser Druckschrift nicht als neu bzw. dem Prlor'itlltstag der Anmeldgng v(erot:fgentllcht wurd:) }

auf erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet werden. R .
, . E Dokument, das von besonderer Bedeutung ist (Kategorie X), aus dem
Y Vertffentlichung von Bedeutung: der Anmeldungsgegenstand kann nicht ein diteres Recht hervorgehen kdnnte (friheres Anmeldedatum, jedoch

als auf erfinderischer Tétigkeit beruhend betrachtet werden, wenn die . ot N " i

Verbtffentlichung mit einer oder mehreren weiteren Verdffentlichungen nachverdffentlicht, Schutz ist in Osterreich mdglich, worde Neuheit in
, g . d ’ Frage stelien).

dieser Kategorie in Verbindung gebracht wird und diese Verbindung flr ) o .

elnen Fachmann naheliegend ist. & Verdffentlichung, die Mitglied der selben Patentfamilie ist.

gedanken.gut.geschiitzt.

DVR. 0078018




	BIBLIOGRAPHY
	DESCRIPTION
	CLAIMS
	DRAWINGS
	SEARCH_REPORT

