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(54) Dachdurchfiihrung mit Kamin-Abdeckung
(67)  Die Erfindung richtet sich auf eine Dachdurch-
fuhrung (1) fur einen Kamin, die ein Abgasrohr (2) auf-
weist, das mit einer Windabweiser-Einrichtung versehen
ist, welche einen Grundkérper (5) und ein Kopfteil (6)
umfasst, wobei das kuppelférmige und im Wesentlichen
hohl ausgebildete Kopfteil (6) an dem eine Deckelwan-
dung (8) aufweisenden Langsende (21) auenseitig an
dem Grundkoérper (5) I6sbar angebracht ist und eine Ab-
gasoffnung (9) Uberdeckt, wobei das Kopfteil (6) innen-
seitig sdulenférmige Windablenkelemente aufweist, die
sich in gedachter Verlangerung einer Aufnahme erstre-
cken und die sich im Bereich der Abgaséffnung (9) auf
der Deckelwandung (8) abstlitzen, und wobei das Kopf-
teil (6) Uber die Windablenkelemente mit der Abgasoff-
nung (9) in Strémungsverbindung stehende Durchtritts-
offnungen aufweist, die in dem aufen von den Windab-
lenkelementen und aulRerhalb der Abgaséffnung (9) lie-
genden Bereich seiner Mantelflache ausgeformt sind.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung richtet sich auf eine Dachdurch-
fuhrung fir einen Kamin, die ein Abgasrohr aufweist, das
mit einer Windabweiser-Einrichtung versehen ist.
[0002] Eine Dachdurchfiihrungwird zur Abflihrung von
Abgas einer Heizungsanlage verwendet und eignet sich
in der heutigen Zeit insbesondere fiir den raumluftunab-
hangigen Betrieb von Brennwertkesseln. Bei dem raum-
luftunabhangigen Betrieb wird das Abgas Uber ein Ab-
gasrohr nach drauf3en ins Freie gefiihrt. Das Abgasrohr
ist konzentrisch von einem Zuluftrohr umgeben, wobei
in dem Ringspalt zwischen Zuluftrohr und Abgasrohr die
Zuluft, welche fir den Verbrennungsprozess der Hei-
zungsanlage bendtigt wird, angesaugt wird.

[0003] Die Abgasrohre solcher Dachdurchfiihrungen
sind in erheblichem Ausmal dem Einfluss des Windes
ausgesetzt. Ist das Miindungsende des Abgasrohres un-
geschitzt, so kdnnen senkrecht oder anndhernd senk-
recht in das Abgasrohr eintretende Fallwinde zu einem
unzuldssigen Druckanstieg, im Extremfalle sogar zum
Ausblasen der Flamme im Heizkessel fihren. Wird das
offene Ende rechtwinklig mit hoher Geschwindigkeit
Uberstromt, so entsteht ein Unterdruck, der bis zum Ab-
reiBen der Flamme im Kessel fuhren kann. Naturlich kén-
nen einfallende Winde auch den Austritt und damit die
Abflihrung des Abgases blockieren, was ebenso uner-
winscht ist. Neben einfallenden Winden muss sowohl
das Abgasrohr als auch das Zuluftrohr gegentiiber ein-
fallendem Regen gesichert sein.

[0004] Diese Auswirkungen werden durch Schorn-
steinaufsatze und Windabweiser-Einrichtungen erheb-
lich gemildert, die aus dem Stand der Technik bekannt
sind. Der Vorteil, die Wind- und Regeneinflisse zu mil-
dern, muss in den meisten Fallen jedoch durch eine Nei-
gung zur Eisbildung erkauft werden. Denn unter gewis-
sen Randbedingungen kann sich feuchtes Kondensat an
den Aufsatzen und Windabweiser-Einrichtungen abset-
zen und dort gefrieren.

[0005] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde eine
Lésung zu schaffen, die auf konstruktiv einfache Weise
und kostenglinstig eine verbesserte Dachdurchfiihrung
bereitstellt, die geeignet ist, Wind- und Regeneinflisse
ohne gleichzeitige Vereisungsgefahr infolge von Kon-
densat-Bildung zu mildern. Gleichzeitig soll eine Dach-
durchflihrung geschaffen werden, die geeignet ist, Lan-
genausdehnungen des Abgasrohres auf geschickte und
effiziente Art auszugleichen.

[0006] Diese Aufgabe wird erfindungsgemaf geldst
durch eine Dachdurchfiihrung fiir einen Kamin mit den
Merkmalen gemaR dem Patentanspruch 1.

[0007] Die erfindungsgemaRe Dachdurchfiihrung fiir
einen Kamin weist ein Abgasrohr auf, das miteiner Wind-
abweiser-Einrichtung versehen ist. Die Windabweiser-
Einrichtung umfasst einen sich im Wesentlichen in Rich-
tung der Langsachse des Abgasrohres erstreckenden
Grundkoérper, der in seinem hohlen Innenraum eine zur
fluiddichten Verbindung mit dem Abgasrohr dienende
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Aufnahme, und ein kuppelférmig ausgebildetes Kopfteil.
Die Aufnahme erstreckt sich im Inneren des hohlen In-
nenraumes bis zu einer Abgasdéffnung, die in einer ein
Langsende des Grundkdrpers verschlieRenden Deckel-
wandung ausgebildetist. Das im Wesentlichen hohl aus-
gebildete Kopfteil istan dem die Deckelwandung aufwei-
senden Langsende auRenseitig an dem Grundkérper
lI6sbar angebracht und Gberdeckt die Abgaséffnung. Das
Kopfteil weist innenseitig sdulenférmige Windablenkele-
mente auf, die sich in gedachter Verlangerung der Auf-
nahme erstrecken und die sich an der Abgasoéffnung bzw.
im Bereich der Abgaséffnung auf der Deckelwandung
abstlitzen. Das Kopfteil weist tiber die Windablenkele-
mente mit der Abgasoéffnung in Strémungsverbindung
stehende Durchtrittséffnungen auf, die in dem auf3en von
den Windablenkelementen und auerhalb der Abgasoff-
nung liegenden Bereich seiner Mantelflaiche ausgeformt
sind.

[0008] Vorteilhafte und zweckmalRige Ausgestaltun-
gen und Weiterbildungen der Erfindung ergeben sich aus
den Unteranspriichen.

[0009] Durch die Erfindung wird auf konstruktiv einfa-
che Weise eine Dachdurchfiihrung bereitgestellt, die sich
durch eine verbesserte Windabweisung auszeichnet.
Die erfindungsgemaRe Ausgestaltung der Windabwei-
ser-Einrichtung verhindert einen direkten Windeinfall in
die Abgaséffnung und damit in das Abgasrohr. Dies ist
dadurch méglich, weil das Kopfteil im Bereich seines
Scheitels Uberhaupt keine Durchtrittséffnungen auf-
weist, in welche Winde von oben in das Abgasrohr ein-
fallen kdnnten. Die im aufReren Bereich des Kopfteils aus-
geformten Durchtrittséffnungen, durch die im Normalbe-
trieb das Abgas ins Freie austritt, ermdglichen zwar einen
Windeinfall in das Innere des Kopfteils. Jedoch lenken
die im Inneren des Kopfteils angeordneten Windablenk-
elemente einfallende Winde derart um, dass deren Stro-
mungsgeschwindigkeit so stark reduziert wird, dass der
einfallende Wind keinen Unter- und Uberdruck in der Ab-
gasleitung erzeugen kann und auch der Austritt des Ab-
gases nicht blockiert wird. Durch die erfindungsgemalRe
Kombination und Anordnung von Windablenkelementen
und Durchtrittséffnungen ist darliber hinaus eine direkte
Einsicht in die Abgasdéffnung und das Abgasrohr von au-
Ren nicht moglich, so dass einfallende Winde nicht in
das Abgasrohr gelangen und die Abgasstrémung beein-
flussen kénnen. Die im Inneren des Kopfteils angeord-
neten Windablenkelemente, die zwischen den Durchtritt-
s6ffnungen und der Abgasoéffnung positioniert sind,
schirmen die Abgasé6ffnung ab und verhindern, dass ein-
fallende Winde direktin das Abgasrohrgelangen kdnnen.
[0010] Bei Dachdurchfiihrungen mit Abgasrohr und
Zuluftrohr, also bei mehrschaligen Dachdurchfiihrungen,
erfahrt das innen liegende Abgasrohr aufgrund der War-
mebelastung eine Warmedehnung. Insbesondere fihrt
die Langenausdehnung des Abgasrohres am Schorn-
steinkopf zu Verschiebungen des Abgasrohres gegenu-
ber dem aufen liegenden Zuluftrohr. Durch diese Rela-
tivverschiebung kann eine korrosionsanfallige Dehnfuge
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entstehen. Zur Vermeidung korrosiver Einflisse sieht die
Erfindung in Ausgestaltung vor, dass das Abgasrohr an
dem Grundkdrper befestigt ist und der Grundkdrper Fuh-
rungsrippen aufweist, die sich in Langsrichtung des Ab-
gasrohres erstrecken und an denen ein das Abgasrohr
konzentrisch umgebendes und entlang der Fiihrungsrip-
pen bewegbares Zuluftrohr anliegt. Das Zuluftrohr ist auf
diese Weise relativ zu dem Abgasrohr entlang der Fiih-
rungsrippen bewegbar, um Langenausdehnungen des
Abgasrohres zu kompensieren. Die Fihrungsrippen bil-
den vorteilhafterweise einen Spalt aus, durch den Zuluft
aus dem Ringspalt zwischen Grundkérper und Zuluftrohr
in einen zur Heizungsanlage filhrenden Ringspalt zwi-
schen Zuluftrohr und Abgasrohr gelangen kann. Somit
missen keine speziell anzufertigenden Durchgangsoff-
nungen im Zuluftrohr ausgebildet werden, damit Zuluft
in den Ringspalt zwischen Zuluftrohr und Abgasrohr ge-
langen kann.

[0011] Um den Wind auf der AuRRenseite des Grund-
kérpers je nach Einfallswinkel optimal abzuleiten
und/oder zu brechen, ist in Ausgestaltung der Erfindung
vorgesehen, dass der Grundkdrper auf seiner Auf3ensei-
te mit einer Vielzahl von Vertiefungen versehen ist, die
sich in Langsrichtung des Grundkérpers erstrecken und
gleichmaRig voneinander beabstandet sind.

[0012] Damitder Wind auch an dem Kopfteil abgeleitet
und gebrochen werden kann, ist es von Vorteil, wenn
das Kopfteil mit Einbuchtungen versehen ist, die auf der
AuBenseite des Kopfteils ausgeformt sind und die sich
vom Pol des Kopfteils in Richtung seiner Grundflache
zumindest zwischen den Durchtrittséffnungen erstre-
cken.

[0013] Die Erfindung sieht in weiterer Ausgestaltung
vor, dass die Durchtritts6ffnungen kreisbogenférmig aus-
gebildet und in Gruppen, vorzugsweise in Gruppen mit
jeweils vier Durchtritts6ffnungen, entlang Meridianlinien
angeordnet sind. GemalR dieser gruppenweisen Anord-
nung sind immer mehrere, beispielsweise vier, Durch-
tritts6ffnungen auf der AuRenseite des Kopfteils Uberei-
nanderliegend, d.h. ausgehend von der Grundflache in
Richtung des Pols des Kopfteils, angeordnet.

[0014] Das Kopfteil weist entsprechend der Anzahl der
Gruppen von Durchtrittséffnungen jeweilige Windab-
lenkelemente auf, die in Verlangerung der Gruppen im
Inneren des Kopfteils angeordnet sind und die Abgasoff-
nung vor direktem Windeinfall abschirmen. Damit einfal-
lender Wind effektiv verzégert und/oder von der Abgas-
offnung fern gehalten wird, sieht die Erfindung in weiterer
Ausgestaltung vor, dass ein jeweiliges Windablenkele-
ment im Wesentlichen U-férmig ausgebildet ist, wobei
die beiden Schenkel des jeweiligen U-férmigen Windab-
lenkelements im Wesentlichen entlang den Radien des
von einer jeweiligen Gruppe von Durchtrittséffnungen
gebildeten Kreisbogens vom Rand der Abgasdéffnung in
Richtung der entsprechenden Gruppe von Durchgangs-
6ffnungen verlaufen, und wobei der die beiden Schenkel
verbindende Steg im Wesentlichen entlang eines Kreis-
bogens des Randes der Abgasdéffnung verlduft. Mit an-
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deren Worten erstrecken sich die beiden Schenkel eines
jeweiligen Windablenkelements in Richtung der Gruppe
von Durchgangsoéffnungen, so dass direkt einfallender
Wind sich im Bauch des U-férmigen Windablenkele-
ments fangt und dadurch von der Abgasoéffnung fern ge-
halten wird. Das U-férmige Windablenkelement schirmt
somit die Abgasoéffnung vor Windeinfall ab.

[0015] Die Erfindung sieht in weiterer Ausgestaltung
vor, dass der Mittelpunktswinkel eines Kreisbogens zwi-
schen benachbarten Gruppen von Durchtritts6ffnungen
wenigstens 20°, aber héchstens 35° betragt. In der Man-
telflache des Kopfteils dieses Kreisbogenabschnitts er-
strecken sich die Einbuchtungen.

[0016] Um sicherzustellen, dass Abgas in ausreichen-
dem Male ins Freie abgefiihrt werden kann, ist flr eine
entsprechende Dimensionierung der Durchtritts6ffnun-
gen Sorge zu tragen, wobei die Erfindung diesbeziglich
vorsieht, dass der Mittelpunktswinkel eines von einer je-
weiligen Gruppe von Durchtrittséffnungen gebildeten
Kreisbogens wenigstens 10°, aber héchstens 25° be-
tragt. Dieser Winkel beschreibt die GréRe der Offnung
der Gruppe von Durchtrittséffnungen, wobei flr diese
Ausgestaltung acht Gruppen von Durchtrittséffnungen
vorgesehen sind.

[0017] Das Windablenkelement erstreckt sich senk-
recht von der Grundflache des Kopfteils in Richtung der
Mantelflache und schirmt die Abgaséffnung nach innen
hin ab. Damit das Abgas aus der Abgasoéffnung durch
die Durchtrittséffnungen ins Freie gelangen kann, ist in
weiterer Ausgestaltung vorgesehen, dass zwischen den
freien Enden der beiden Schenkel der jeweiligen
Windablenkelemente und der Mantelflache des Kopfteils
ein zum Durchtritt von Abgas aus der Abgaséffnung die-
nender Spalt ausgebildet ist. Durch diesen Spalt kann
das Abgas dann zu den Durchtrittséffnungen gelangen,
von wo aus es ins Freie stromt.

[0018] In alternativer Ausgestaltung eines Kopfteils
sind die Durchtritts6ffnungen kreisbogenférmig ausge-
bildet und in Gruppen, vorzugsweise in Gruppen mit je-
weils drei Durchtritts6ffnungen, unter einem Winkel zwi-
schen 25° und 35° in Bezug auf eine Meridianlinien ge-
neigt verlaufend angeordnet. Durch die in Umfangsrich-
tung geneigte Anordnung der Durchtrittséffnungen soll
der Einfluss einfallender Winde auf eine Gruppe von
Durchtritts6ffnungen reduziert werden, denn durch die
Neigung wirkt sich der einfallende Wind in jeder der
Durchtritts6ffnungen der betrachteten Gruppe anders
aus.

[0019] Diesbezuglich ist es dann fir das alternative
Kopfteil von Vorteil, wenn der Mittelpunktswinkel eines
Kreisbogens zwischen benachbarten Gruppen von
Durchtritts6ffnungen wenigstens 10°, aber héchstens
25° betragt. Durch die geneigte Anordnung der Gruppe
von Durchtrittséffnungen verlaufen auch die in diesem
Abschnitt vorhandenen Einbuchtungen geneigt zu einer
als Bezug dienenden Meridianlinie.

[0020] Inweiterer Ausgestaltung ist dann vorgesehen,
dass der Mittelpunktswinkel eines von einer jeweiligen
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Gruppe von Durchtrittséffnungen gebildeten Kreisbo-
gens wenigstens 12°, aber héchstens 25° betragt. Vor-
zugsweise sind bei der alternativen Ausgestaltung des
Kopfteils insgesamt zwolf Gruppen vorgesehen, so dass
der Anteil der Durchtrittséffnungen im Vergleich zu den
zwischen ihnen von der Grundflache bis zum Pol des
Kopfteils verlaufenden Mantelabschnitten eher klein aus-
fallt. Mit anderen Worten erweckt das alternative Kopfteil
den Eindruck, als wirde die Oberflache des Kopfteils
mehr Durchtrittséffnungen als geschlossene Flachen
aufweisen.

[0021] Dieser Eindruck wird in weiterer Ausgestaltung
des alternativen Kopfteils dadurch verstarkt, dass der Ab-
schnitt der Mantelflache des Kopfteils zwischen benach-
barten Gruppen von Durchtrittséffnungen mindestens ei-
ne Zwischendurchtrittséffnung aufweist. Vorzugsweise
ist diese Zwischendurchtrittséffnung ganz in Nahe der
Grundflache des Kopfteils und neben der untersten
Durchtritts6ffnung ausgebildet.

[0022] Besonders von Vorteil ist es, wenn ein jeweili-
ges Windablenkelement von zwei Leitwanden gebildet
ist, die sich ausgehend von der Mantelflache von den
Endpunkten eines von einer jeweiligen Gruppe von
Durchtrittséffnungen gebildeten Kreisbogens aus in
Richtung des Zentrums des Kopfteils entsprechend der
Neigung der Anordnung der Gruppe erstrecken. Dadurch
wird der einfallende Wind direkt von den Leitwanden ge-
leitet, so dass mit Eintritt des Windes in das Kopfteil die
Strémungsverzogerung erfolgen kann.

[0023] Zur Abschirmung der Abgasoéffnung ist es von
Vorteil, wenn sich wenigstens eine der beiden Leitwande
bis zur Abgasoffnung hin erstreckt und das freie Ende
mit in entgegengesetzte Umfangsrichtungen weisenden
Umlenkansatzen versehen ist. Dadurch wird der einfal-
lende Wind zuné&chst an der Leitwand reibungsbedingt
verzdgert, wobei die Umlenkung derart ausgebildet ist,
dass der eingefallene Wind in Richtung zu sich selbst
umgelenkt wird und dadurch sich selbst bremst. Dies ist
durch die Umlenkanséatze mdglich, wobei der Effekt der
"Selbstbremsung" in Verbindung mit einem benachbar-
ten Windablenkelement eintritt.

[0024] SchlieBlich sieht die Erfindung in weiterer Aus-
gestaltung vor, dass der Zwischenraum zwischen einer
Leitwand eines Windablenkelements und einer Leitwand
eines benachbarten Windablenkelements V-férmig aus-
gebildet ist, wobei der Querschnitt zum Zentrum des
Kopfteils abnimmt. Infolge der Querschnittsabnahme
wirkt der Zwischenraum als Bremse fur durch die Zwi-
schendurchtritts6ffnungen einfallende Winde.

[0025] Es versteht sich, dass die vorstehend genann-
ten und nachstehend noch zu erlduternden Merkmale
nicht nur in der jeweils angegebenen Kombination, son-
dern auch in anderen Kombinationen oder in Alleinstel-
lung verwendbar sind, ohne den Rahmen der vorliegen-
den Erfindung zu verlassen. Der Rahmen der Erfindung
ist nur durch die Anspriiche definiert.

[0026] Weitere Einzelheiten, Merkmale und Vorteile
des Gegenstandes der Erfindung ergeben sich aus der
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nachfolgenden Beschreibungim Zusammenhang mit der
Zeichnung, in der beispielhaft bevorzugte Ausflihrungs-
beispiele der Erfindung dargestellt sind. In der Zeichnung
zeigt:

Figur 1 eine erfindungsgemafie Dachdurchfiihrung
in perspektivischer Ansicht,

Figur 2 eine Einzelteildarstellung der Dachdurchfiih-
rung aus Figur 1,

Figur 3 eine perspektivische Schnittdarstellung einer
Windabweiser-Einrichtung der erfindungsgemafien
Dachdurchfiihrung,

Figur 4 eine Schnittansicht der Dachdurchfiihrung
ohne Kopfteil,

Figur 5 in perspektivischer Ansicht ein Kopfteil ge-
maR einer ersten Ausfiihrungsform,

Figur 6 das Kopfteil aus Figur 5 in einer Unteransicht,
Figur 7 in Perspektivdarstellung das Kopfteil aus Fi-
gur 5 in einer geschnittenen Ansicht,

Figur 8 das Kopfteil aus Figur 5 in einer geschnitte-
nen und perspektivischen Unteransicht,

Figur 9 in perspektivischer Ansicht ein Kopfteil ge-
maR einer zweiten Ausfiihrungsform,

Figur 10 das Kopfteil aus Figur 9 in einer Unteran-
sicht,

Figur 11 in einer Draufsicht das Kopfteil aus Figur 9
und

Figur 12 das Kopfteil aus Figur 9 in einer geschnit-
tenen und perspektivischen Draufsicht.

[0027] InderFigur1istinperspektivischer Ansichteine
erfindungsgeméafie Dachdurchfiihrung 1 fir einen Kamin
bzw. fur einen raumluftunabhangigen Betrieb eines nicht
gezeigten Brennwertkessels bzw. einer Heizungsanlage
dargestellt, wohingegen Figur 2 eine Einzelteildarstel-
lung der in Figur 1 dargestellten Dachdurchfiihrung 1
zeigt. Wie der durch Figur 2 gegebenen Einzelteildarstel-
lung zu entnehmen ist, umfasst die Dachdurchfiihrung 1
ein innenliegendes Abgasrohr 2, das konzentrisch von
einem Zuluftrohr 3 umgeben ist. Das Abgasrohr 2 und
das Zuluftrohr 3 stehen mit einer Windabweiser-Einrich-
tung 4 in Strdmungsverbindung, wie nachstehend noch
naher beschrieben wird. Alternativ kann eine solche
Dachdurchfiihrung 1 auch nur das Abgasrohr 2 und kein
Zuluftrohr aufweisen, wobei das Abgasrohr nach wie vor
mit der Windabweiser-Einrichtung 4 versehen ist. Die
Windabweiser-Einrichtung 4 weist einen Grundkoérper 5
und ein Kopfteil 6 auf. Das Kopfteil 6 ist kuppelférmig und
annahernd halbkugelfédrmig ausgebildet, wohingegen
der Grundkérper 5im Wesentlichen hohlzylindrisch aus-
gebildet ist und sich in Richtung der Langsachse 7 des
Abgasrohres erstreckt. Ein LAngsende 21 des Grundkor-
pers 5 (siehe zum Beispiel Figur 2) ist mit einer Deckel-
wandung 8 verschlossen, wobei mittig in der Deckelwan-
dung 8 eine Abgasoffnung 9 ausgeformt ist. Um den auf
die Windabweiser-Einrichtung 4 einfallenden Wind zu
bremsen und/oder zu brechen, sind in der AulRenseite
10 des Grundkérpers 5 eine Vielzahl von Vertiefungen
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11 ausgebildet, die sich in Richtung der Langsachse 12
des Grundkorpers 5 erstrecken und gleichmaRig vonein-
ander beabstandet sind.

[0028] In den Figuren 3 und 4 ist der Grundkérper 5
im Detail und in Schnittansicht dargestellt. Der hohlzy-
lindrische Grundkérper 5 weist in seinem hohlen Innen-
raum 13 eine Aufnahme 14 fiir das Abgasrohr 2 auf, die
sich im Inneren des hohlen Innenraumes 13 bis zur De-
ckelwandung 8 erstreckt und mit der Abgasoéffnung 9
strémungstechnisch verbunden ist. Uber die Aufnahme
14 steht die Abgaso6ffnung 9 mit dem Abgasrohr 2 in Stro-
mungsverbindung. Mitanderen Worten dient die Aufnah-
me 14 zur fluiddichten Verbindung von Grundkérper 5
mit dem Abgasrohr 2, wobei das Abgas aus der Abgas-
6ffnung 9 austritt und tiber das Kopfteil 6 ins Freie geleitet
wird. Die Aufnahme 14 ist muffenartig zur fluiddichten
Verbindung mit dem Abgasrohr 2 ausgebildet. Sie um-
fasst einen Sitz 15 fir die Muffensicke 28 des Abgasroh-
res 2, Uber den Umfang gleichmaRig verteilte Rastnasen
16 zum Halten der Muffe bzw. Muffensicke 28 (siehe Fi-
gur 4) des inneren abgasfiihrenden Rohres bzw. Abgas-
rohres 2 und einen Dichtungssitz 17 zum Aufstecken des
Abgasrohres 2. Der Grundkérper 5 weist somit in seinem
hohlen Innenraum 13 die zur fluiddichten Verbindung mit
dem Abgasrohr 2 dienende und muffenartig ausgebildete
Aufnahme 14 fiir das Abgasrohr 2 auf, wobei sich die
Aufnahme 14 konzentrisch im Inneren des hohlen Innen-
raumes 13 bis zu der in der Deckelwandung 8 ausgebil-
deten Abgasoéffnung 9 erstreckt. Wie ferner der Figur 3
zu entnehmen ist, weist der Grundkdrper 5 einen Kragen
18 auf, der von der Deckelwandung 9 absteht und zur
Ruckfihrung und/oder zum Aufhalten von anfallendem
Kondensat dient. Dabei féllt die Deckelwandung 8 zur
Abgasoffnung 9 hin ab, so dass anfallendes Kondensat
in die Abgasoffnung 9 zurtickgefiihrt und damit die Ge-
fahr von Eisbildung vermindert werden kann. Im Innen-
raum 13 des Grundkorpers 5 sind ferner Gber den Innen-
umfang gleichmaRig verteilt angeordnete Anschlage 22
fur das Zuluftrohr 3 ausgebildet. Zusatzlich sind auf dem
Innenumfang des Grundkdrpers 5 mehrere Fiihrungsrip-
pen 23 ausgebildet, die sich in Richtung der Langsachse
12 des Grundkdrpers 2 bzw. der Langsachse 7 des Ab-
gasrohres 2 erstrecken. An den Fiihrungsrippen 23 liegt
das das Abgasrohr 2 konzentrisch umgebende und ent-
lang der Fihrungsrippen 23 bewegbare Zuluftrohr 3 an.
Das Zuluftrohr 3 istmit Hilfe der Fiihrungsrippen 23 relativ
zu dem Abgasrohr entlang der Fiihrungsrippen 23 be-
wegbar, um Langenausdehnungen des Abgasrohres 2
zu kompensieren. In Figur 3 sind ferner innenseitig im
Kopfteil 6 angeordnete und saulenférmig ausgebildete
Windablenkelemente 19 dargestellt, die sich in gedach-
ter Verlangerung der Aufnahme 14 bzw. der Abgasoff-
nung 9 im Wesentlichen lotrecht in Bezug auf die De-
ckelwandung 8 innerhalb des Kopfteils 6 erstrecken. Da-
bei stitzen sich die Windablenkelemente 19 auf dem
Rand 20 der Abgasoéffnung 9 gleichmallig beabstandet
ab, wobei die saulenférmigen Windablenkelemente 19
in Wesentlichen auf der Deckelwandung 8 aufliegen. Auf
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die Windablenkelemente 19 wird nachfolgend noch im
Detail eingegangen. Das im Wesentlichen hohl ausge-
bildete Kopfteil 6 ist an dem Langsende 21 des Grund-
korpers 5, an welchem die Deckelwandung 8 angeordnet
ist, auenseitigan dem Grundkdrper 5 I6sbar angebracht
und Uberdeckt im angebrachten Zustand die Abgasoff-
nung 9. Das Kopfteil 6 ist mit dem Grundkdérper 5 in I6sbar
formschlissigen Eingriff bringbar, wozu eine Rastverbin-
dung, eine Schraubverbindung oder eine Bajonettverbin-
dung dienen kann. Im vorliegenden Ausfiihrungsbeispiel
weist der Kragen 18 innenseitig ausgebildete Rastnasen
31 auf, die mitam Kopfteil 6 angeformten Rastelementen
32 (siehe beispielsweise Figuren 5 oder 7) zusammen-
wirken und eine l6sbare und formschlissige Verbindung
zwischen Kopfteil 6 und Grundkoérper 5 realisieren. Auf
diese Weise ist das Kopfteil 6 an dem Grundkdrper 5
nach Art eines Drehverschlusses I6sbar bzw. demontier-
bar anbringbar, indem das Kopfteil 6 aufgesteckt und an-
schlielRend, vorzugsweise um ca. 20°-30°, gedreht wird.
Das Kopfteil 6 muss zwingend abnehmbar sein, da in
manchen Landern bzw. Regionen eine offene Miindung
des Abgasrohres 2 erlaubt ist und damit das Kopfteil 6
nicht bendétigt wird. In La&ndern bzw. Regionen, in denen
das Kopfteil 6 benétigt und sogar Pflicht ist, muss das
Kopfteil 6 beispielsweise von einem Schornsteinfeger
demontiert werden kdnnen, damit dieser Einsicht in das
Abgasrohr 2 nehmen kann.

[0029] InFigur4 istder Grundkérper 5 dargestellt, wo-
bei in dieser Darstellung der Grundkdrper 5 sowohl mit
dem Abgasrohr 2 als auch mit dem Zuluftrohr 3 verbun-
den ist. Das Abgas strémt durch das innenliegende Ab-
gasrohr 2 in Richtung der Abgaséffnung 9 (siehe Pfeil 24
fur die Abgasstromung), wahrend die der Heizungsanla-
ge zugefiihrte Zuluft in dem Ringspalt 25 zwischen Ab-
gasrohr 2 und Zuluftrohr 3 nach unten strémt (siehe Pfeile
26 fur die Zuluftstrémung). Um Windeinfall und Regen-
einfall in den Ringspalt 25 zu verhindern, wird die Zuluft
Uber einen zwischen dem Zuluftrohr 3 und dem Grund-
korper 5 gebildeten Ringspalt 27 von unten angesaugt,
so dass die Zuluft zundchst nach oben innerhalb des
Ringspalts 27 strémt und dann in den Ringspalt 25 um-
gelenkt wird. Zum Zwecke dieser Umlenkung bilden die
Flahrungsrippen 23 vorteilhafterweise einen Spalt 29
aus, durch den die Zuluft aus dem Ringspalt 27 zwischen
Grundkdrper 5 und Zuluftrohr 3 in den zur Heizungsan-
lage fuhrenden Ringspalt 25 zwischen Zuluftrohr 3 und
Abgasrohr 2 gelangen kann. Somit missen keine spezi-
ell anzufertigenden Durchgangséffnungen im Zuluftrohr
3 ausgebildet sein, damit Zuluft in den Ringspalt 25 zwi-
schen Zuluftrohr 3 und Abgasrohr 2 gelangen kann.
[0030] Dadurch, dass die Abgastemperatur ca. 80°C
betragt und die AuRentemperatur im Winter ca. -20°C
betragen kann, kdnnen am Abgasrohr 2 thermische Aus-
dehnungen von ca. 70-80mm auftreten. Es muss dem
System der Dachdurchfiihrung 1 die Mdéglichkeit gege-
ben werden, sich zerstérungsfrei auszudehnen, wobei in
Figur 4 die kirzeste Ausdehnung gezeigt ist, bei welcher
das freie Langsende des Zuluftrohres 3 am Anschlag 22
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anliegt und die Heizungsanlage abgeschaltet ist. Da das
Abgasrohr 2 fest mit dem Grundkérper 5 verbunden ist,
gleitetdas Zuluftrohr 3 bei Ausdehnung des Abgasrohres
2 uberdie Fihrungsrippen 23. Mitanderen Worten erfolgt
der thermische Langenausgleich zwischen dem Zuluft-
rohr 3 und den Fihrungsrippen 23 an der Innenseite des
Grundkoérpers 5, d.h. das Abgasrohr 2 "wachst" innen
und nimmt den Grundkdérper 5 inklusive der Windabwei-
ser-Einrichtung 4 mit und driickt diese nach oben, wobei
der Grundkorper 5 mit Hilfe der Flihrungsrippen 23 tiber
das fixierte und ortsfeste Zuluftrohr 3 abgleiten und sich
nach oben verschieben kann. In Figur 4 ist die maximal
mogliche Verschiebung 30 eingezeichnet und tréagt dem
vorstehenden Aspekt der Langenausdehnung hinrei-
chend Rechnung.

[0031] In den Figuren 5 bis 8 sind verschiedene An-
sichten einer ersten Ausfiihrungsform eines Kopfteils 6
gezeigt, das bereits in den Figuren 1 bis 3 zu sehen war
und allgemein beschrieben wurde. Das Kopfteil 6 weist
in Nahe seiner Grundflache 33 umlaufend ausgebildete
Rastelemente 32 auf, die zur I6sbaren Verbindung mit
dem Grundkorper 5 dienen. Oberhalb der einzelnen Ras-
telemente 32 verlaufen von der Grundflache 33 aus in
Richtung des Pols 34 des Kopfteils 6 drei parallel zuein-
ander angeordnete Einbuchtungen 35. Diese Einbuch-
tungen 35 sind auf der AuRenseite 39 des Kopfteils 6
ausgebildet und verlaufen entlang bzw. parallel zu einer
Meridianlinie 36 (siehe Figur 5), also einem durch den
Pol 34 verlaufenden Halbkreis, der senkrecht zur Grund-
flache 33 steht. Die Einbuchtungen 35 enden vor dem
Pol 34. Somit ist das Kopfteil 6 mit Einbuchtungen 35
versehen, die auf der AuRenseite 39 des Kopfteils 6 aus-
geformt sind und die sich vom Pol 34 des Kopfteils 6 in
Richtung seiner Grundflache 33 zumindest zwischen
Durchtrittséffnungen 38 des Kopfteils 6 erstrecken. Im
Sektor zwischen den Einbuchtungen 35 und dem Pol 35
sind weitere Vertiefungen 37 vorgesehen, die in dem ge-
samten oberen Sektor des annahernd halbkugelférmig
ausgebildeten Kopfteils 6 vom Pol 34 in Richtung der
Grundflache 33 verlaufen. Wie der Figur 5 zu entnehmen
ist, weisen die Vertiefungen 37 unterschiedliche Tiefen
auf, wobei es auch denkbar ist, die Vertiefungen 37 mit
identischen Tiefen auszubilden. Die Einbuchtungen 35
und Vertiefungen 37 sollen den auf die Dachdurchfiih-
rung 1 einfallenden Wind ableiten und/oder brechen.
[0032] Wie den Figuren 5 bis 8 weiter zu entnehmen
ist, weist das Kopfteil 6 zusatzlich zu den drei parallel
zueinander vom Pol 34 des Kopfteils 6 bis zu dessen
Grundflache 33 verlaufenden Einbuchtungen 35 mehre-
re Durchtrittsé6ffnungen 38 auf, die in der Mantelflache
40 des Kopfteils 6 ausgeformt sind. Die Durchtrittsoff-
nungen 38 sind paarweise zu Gruppen 41 angeordnet,
wobei einer jeweiligen Gruppe 41 gemal der ersten Aus-
fuhrungsform des Kopfteils 6 jeweils vier Durchtrittsoff-
nungen 38 zugeordnet sind. Um die halbkugelférmige
Mantelflache 40 des Kopfteils 6 sind somit die paarweise
angeordneten Einbuchtungen 35, die auf der AuRRenseite
39 des Kopfteils 6 ausgeformt sind und die sich vom Pol
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34 des Kopfteils 6 in Richtung seiner Grundflache 33
zumindest zwischen den Durchtrittséffnungen 38 erstre-
cken, und die Gruppen 41 von Durchtritts6ffnungen 38
abwechseln vorgesehen und bestimmen die Gestalt des
Kopfteils 6. Dabei sind die Durchtrittséffnungen 38 des
Kopfteils 6 kreisbogenférmig ausgebildet und in den
Gruppen 41 entlang Meridianlinien (eine Meridianlinie 36
ist beispielhaft in Figur 5 dargestellt) angeordnet.
[0033] Mit Bezug auf die Figuren 5 bis 8 stehen die
Durchtritts6ffnungen 38 mit der Abgasoéffnung 9 in Stro-
mungsverbindung, damit das Abgas ins Freie abgefiihrt
werden kann, wie durch die die Abgasstrémung darstel-
lenden Pfeile 42 in den Figuren 6 und 8 gezeigt ist. Die
Windablenkelemente 19 stellen zwar einen Widerstand
fur die Abgasstrémung dar, der vom Abgas umstromt
werden muss. Die Windablenkelemente 19 dienen je-
doch primér dazu, unerwiinschte Effekte infolge einfal-
lender Winde, beispielsweise unerwiinschte Druckande-
rungen der Abgasstrdomung, was sich riickwirkend auf
den Verbrennungsprozess der Heizungsanlage auswir-
ken kann, sowie einen unerwiinschten Riickstau des Ab-
gases, zu verhindern. Zu diesem Zweck schirmen die
Windablenkelemente 19 die Abgasdéffnung 9 abschnitts-
weise ab, insbesondere in dem Bereich, welcher einem
direkten Windeinfall ausgesetztist, wie es durch die Pfei-
le 43 fur Einfallwinde in Figur 6 angedeutet ist. Die
Windablenkelemente 19 sind somit zweidimensional be-
trachtet kreisabschnittsférmige Segmente, welche die
Abgaséffnung 9 an ihrem Rand 20 abschnittweise ab-
schirmen. Die Durchtrittsé6ffnungen 38 sind in dem Be-
reich 44 (siehe Figur 6) zwischen den Windablenkele-
menten 19 und dem AuRenrand 45 der Grundflache 33
ausgebildet, wobei die Windablenkelemente 19 den Ku-
gelausschnitt bzw. Kreisbogen zur Abgasoffnung 9 ab-
schirmen, der von den Durchtritts6ffnungen 38 nach au-
Ren hin freigelegt ist. Die Durchtrittséffnungen 38 sind
somit in dem auBen von den Windablenkelementen 19
und auRerhalb der Abgasoéffnung 9 liegenden Bereich 44
der Mantelflache 41 des Kopfteils 6 ausgeformt. Diese
spezielle Anordnung der saulenférmig ausgebildeten
Windablenkelemente 19 sorgt daflir, dass so gut wie kein
direkter Windeinfall in die Abgasdéffnung 9 mdéglich ist.
Méglich sind Windeinflisse, bei denen der Wind beim
Eintritt in das Kopfteil 6 durch eine Gruppe 41 von Durch-
gangsoffnungen 38 hindurch direkt durch eine benach-
barte Gruppe von Durchgangséffnungen 38 aus dem
Kopfteil 6 hinausgeleitet wird, wie es in Figur 5 exemp-
larisch durch den Pfeil 46 dargestellt ist. Bei diesem di-
rekten Durchleiten wird Abgas mitgerissen, wodurch ein
Unterdruck (Sog) im Abgasrohr 2 entstehen kann. Ferner
kénnen Fallwinde, d.h. Winde senkrecht von oben auf
das Kopfteil 6 (siehe Pfeil 47 in Figur 7), nicht direkt in
die Abgasoffnung 9 gelangen, denn das Kopfteil 6 weist
im Bereich seines Pols 34 keine (")ffnungen auf, durch
die Wind ins Innere des Kopfteils 6 gelangen kdnnte.
[0034] Wie aus den Figuren 6 und 8 besonders gut
hervorgeht, ist ein jeweiliges Windablenkelement 19 des
Kopfteils 6 gemal der ersten Ausfihrungsform im We-
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sentlichen U-fdrmig ausgebildet. Die beiden Schenkel 48
und 49 des jeweiligen U-férmigen Windablenkelements
19 verlaufen im Wesentlichen entlang den Radien 50, 51
(siehe Figur 6) des von einer jeweiligen Gruppe 41 von
Durchtrittséffnungen 38 gebildeten Kreisbogens 52 vom
Rand 20 der Abgaséffnung 9 in Richtung der entspre-
chenden Gruppe 41 von Durchgangsoffnungen 38. Ein
die beiden Schenkel 48 und 49 verbindender Steg 53
verlauft im Wesentlichen abschnittsweise entlang des
Randes 20 der Abgaséffnung 9. In Figur 7 ist der Rand
20 der Abgasoéffnung 9 durch die gestrichelte Linie an-
gedeutet. Wie der Figur 7 zu entnehmen ist, liegen die
saulenférmigen Windablenkelemente 19 mit ihren jewei-
ligen Stegen 53 auf dem Rand 20 der Abgaséffnung 9
auf und stlitzen sich daran ab. Zwischen den freien En-
den 56, 57 der beiden Schenkel 48, 49 der jeweiligen
Windablenkelemente 19 und der Mantelflache 41 des
Kopfteils 6ist ein ist Spalt 55 ausgebildet, der zum Durch-
tritt von Abgas aus der Abgasdéffnung 9 durch die Durch-
tritts6ffnungen 38 hindurch ins Freie dient.

[0035] Insgesamtsind acht Windablenkungselemente
19 bei dem Kopfteil 6 der ersten Ausfiihrungsform vor-
gesehen. Wie in Figur 8 dargestellt ist, betragt bei dieser
Anzahl von Windablenkungselementen 19 der Mittel-
punktswinkel o des von einer jeweiligen Gruppe 41 von
Durchtrittséffnungen 38 gebildeten Kreisbogens 52 in et-
wa 15°, wobei der Mittelpunktswinkel o wenigstens 10°,
aber hoéchstens 25° betragen sollte. Dementsprechend
verbleibt fir die Zwischenabschnitte zwischen benach-
barten Gruppen 41 von Durchtrittséffnungen 38 ein
Kreisbogen 54 mit einem Mittelpunktswinkel § von ca.
30°, wobei dieser Mittelpunktswinkel  wenigstens 20°,
aber héchstens 35° betragen sollte.

[0036] Die Figuren 9 bis 12 zeigen verschiedene An-
sichten einer zweiten Ausfiihrungsform eines Kopfteils
6’. Auch das Kopfteil 6’ der zweiten Ausfiihrungsform
weist an seiner Grundflache 33 umlaufend ausgebildete
Rastelemente 32 auf, damit das Kopfteil 6’ [6sbar mit
dem Grundkdrper 5 verbindbar ist. Es handelt sich folg-
lich um einen universell einsetzbaren Grundkorper 5, an
welchem verschiedene Ausgestaltungen von Kopfteilen
6 oder 6’ [6sbar anbringbar sind. Auf Ubereinstimmungen
zwischen den beiden Kopfteilen 6 oder 6’ wird nicht weiter
eingegangen - es wird vielmehr fiir Gbereinstimmende
Merkmale auf die ausfiihrliche Beschreibung zu dem
Kopfteil 6 der ersten Ausfiihrungsform verwiesen.
[0037] Auch das Kopfteil 6’ der zweiten Ausfiihrungs-
form weist Windablenkungselemente 19’ auf, die jedoch
im Vergleich zum Kopfteil 6 der ersten Ausfiihrungsform
eine andere Ausgestaltung aufweisen. Jedoch sind auch
die Windablenkungselemente 19’ der zweiten Ausfiih-
rungsform sdulenférmig ausgebildet und erstrecken sich
in gedachter Verlangerung der Aufnahme 14, wobei sie
sich im Bereich der Abgaséffnung 9 auf der Deckelwan-
dung 8 abstiitzen. Ebenso weist das Kopfteil 6° Durch-
tritts6ffnungen 38 auf, die Gber die Windablenkelemente
19’ mit der Abgaséffnung 9 in Strémungsverbindung ste-
hen. Auch hier sind Durchtritts6ffnungen 38 in dem au-

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

Ren von den Windablenkelementen 19’ und auBerhalb
der Abgasoffnung 9 liegenden Bereich 44 der Mantelfl&-
che 40 des Kopfteils 6’ ausgeformt, so dass Fallwinde,
d.h. senkrecht auf das Kopfteil 6’ treffende Winde, nicht
in die Abgaséffnung 9 gelangen kdnnen, denn die Ab-
gasoffnung 9 ist vom Kopfteil 6’ in diesem Bereich be-
deckt.

[0038] Wie bei der ersten Ausfiihrungsform verlaufen
auch bei der zweiten Ausfihrungsform parallel zueinan-
der angeordnete Einbuchtungen 35 von der Grundflache
33 aus in Richtung des Pols 34 des Kopfteils 6’. Jedoch
orientiert sich der Verlauf dieser Einbuchtungen 35 auf
der AuBenseite 39 des Kopfteils 6" nicht an der Meridi-
anlinie 36. Vielmehr verlaufen die Einbuchtungen 35 ge-
neigt zur Meridianlinie 36, wie beispielsweise den Figu-
ren9und 11 zuentnehmenist, wodurch der auf die Dach-
durchfiihrung 1 einfallende Wind abgeleitet und/oder ge-
brochen werden soll. Auch bei der zweiten Ausflihrungs-
form erstrecken sich einige der Einbuchtungen 35 zwi-
schen den in der Mantelflache 40 des Kopfteils 6’ aus-
geformten Durchtritts6ffnungen 38.

[0039] GemaR den Figuren 7 und 8 sind die die Durch-
tritts6ffnungen 38 des Kopfteils 6’ kreisbogenférmig aus-
gebildet. Mit Bezug auf Figur 10 sind die Durchtrittsoff-
nungen 38 als Gruppen 41 zwischen den Einbuchtungen
35 angeordnet, wobei drei Durchtrittséffnungen 38 eine
Gruppe 41 bilden. Die Durchtrittséffnungen 38 einer
Gruppe 41 sind unter einem Winkel y von 30° in Bezug
auf eine entsprechende Meridianlinien 36 geneigt ver-
laufend angeordnet (siehe Figur 10). Alternativ kann
auch ein anderer Winkel y gewahlt werden, wobei der
Winkel y in einem Bereich zwischen 25° und 35° liegen
sollte.

[0040] Beider zweiten Ausflihrungsform des Kopfteils
6’ sind insgesamt zwolf Gruppen 41 von Durchtrittsoff-
nungen 38 und entsprechende zwdlf Windablenkele-
mente 19’ vorgesehen. Dabei betragt der Mittelpunkts-
winkel B des Kreisbogens 54 zwischen benachbarten
Gruppen 41 von Durchtritts6ffnungen 38 in etwa 12° (sie-
he Figur 10), wobei der Mittelpunktswinkel B alternativ
wenigstens 10°, aber hdchstens 25° betragen kann. Wie
ferner Figur 10 zu entnehmen ist, betragt der Mittel-
punktswinkel a. des von einer jeweiligen Gruppe 41 von
Durchtritts6ffnungen 38 gebildeten Kreisbogens 52 un-
gefahr 18°, alternativ wenigstens 12°, aber héchstens
25°,

[0041] Wie aus den Figuren 10 und 12 ersichtlich ist,
ist ein jeweiliges Windablenkelement 19’ von zwei Leit-
wanden 58 und 59 gebildet. Die Leitwande 58 und 59
erstrecken sich von der Mantelflache 40 des Kopfteils 6
in Richtung der Abgaséffnung 9. Genauer gesagt erstre-
cken sich die Leitwande 58 und 59 von den entsprechen-
den Endpunkten 61 und 62 des von einer jeweiligen
Gruppe 41 von Durchtrittséffnungen 38 gebildeten Kreis-
bogens 52 aus in Richtung des Zentrums 60 des Kopfteils
6’, wobei die Leitwande 58 und 59 unter dem entspre-
chenden Winkel y der Neigung der Durchtritts6ffnungen
38 geneigt zum Zentrum 60 verlaufend ausgebildet sind.
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[0042] In den Figuren 9 bis 12 ist ferner zu erkennen,
dass der Abschnitt der Mantelflache 40 des Kopfteils 6
zwischen benachbarten Gruppen 41 von Durchtrittsoff-
nungen 38 eine Zwischendurchtritts6ffnung 63 aufweist,
wobei mindestens eine solche Offnung 63 vorgesehen
sein muss, wie nachstehend noch erlautert wird. Die Leit-
wand 59 eines jeweiligen Windablenkelements 19’ er-
streckt sich bis fast zur Abgasé6ffnung 9 hin. Das im Be-
reich der Abgasoéffnung 9 angeordnete Ende der Leit-
wand 59 ist mit in entgegengesetzte Umfangsrichtungen
weisenden Umlenkanséatzen 64 und 65 versehen, um
einfallende Winde von der Abgaséffnung 9 wegzulenken.
Der Zwischenraum 66 zwischen den jeweiligen Leitwan-
den 58 und den jeweiligen Leitwadnden 59, d.h. der je-
weilige Zwischenraum 66 zwischen einer Leitwand 58
eines ersten Windablenkelements 19’ und einer Leit-
wand 59 eines zu dem ersten benachbarten Windablenk-
elements 19’istin Draufsicht V-férmig ausgebildet, wobei
der Querschnitt zum Zentrum 60 des Kopfteils 6’ hin ab-
nimmt.

[0043] Beidieser wie vorstehend beschriebenen Aus-
gestaltung des Kopfteils 6 gemaf der zweiten Ausfiih-
rungsform stehen die Durchtritts6ffnungen 38 und die
Zwischendurchtrittséffnungen 63 mit der Abgasoéffnung
9 in Strdmungsverbindung, damit das Abgas ins Freie
abgefiihrt werden kann, wie durch die die Abgasstro-
mung darstellenden Pfeile 42 in Figur 10 gezeigt ist. Die
spezielle Ausgestaltung des Kopfteils 6’ verhindert, dass
einfallende Winde bis zur Abgasdéffnung 9 gelangen koén-
nen. Wie in Figur 10 anhand der Pfeile 43 fir einfallende
Winde eingezeichnet ist, werden diese Winde derart von
den Umlenkansatzen 64 und 65 umgelenkt, dass die
Winde sich selbst bremsen, da sie durch die Umlenkan-
satze 64 und 65 aufeinander gerichtet werden. Insge-
samt ist bei dem Kopfteil 6’ geman der zweiten Ausfiih-
rungsform keine direkte Einsicht in die Abgaséffnung 9
gegeben, so dass die Abgasoéffnung 9 effektiv allseitig
gegenuber einfallenden Winden abgeschirmt ist. Durch
die Anordnung der Leitwadnde 58 und 59 ist ein direkter
Windeinfall in maximal drei Gruppen 41 von Durchtritts-
6ffnungen 38 moglich. Bei diesen drei Gruppen 41, bei
denen ein direkter Windeinfall vorliegt, wird der Wind so
umgelenkt, dass er sich selbst bremst und damit nicht in
die Abgasdéffnung 9 gelangen kann.

[0044] Zusammenfassend wurde eine erfindungsge-
mafRe Dachdurchfiihrung 1 vorgestellt, die ein Abgasrohr
2 aufweist, das mit einer Windabweiser-Einrichtung 4
versehen ist. Die Windabweiser-Einrichtung 4 umfasst
einen hohlzylindrischen Grundkdrper 5 und ein kuppel-
férmig ausgebildetes Kopfteil 6, 6’ mit mehreren Durch-
trittséffnungen in seiner Mantelflache 40. Der Grundkor-
per 5 ist an einem seiner beiden Léangsenden 21 mittels
einer Deckelwandung 8 verschlossen, wobei in der De-
ckelwandung 8 eine Abgasdéffnung 9 ausgeformt ist, die
mit dem Abgasrohr 2 in Strémungsverbindung steht, so
dass Abgas aus dem Abgasrohr 2 tiber die Abgasoéffnung
9 ins freie treten kann, sobald es die Windabweiser-Ein-
richtung 4 durchstrémt hat. Denn das kuppelférmige
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Kopfteil 6, 6’ ist an der Deckelwandung 8 I6sbar ange-
bracht und tberdeckt die Abgasoéffnung 9. Dabei erstre-
cken sich in dem Kopfteil 6, 6’ ausgebildete, sdulenfor-
mige Windablenkelemente 19, 19’ von der kuppelférmi-
gen Mantelflache 40 des Kopfteils 6, 6" in Richtung der
Deckelwandung 8, wenn das Kopfteil 6, 6’ an dem Grund-
korper 5 montiert ist. Die sdulenférmigen Windablenke-
lemente 19, 19’ stiitzen sich dabei auf der Deckelwan-
dung 8 ab und schirmen die Abgasoéffnung 9 derart ab,
dass ein direkter Windeinfall durch die Durchtritts6ffnun-
gen 38 hindurch in die Abgas6ffnung 9 hinein nicht még-
lich ist. Die sdulenférmigen Windablenkelemente 19, 19’
lenken einfallende Winde um und verzégern bzw. brem-
sen sie derart ab, dass sie nicht bis zu der Abgaséffnung
9 strébmen.

[0045] Die vorstehend beschriebene Erfindung ist
selbstverstandlich nicht auf die beschriebene und dar-
gestellte Ausfliihrungsform beschrankt. Es ist ersichtlich,
dassandeninderZeichnung dargestellten Ausflihrungs-
formen zahlreiche, dem Fachmann entsprechend der be-
absichtigten Anwendung naheliegende Abanderungen
vorgenommen werden kdnnen, ohne dass dadurch der
Bereich der Erfindung verlassen wird. Dabei gehort zur
Erfindung alles dasjenige, was in der Beschreibung ent-
halten und/oder in der Zeichnung dargestellt ist, ein-
schlie3lich dessen, was abweichend von den konkreten
Ausflihrungsbeispielen fir den Fachmann naheliegt.

Patentanspriiche

1. Dachdurchfiihrung (1) fiir einen Kamin, die ein Ab-
gasrohr (2) aufweist, das mit einer Windabweiser-
Einrichtung (4) versehen ist, welche einen sich im
Wesentlichen in Richtung der Langsachse (7) des
Abgasrohres (2) erstreckenden Grundkdorper (5), der
in seinem hohlen Innenraum (13) eine zur fluiddich-
ten Verbindung mitdem Abgasrohr (2) dienende Auf-
nahme (14) aufweist, und ein kuppelférmig ausge-
bildetes Kopfteil (6, 6’) umfasst,
wobei sich die Aufnahme (14) im Inneren des hohlen
Innenraumes (13) bis zu einer in einer ein Langsen-
de (21) des Grundkdrpers (5) verschliefenden De-
ckelwandung (8) ausgebildeten Abgasoéffnung (9)
erstreckt,
wobei das im Wesentlichen hohl ausgebildete Kopf-
teil (6, 6’) an dem die Deckelwandung (8) aufweisen-
den Langsende (21) auBenseitig an dem Grundkor-
per (5) lésbar angebracht ist und die Abgasé6ffnung
(9) Uberdeckt,
wobei das Kopfteil (6, 6’) innenseitig saulenférmige
Windablenkelemente (19, 19’) aufweist, die sich in
gedachter Verlangerung der Aufnahme (14) erstre-
cken und die sich im Bereich der Abgaséffnung (9)
auf der Deckelwandung (8) abstiitzen, und
wobei das Kopfteil (6, 6’) Uber die Windablenkele-
mente (19, 19’) mit der Abgasoéffnung (9) in Stro-
mungsverbindung stehende Durchtrittséffnungen
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(38) aufweist, die in dem auf’en von den Windab-
lenkelementen (19, 19’) und auBerhalb der Abgas-
6ffnung (9) liegenden Bereich seiner Mantelflache
(40) ausgeformt sind.

Dachdurchfiihrung (1) nach Anspruch 1, wobei das
Abgasrohr (2) an dem Grundkérper (5) befestigt ist
und der Grundkoérper (5) Fihrungsrippen (23) auf-
weist, die sich in Langsrichtung (7) des Abgasrohres
(2) erstrecken und an denen ein das Abgasrohr (2)
konzentrisch umgebendes und entlang der Fih-
rungsrippen (23) bewegbares Zuluftrohr (3) anliegt.

Dachdurchfiihrung (1) nach einem der vorhergehen-
den Anspriiche, wobei das Kopfteil (6, 6’) mit Ein-
buchtungen (35) versehenist, die auf der AufRensei-
te (39) des Kopfteils (6, 6’) ausgeformt sind und die
sich vom Pol (34) des Kopfteils (6, 6’) in Richtung
seiner Grundflache (33) zumindest zwischen den
Durchtrittséffnungen (38) erstrecken.

Dachdurchfiihrung (1) nach einem der Anspriiche 1
bis 3, wobei die Durchtritts6ffnungen (38) des Kopf-
teils (6) kreisbogenférmig ausgebildet und in Grup-
pen (41), vorzugsweise in Gruppen (41) mit jeweils
vier Durchtritts6ffnungen (38), entlang Meridianlini-
en (36) angeordnet sind.

Dachdurchfiihrung (1) nach Anspruch 4, wobei ein
jeweiliges Windablenkelement (19) im Wesentlichen
U-férmig ausgebildet ist, wobei die beiden Schenkel
(48, 49) des jeweiligen U-férmigen Windablenkele-
ments (1) im Wesentlichen entlang den Radien (50,
51) des von einer jeweiligen Gruppe (41) von Durch-
tritts6ffnungen (38) gebildeten Kreisbogens (x) vom
Rand (20) der Abgaséffnung (9) in Richtung der ent-
sprechenden Gruppe (41) von Durchgangsoéffnun-
gen (38) verlaufen, und wobei ein die beiden Schen-
kel (48, 49) verbindende Steg (53) im Wesentlichen
abschnittweise entlang des Randes (20) der Abgas-
6ffnung (9) verlauft.

Dachdurchfiihrung (1) nach Anspruch 4 oder 5, wo-
bei der Mittelpunktswinkel (B) eines Kreisbogens
(54) zwischen benachbarten Gruppen (41) von
Durchtrittséffnungen (38) wenigstens 20°, aber
héchstens 35° betragt.

Dachdurchfiihrung (1) nach einem der Anspriiche 4
bis 6, wobei der Mittelpunktswinkel (o) eines von ei-
ner jeweiligen Gruppe (41) von Durchtritts6ffnungen
(38) gebildeten Kreisbogens (52) wenigstens 10°,
aber héchstens 25° betragt.

Dachdurchfiihrung (1) nach einem der Anspriiche 5
bis 7, wobei zwischen den freien Enden (56, 57) der
beiden Schenkel (48, 49) derjeweiligen Windablenk-
elemente (19) und der Mantelflache (40) des Kopf-
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teils (6) ein zum Durchtritt von Abgas aus der Ab-
gasoffnung (9) dienender Spalt (55) ausgebildet ist.

Dachdurchfiihrung (1) nach einem der Anspriiche 1
bis 3, wobei die Durchtrittséffnungen (38) des Kopf-
teils (6°) kreisbogenférmig ausgebildet und in Grup-
pen (41), vorzugsweise in Gruppen (41) mit jeweils
drei Durchtritts6ffnungen (38), unter einem Winkel
(y) zwischen 25° und 35° in Bezug auf eine Meridi-
anlinien (36) geneigt verlaufend angeordnet sind.

Dachdurchfiihrung (1) nach Anspruch 9, wobei der
Mittelpunktswinkel (B) eines Kreisbogens (54) zwi-
schen benachbarten Gruppen (41) von Durchtritts-
offnungen (38) wenigstens 10°, aber hdchstens 25°
betragt.

Dachdurchfiihrung (1) nach Anspruch 9 oder 10, wo-
bei der Mittelpunktswinkel (o) eines von einer jewei-
ligen Gruppe (41) von Durchtrittséffnungen (38) ge-
bildeten Kreisbogens (52) wenigstens 12°, aber
héchstens 25° betragt.

Dachdurchfiihrung (1) nach einem der Anspriiche 9
bis 11, wobei der Abschnitt der Mantelflache (40)
des Kopfteils (6’) zwischen benachbarten Gruppen
(41) von Durchtrittséffnungen (38) mindestens eine
Zwischendurchtritts6ffnung (x) aufweist.

Dachdurchfiihrung (1) nach einem der Anspriiche 9
bis 12, wobei ein jeweiliges Windablenkelement
(19’) von zwei Leitwanden (58, 59) gebildet ist, die
sich ausgehend von der Mantelflache (40) von den
Endpunkten (61, 62) eines von einer jeweiligen
Gruppe (41) von Durchtrittséffnungen (38) gebilde-
ten Kreisbogens (52) aus in Richtung des Zentrums
(60) des Kopfteils (6’) entsprechend der Neigung ()
der Anordnung der Gruppe (41) erstrecken.

Dachdurchfiihrung (1) nach Anspruch 13, wobei sich
wenigstens eine der beiden Leitwande (59) bis zur
Abgasoffnung (9) hin erstreckt und das an der Ab-
gasoffnung (9) angeordnete Ende mit in entgegen-
gesetzte Umfangsrichtungen weisenden Umlenkan-
satzen (64, 65) versehen ist.

Dachdurchfiihrung (1) nach Anspruch 13 oder 14,
wobei der Zwischenraum (66) zwischen einer Leit-
wand (58) eines Windablenkelements (19’) und ei-
ner Leitwand (59) eines benachbarten Windablenk-
elements (19’) V-férmig ausgebildet ist, wobei der
Querschnitt zum Zentrum (60) des Kopfteils (6’) hin
abnimmt.
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