wo 2016/087009 A 1[I I 0FV0 0 000 O R0 O

(12) NACH DEM VERTRAG UBER DIE INTERNATIONALE ZUSAMMENARBEIT AUF DEM GEBIET DES
PATENTWESENS (PCT) VEROFFENTLICHTE INTERNATIONALE ANMELDUNG

(19) Weltorganisation fiir geistiges
Eigentum
Internationales Biiro

=

\

(43) Internationales

OIPCT

(10) Internationale Veroffentlichungsnummer

VerofTendichungsdaum = WO 2016/087009 A1
9. Juni 2016 (09.06.2016)
(51) Internationale Patentklassifikation: BY, BZ, CA, CH, CL, CN, CO, CR, CU, CZ, DE, DK,
B60R 21,207 (2006.01) DM, DO, DZ, EC, EE, EG, ES, FI, GB, GD, GE, GH, GM,
. . ) GT, HN, HR, HU, ID, I, IN, IR, IS, JP, KE, KG, KN, KP,
(21) Internationales Aktenzeichen: PCT/EP2015/001367 KR, KZ, LA, LC, LK, LR, LS, LU, LY, MA, MD, ME,
(22) Internationales Anmeldedatum: MG, MK, MN, MW, MX, MY, MZ, NA, NG, NI, NO, NZ,
4. Juli 2015 (04.07.2015) OM, PA, PE, PG, PH, PL, PT, QA, RO, RS, RU, RW, SA,
SC, SD, SE, SG, SK, SL, SM, ST, SV, SY, TH, TJ, T™M,
(25) Einreichungssprache: Deutsch TN, TR, TT, TZ, UA, UG, US, UZ, VC, VN, ZA, ZM,
(26) Veroffentlichungssprache: Deutsch ZW.
(30) Angaben zur Prioritit: (84) Bestimmungsstaaten (soweit nicht anders angegeben, fiir
102014 017 841.2 ’ Jede verfiighare regionale Schutzrechtsart): ARIPO (BW,
3. Dezember 2014 (03.12.2014) DE GH, GM, KE, LR, LS, MW, MZ, NA, RW, SD, SL, ST,
SZ, TZ, UG, ZM, ZW), eurasisches (AM, AZ, BY, KG,
(71) Anmelder: DAIMLER AG [DE/DE]; Mercedesstrasse KZ, RU, TJ, TM), europdisches (AL, AT, BE, BG, CH,
137, 70327 Stuttgart (DE). CY, CZ, DE, DK, EE, ES, FI, FR, GB, GR, HR, HU, IE,
(72) Erfinder: BURCZYK, Christian; Roetestrasse 69, 70197 IS, IT, LT, LU, LV, MC, MK, MT, NL, NO, PL, PT, RO,
. RS, SE, SI, SK, SM, TR), OAPI (BF, BJ, CF, CG, CI, CM,
Stuttgart (DE). LARSSON, Bengt; Rosenstrasse 17, GA, GN, GQ, GW, KM, ML, MR, NE, SN, TD, TG)
71063 Sindelfingen (DE). MERZ, Uwe; Noellenstrasse T i i i P '
25b, 70195 Stuttgart (DE). Veroffentlicht:
(81) Bestimmungsstaaten (soweit nicht anders angegeben, fiir —  mit infernationalem Recherchenbericht (Artikel 21 Absatz

Jede verfiigbare nationale Schutzrechtsart): AE, AG, AL,
AM, AO, AT, AU, AZ, BA, BB, BG, BH, BN, BR, BW,

3

(54) Title: PASSENGER PROTECTION DEVICE FOR A VEHICLE, AND VEHICLE
(54) Bezeichnung : INSASSENSCHUTZVORRICHTUNG FUR EIN FAHRZEUG UND FAHRZEUG

FIG 1

(57) Abstract: The invention relates to a passenger protection device for a vehicle, said passenger protection device comprising at
least one airbag (3) which is associated with at least one passenger in a rear area of the vehicle, and can be triggered and filled with a
gas when either an impending collision of the vehicle is detected or upon collision. According to the invention, the airbag (3) is
designed such that in the triggered and filled state, said airbag unfolds at least between the vehicle front seat (2) and an upper body
area of the passenger, wherein the airbag (3) in the non-triggered state, is arranged in the seat back (2.1) of the vehicle front seat (2).
The invention further relates to a vehicle with said type of passenger protection device.

(57) Zusammenfassung:

[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]
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Die Erfindung betriftt eine Insassenschutzvorrichtung fiir ein Fahrzeug, wobei die Insassenschutzvorrichtung zumindest einen
Airbag (3) umfasst, welcher zumindest einem Insassen in einem Fondbereich des Fahrzeuges zugeordnet ist und bei einer
erfassten dem Fahrzeug bevorstehenden Kollision oder bei einer Kollision auslésbar und mit einem Gas befiillbar ist.
Erfindungsgemas ist der Airbag (3) derart ausgebildet, dass sich dieser im ausgeldsten und befiillten Zustand zumindest zwischen
einem vorderen Fahrzeugsitz (2) und einem Oberkérperbereich des Insassen entfaltet, wobei der Airbag (3) im unausgelsten
Zustand in einer Sitzlehne (2.1) des vorderen Fahrzeugsitzes (2) angeordnet ist. Weiterhin betriftt die Erfindung ein Fahrzeug mit
einer solchen Insassenschutzvorrichtung.
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Insassenschutzvorrichtung fir ein Fahrzeug und Fahrzeug

Die Erfindung betrifft eine Insassenschutzvorrichtung fur ein Fahrzeug, welche zumindest
einen Airbag, welcher zumindest einem Insassen in einem Fondbereich des Fahrzeuges
zugeordnet ist, umfasst und der bei einer erfassten, dem Fahrzeug bevorstehenden
Kollision oder bei einer Kollision auslésbar und mit einem Gas befiilibar ist. Weiterhin
betrifft die Erfindung ein Fahrzeug mit einer solchen AInsassenschutzvorrichtung.

Aus der DE 10 2006 038 125 A1 ist ein Ruckhaltesystem fiir ein Kraftfahrzeug bekannt.
Das Riickhaltesystem entfaltet sich von einer Aufbewahrungspoéition in eine
Ruckhalteposition, wobei die Entfaltung durch wenigstens eine durch eine
Gasdruckquelle aufblasbare Stutzstruktur erfolgt. Zudem ist das Ruckhaltesystem dazu
vorgesehen, den Insassen in seiner Verlagerungsrichtung mit einem Tragvolumen
zurtckzuhalten. Dabei ist das Tragvolumen durch wenigstens eine flexible Tragstruktur
umhullt. Zur Anpassung einer Grofle des Rickhaltesystems an den jeweiligen Lastfall
wird durch Aufblasen der Stitzstruktur die flexible Tragstruktur zur Umhillung eines
Tragvolumens aufgespannt.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine gegenuiber dem Stand der Technik
verbesserte Insassenschutzvorrichtung fur ein Fahrzeug und ein Fahrzeug mit einer
solchen Insassenschutzvorrichtung anzugeben.

Die Aufgabe wird erfindungsgemaf hinsichtlich der Insassenschutzvorrichtung durch die
in Anspruch 1 und hinsichtlich des Fahrzeuges durch die in Anspruch 6 angegebenen

Merkmale gelost.

Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind Gegenstand der Unteranspriiche.
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Eine Insassenschutzvorrichtung fur ein Fahrzeug umfasst zumindest einen Airbag,
welcher zumindest einem Insassen in einem Fondbereich des Fahrzeuges zugeordnet ist
und bei einer erfassten, dem Fahrzeug bevorstehenden Kollision oder bei einer Kollision
auslésbar und mit einem Gas beflllbar ist. Erfindungsgemag ist der Airbag derart
ausgebildet, dass sich dieser im ausgeldsten und befiliten Zustand zumindest zwischen
einem vorderen Fahrzeugsitz und einem Oberkérperbereich des Insassen entfaltet, wobei
der Airbag im unausgelésten Zustand in einer Sitzlehne des vorderen Fahrzeugsitzes
angeordnet ist.

Mittels einer solchen Insassenschutzvorrichtung ist insbesondere ein Schutz fiir einen
unangegurteten insassen im Fall einer Kollision des Fahrzeuges erhéht, wobei ein
Verletzungsrisiko des Insassen zumindest verringert ist. Mittels eines soichen im
Fahrzeug angeordneten Insassenschutzmittels ist es moglich, dass der Insasse im
Fondbereich, beispielsweise bei einer Geradeaus-Staufahrt des Fahrzeuges, seinen
Sicherheitsgurt ablegt, so dass ein Komfort fiir den Insassen bei entsprechender mittels
des Airbags sichergesteliter Schutzwirkung und dadurch bedingter Sicherheit erhéht
werden kann.

Als Schutzwirkung fir den Insassen ist dieser mittels des Airbags zumindest
abschnittsweise an seinem Fahrzeugsitz fixierbar, so dass das Risiko einer
kollisionsbedingten Beschleunigung des Insassen in Richtung vorderer Fahrzeugsitz
zumindest verringert ist, wobei die Beschleunigungsenergie zumindest teilweise von dem
Airbag absorbierbar ist.

Zudem ist dadurch, dass der Airbag im unausgeldsten Zustand in der Sitzlehne des
vorderen Fahrzeugsitzes angeordnet ist, eine bauraumoptimierte L&sung angegeben, so
dass es nicht erforderlich ist, zusatzlichen Bauraum zur Anordnung des Airbags zu
schaffen.

Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung werden im Folgenden anhand von Zeichnungen
naher erlautert.

Dabei zeigen:
Fig. 1 schematisch einen Insassen auf einem Fahrzeugsitz mit einer Sitzlehne in

einer abgesenkten Stellung und einem Positionierungselement in einer
méglichen Ausfihrungsform,
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Fig. 2 schematisch den Insassen auf dem Fahrzeugsitz mit der Sitzlehne in einer
Standardstellung und dem Positionierungselement in der méglichen
Ausfuhrungsform,
Fig. 3 schematisch den Insassen auf dem Fahrzeugsitz mit der Sitzlehne in der

abgesenkten Stellung und einem drehbar gelagerten Airbag und

Fig. 4 schematisch den Insassen auf dem Fahrzeugsitz mit der Sitzlehne in der
Standardstellung und dem drehbar gelagertem Airbag.

Einander entsprechende Teile sind in allen Figuren mit den gleichen Bezugszeichen
versehen.

Figur 1 zeigt einen Insassen 1 auf einem vorderen Fahrzeugsitz 2, in dessen
Sitzlehne 2.1 ein Airbag 3 im unausgeldsten Zustand angeordnet ist, wobei der Airbag 3
im ausgeldsten und beflllten Zustand dargestellt ist.

Im ausgeldsten und befuliten Zustand ist der Airbag 3 zwischen der Sitzlehne 2.1 des
vorderen Fahrzeugsitzes 2 und einem Oberkdrperbereich eines auf einem im
Fondbereich angeordneten Fahrzeugsitz sitzenden Insassen entfaltet. Zusatzlich kann
der Airbag 3 einen Bereich aufweisen, welcher sich im ausgelésten und vollstandig
entfalteten Zustand zwischen dem vorderen Fahrzeugsitz 2 und einem Knie- und
Unterschenkelbereich des zu schitzenden Insassen 1 erstreckt.

Im unausgeldsten Zustand ist der Airbag 3 in der Sitzlehne 2.1 des vorderen
Fahrzeugsitzes 2 angeordnet.

In Figur 1 ist die Sitzlehne 2.1 des vorderen Fahrzeugsitzes 2 im Vergieich zu einer in
Figur 2 dargestellten Standardstellung nach hinten geneigt.

Eine Neigung der Sitzlehne 2.1 in Figur 1 ist mittels einer ersten Linie L1 dargestellt,
wobei die erste Linie L1 und eine zweite Linie L2, die eine Neigung der Sitzlehne 2.1 in
der in Figur 2 dargesteliten Standardstellung der Sitzlehne 2.1 darstellt, in Figur 2 gezeigt
sind.
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Der Airbag 3 ist derart in der Sitzlehne 2.1 angeordnet, dass sich dieser in der
Standardstellung der Sitzlehne 2.1 des vorderen Fahrzeugsitzes 2 optimal entfaltet. Um
eine optimale Entfaltungsrichtung des Airbags 3 in Bezug auf den auf dem Fahrzeugsitz
im Fondbereich sitzenden Insassen unabhangig von einer Neigung der Sitzlehne 2.1
sicherstellen zu kdnnen, ist ein Positionierungselement 4 vorgesehen ist, mittels dessen
eine Entfaltungsrichtung des Airbags 3 vorgebbar ist.

In den Figuren 1 und 2 ist das Positionierungselement 4 in einer moglichen
Ausflihrungsform dargestellt, wobei das Positionierungselement 4 in dieser méglichen
Ausfuhrungsform als ein Rampenelement ausgebildet ist, mittels dessen die
Entfaltungsrichtung des Airbags 3 in Bezug auf den zu schiitzenden Insassen vorgebbar
ist.

In Figur 2 ist das Rampenelement als Positionierungselement 4 in einer der
Standardstellung der Sitzlehne 2.1 entsprechenden Ausgangssteliung dargestelit. Die
Ausgangsstellung des Positionierungselementes 4 ist mittels einer in den Figuren 1 und 2
horizontal verlaufenden dritten Linie L3 dargestelit.

Das als Rampenelement ausgebildete Positionierungselement 4 ist relativ zu der
Sitzlehne 2.1 drehbar gelagert, wobei eine Drehachse horizontal in Fahrzeugquerrichtung
verlauft.

Das Positionierungselement 4 ist mittels einer mechanischen Verbindung, beispielsweise
mittels zumindest eines Gestanges, zumindest eines Seilzuges, zumindest einer
Zahnstange, zumindest eines Motors und/oder eines anderen geeigneten Elementes, mit
einer Sitzlehnenverstellung des Fahrzeugsitzes 2 gekoppelt.

Wird die Sitzlehnenverstellung von dem Insassen 1 betétigt und die Sitzlehne 2.1 wird,
wie in Figur 1 gezeigt ist, im Vergleich zur Standardstellung weiter in Richtung
Fondbereich geneigt, libertragt sich diese Schwenkbewegung der Sitzlehne 2.1 mittels
der mechanischen Verbindung auf das Positionierungselement 4 in Form des
Rampenelementes.

Dabei entspricht ein erster Winkel a' zwischen einer die geneigte Position des
Positionierungselementes 4 darstellenden vierten Linie L4 und der der Ausgangssteliung
darstellenden dritten Linie L3 einem zweiten Winkel a.
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Figur 3 zeigt den Fahrzeugsitz 2 mit geneigter Sitzlehne 2.1 entsprechend Figur 1 und in
Figur 4 ist der Fahrzeugsitz 2 mit der Sitzlehne 2.1 in der Standardstellung dargesteiit.

Hierbei ist das Positionierungselement 4 in den Airbag 3 integriert und umfasst eine in
Fahrzeugquerrichtung horizontal verlaufende Drehachse, Uber welche der Airbag 3
drehbar gelagert ist.

Das Positionierungselement 4 ist wie in dem Ausfuhrungsbeispiel gemaR Figur 1 und 2
mittels einer mechanischen Verbindung mit der Sitzlehnenverstellung gekoppelt.

Mittels der mechanischen Verbindung wird eine Verstellung der Sitzlehne 2.1 an den
Airbag 3 Ubertragen, so dass dieser entsprechend der eingesteliten Neigung der
Sitzlehne 2.1 positionierbar ist. Dabei entspricht der erste Winkel a‘ dem zweiten
Winkel a.

Durch die Positionierung des Airbags 3 ist eine Entfaltungsrichtung des Airbags 3 in
Bezug auf den zu schitzenden Insassen unabhéngig von der Neigung der Sitzlehne 2.1
vorgebbar.

Denkbar ist auch, dass die Entfaltungsrichtung des Airbags 3 derart vorgebbar ist, dass
der erste Winkel a‘ nicht dem zweiten Winkel a entspricht, falls so eine Rickhaltung
und/oder eine Kinematik des zu schiitzenden Insassen mittels des Airbags 3 optimiert
werden kann.

Dadurch, dass mittels des Positionierungselementes 4 die Entfaltungsrichtung des
Airbags 3 zu dessen optimaler Entfaltung vorgebbar ist, kann ein Verletzungsrisiko des zu
schitzenden Insassen zumindest erheblich verringert werden.
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Patentanspriiche
1. Insassenschutzvorrichtung fir ein Fahrzeug, umfassend einen Airbag (3), welcher

zumindest einem Insassen in einem Fondbereich des Fahrzeuges zugeordnet ist
und bei einer erfassten dem Fahrzeug bevorstehenden Kollision oder bei einer
Kollision auslésbar und mit einem Gas beftllbar ist,

dadurch gekennzeichnet, dass der Airbag (3) derart ausgebildet ist, dass sich
dieser im ausgeldsten und befillten Zustand zumindest zwischen einem vorderen
Fahrzeugsitz (2) und einem Oberkérperbereich des Insassen entfaitet, wobei der
Airbag (3) im unausgelésten Zustand in einer Sitzlehne (2.1) des vorderen
Fahrzeugsitzes (2) angeordnet ist.

2. Insassenschutzvorrichtung nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass zumindest ein Positionierungselement (4)
vorgesehen ist, welches in Abhangigkeit von einer Neigung der Sitziehne (2.1) zur
Vorgabe einer Entfaltungsrichtung des Airbags (3) ausrichtbar ist.

3. Insassenschutzvorrichtung nach Anspruch 2,
dadurch gekennzeichnet, dass das zumindest eine Positionierungselement (4).
mittels einer mechanischen Verbindung mit einer Sitzlehnenverstellung gekoppelt
ist.

4. Insassenschutzvorrichtung nach Anspruch 3,
dadurch gekennzeichnet, dass das zumindest eine Positionierungselement (4) eine
horizontal in Fahrzeugquerrichtung verlaufende Drehachse umfasst, tiber welche
der Airbag (3) drehbar gelagert ist, wobei die Drehachse mit zumindest einem
Gesténge, zumindest einem Seilzug, zumindest einer Zahnstange und/oder
zumindest einem Motor als mechanische Verbindung mit einer
Sitzlehnenverstellung gekoppelt ist.
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5. Insassenschutzvorrichtung nach Anspruch 3 oder 4,
dadurch gekennzeichnet, dass das Positionierungselement (4) ein horizontal in
Fahrzeuglangsrichtung verlaufendes drehbar gelagertes Rampenelement umfasst,
wobei das Rampenelement mit zumindest einem Gestange, zumindest einem
Seilzug, zumindest einer Zahnstange und/oder zumindest einem Motor als
mechanische Verbindung mit einer Sitzlehnenverstellung gekoppelt ist.

6.  Fahrzeug mit einer Insassenschutzvorrichtung nach einem der vorhergehenden
Anspriiche.
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FIG 4
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