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(57)  Anotace:
Betonovy praZec (1), ve kterém je zlomeny praZcovy
sroub (7), se opravi pfimo na trati bez jeho vymény tak,
7e se zlomeny praZcovy $roub (7) vyvrta jadrovym
vrtakem spolu s ptivodni regeneracni vlioZkou (9). Do
otvoru (3) vytvofeného v prazci (1) se po jeho vy<iSténi
aplikuje injektazni malta (11) — pevnostni lepidlo, do
kterého se vtlaéi nova regenera¢ni vlozka (9). Po
vytvrdnuti injektazni malty (11) se do regeneracni vlozky
(9) zasroubuje novy praZcovy Sroub (7).
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Zpusob opravy betonového kolejového prazce

Oblast techniky

Vynélez se tykd konstrukce Zelezniéni traté, konkrétné upevnéni kolejnice na betonovych praz-
cich a opravy tohoto upevnéni.

Dosavadni stav techniky

Pfi 0drzbé kolejového svrsku nebo pii vyméné kolejnic dochézi k odtrhnuti hlavy prazcového
Sroubu, kterou je kolejnice pfipevnéna k prazci. Jejim odtrhnutim je znemoné&no upevnéni kolej-
nice. Betonovy prazec je tim znehodnocen. Tento problém je v souasnosti fesen jedinym zpiso-
bem — vyménou praZce za novy. K odtrhnuti Sroubii dochazi nejéast&ji v zimnim obdobi, kdy je
zvySeny poCet lomil kolejnic. Vyména prazce je nevyhodna. Provadi se ruéné nebo strojng. Vy-
ména prazce je slozity technologicky postup, ktery je Sasové niroény a je spojeny také s mnoz-
stvim jinych dkont, jako je napfiklad zhutnéni prazce. Vyména probiha ve vlakovych prestav-
kéch nebo ve vylukach. Ruéni vymena, ktera se provadi v ramci tdrzby, je fyzicky naméhava a
vyZaduje | az 3 hodiny prace na jeden prazec. Vymeéna si vyZzaduje odstranéni kolejového ltizka v
sousednim meziprazcovém prostoru, do kterého se vysune poskozeny prazec. Ten se potom Vy-
tahne mimo kolej. Po rozkopani a vyhazeni materialu pod loznou plochou starého prazce se vsu-
ne novy prazec, osadi a dotdhnou se prazcové Srouby, doplni se material kolejového liizka, podbi-
Je se prazec a dokoni se tprava kolejového lizka. Pi strojni vyméné vykonava stroj vSechny
manipulace se starym a novym prazcem, v&etné ptepravy. Pfi vyméné prazci dochazi také k na-
ruseni geometrie a stability koleje, coz vyzaduje dalsi pracovni operace.

Z dokumentu WO 2004088041 je znama oprava dievénych prazci, pii které se poniceny upev-
fiovaci Sroub nejdfive odstrani a nasledné se do otvoru tohoto $roubu nastiika tekuta tvrdnouci
hmota, do které se naSroubuje novy Sroub, ktery soudasné dotlaéi tuto hmotu k okrajim otvoru
tak, Ze vnikne mezi vlikna dfeva. Tento zpiisob vSak u betonovych prazcii neni pouzitelny, nebot
dfevo se viici nastfikané hmoté chova zcela odli$né nez beton a nebylo by mozno zarugit bezpec-
nost spojeni. Z dokumentu JP 2007297886 je znamo zafizeni k vrtani prazct, aviak zpiisob opra-
vy prazci zde uvadén neni.

Podstata vynalezu

Uvedené nedostatky odstraiiuje zplisob opravy betonového kolejového prazce, jehoz podstata
spoCiva v tom, Ze se zlomeny praZcovy Sroub vyvrta z prazce jadrovym vrtakem spolu s piivodni
regeneraCni vioZkou. Do otvoru vytvofeného v praZci, se po jeho vy&isténi aplikuje injektazni
malta — pevnostni lepidlo, do kterého se vtlagi nova regeneragni vlozka. Po vytvrdnuti injektazni
malty se do regeneraéni vlozky zasroubuje novy prazcovy $roub. Vyhodou feseni podle vynalezu
Je moZnost provadét opravy bez omezeni viakového provozu a moznost vykonavani oprav bez
ohledu na ro¢ni obdobi. Nenarusi se pfitom geometrie a stabilita koleje a vyuzije se piivodni pra-
Zec. Vyhodou je rovnéz velké snizeni nékladii a Gspora prace.

Objasnéni vvkrest

Na vysvétleni zplsobu opravy betonového kolejového prazce se zlomenym prazcovym Sroubem
poslouZi také pfipojené obrazky, kde obr. 1 pfedstavuje betonovy prazec v fezu v podélné stredo-
vé roving, obr. 2 znazortiuje piidorys samotného praZce a obr. 3 znazoriiuje st praZce na které je
uloZena kolejnice. Na levé strang tohoto obrazku je upevnéna kolejnice a v pravé Casti je znazor-
néno vkladani regenera¢ni vlozky pro novy prazcovy Sroub po vtladeni injektazni malty.
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Ptikiad uskuteénéni vynalezu

Kolejnice 4 spogiva na betonovém prazci 1 na gumové podlozce 5 poloZené na lozné plose 2. K
prazci 1 je na kazdé strané prichycena kovovou pruzinou 6, ktera je pfitla¢ena hlavou prazcového
Sroubu 7 a kovovou podlozkou 12 k plastové vodici vlozce 8 a kolejnici 4. Po odtrhnuti hlavy
prazcového $roubu 7 je pevnost pripojeni kolejnice 4 k prazci | zeslabend. Zlomeny prazcovy
$roub 7 je nevyhnuteln& nutné nahradit novym. Pfi opravé, ktera probiha bez vymény prazce, se
nejdiive odtrhnuty prazcovy $roub 7 odvrta spolu s pivodni regenera¢ni vlozkou 9, ve které byl
nasroubovan, jadrovym vrtakem v uhlu 5° viii ose kolejnice 4 smérem od kolejnice 4 (podle
vyrobniho vykresu betonového prazce 1) do hloubky odpovidajici délce regeneracni vlozky 9 a
otvor se vy&isti kartadem. Vyvrtany otvor 3 se vyfouka vzduchem a vyplachne. Do otvoru 3 se az
na doraz vlozi delsi kovova kruhova tycka 10, jejiz pramér odpovida vnitinimu primeéru regene-
raéni vlozky 9. Nova regeneraéni vlozka 9 je nasunuta na ty¢ku 10 tak, Ze je cela nad betonovym
prazcem 1. Nésledné se do otvoru v prazei 1 aplikuje injektazni malta 11 (pevnostni lepidlo na
bazi epoxidové pryskyfice) a do ni se po ty&ce 10 GpIné vtlaci regeneracni vlozka 9. Okraj rege-
neraéni vlozky 9 je v roviné s tloznou plochou 2. Pfebytetna vytlacena injektazni malta 11 se
odstrani. Ty&ka 10 se z regeneraéni vlozky 9 vytdhne a injektazni malta 11 se necha alespoii dva
dny vytvrdnout. Do regenera¢ni vlozky 9 se potom nasroubuje prazcovy Sroub 7 s nasunutou ko-
vovou podlozkou 12, ktera pevné pritlaéi kovovou pruzinu 6 ke kolejnici 4.

Vyhodou vynélezu je moznost provadét opravy bez omezeni vlakového provozu a moznost pro-
vadéni oprav bez ohledu na ro¢ni obdobi. Pfitom se nenarusi geometrie a stabilita koleje a znovu
se pouzije pivodni prazec. Vyhodou je také velké snizeni nakladi a Gspora prace.

PATENTOVE NAROKY

1. Zpusob opravy betonového kolejového prazce s odtrhnutou hlavou prazcového Sroubu na
pfichyceni kolejnice k prazci, vyznadujici se tim, Ze zlomeny prazcovy Sroub (7) se z
prazce (1) vyvrta jadrovym vrtdkem spolu s piivodni regeneraéni vlozkou (9), do otvoru (3) vy-
tvofeného v prazei (1) se po jeho vy&isténi aplikuje injektazni malta (11) — pevnostni lepidlo, do
kterého se vtlaéi nova regeneraéni vlozka (9), a po vytvrdnuti injektdzni malty (11) se do regene-
raéni vlozKy (9) nasroubuje novy prazcovy Sroub (7).

2 vykresy

Seznam vztahovych znacek:

— prazec

— ulozna plocha

— otvor

— kolejnice

— gumova podloZka
— pruzina

— prazcovy Sroub

— vodici vlozka

— regeneraéni vlozka
10 — tycka

11 —injektaZni malta
12 — kovova podlozka
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obr. 3
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