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(54) UBERGABEVORRICHTUNG ZUM SEITLICHEN AUSSCHLEUSEN VON FORDERGUT

SOWIE EINE FORDEREINRICHTUNG

(57) Die Erfindung betrifft eine Ubergabevorrichtung (12)
zum seitlichen Ausschleusen von Férdergitern (4)
aus einer ersten Foérdereinrichtung (1) auf eine
weitere Férdereinrichtung (14), mit einer
Abschiebeeinheit und zwei sich schrig zur
Langsrichtung der ersten Fordereinrichtung (1) im
Abstand parallel erstreckenden Zugmitteltrieben
(15a, b), die je ein antreibbares, endloses Zugmittel
(23) umfassen und die Abschiebeeinheit an den
Zugmitteln (23) befestigte, gegentberliegend
angeordnete Mitnehmer und ein aus einer Aus-
gangsstellung seitlich neben einem Férderweg (6) in
eine Arbeitsstellung in den Férderweg (6)
verschiebbares, profilartiges Abschiebeelement (29)
aufweist. Das Abschiebeelement (29) erstreckt sich
durchgehend zwischen den beiden Zugmitteltrieben
{(15a, b) und ist Gber Gelenkanordnungen
ausschlieBlich um die vertikal zur Forderebene (18)
der Fordergiter (4) verlaufende, erste Achse und
parallel zur Abgaberichtung (13) der
Ubergabevorrichtung (12) verlaufende, zweite Achse
bewegbar an den Mitnhehmern gelagert. Weiters be-
trifft die Erfindung eine Férdereinrichtung (1), in der
die Ubergabevorrichtung (12) integriert ist.
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Zusammenfassung

Die Erfindung betrifft eine Ubergabevorrichtung (12) zum seitlichen Ausschleusen von
Fordergiitern (4) aus einer ersten Fordereinrichtung (1) auf eine weitere Fordereinrichtung
(14), mit einer Abschiebeeinheit und zwei sich schrig zur Langsrichtung der ersten For-
dereinrichtung (1) im Abstand parallel erstreckenden Zugmitteltrieben (15a, b), die je ein
antreibbares, endloses Zugmittel (23) umfassen und die Abschiebeeinheit an den Zugmit-
teln (23) befestigte, gegeniiberliegend angeordnete Mitnehmer und ein aus einer Aus-
gangsstellung seitlich neben einem Forderweg (6) in eine Arbeitsstellung in den Forderweg
(6) verschiebbares, profilartiges Abschiebeelement (29) aufweist. Das Abschiebeelement
(29) erstreckt sich durchgehend zwischen den beiden Zugmitteltrieben (15a, b) und ist tiber
Gelenkanordnungen ausschlieBlich um die vertikal zur Férderebene (18) der Fordergiiter
(4) verlaufende, erste Achse und parallel zur Abgaberichtung (13) der Ubergabevorrich-
tung (12) verlaufende, zweite Achse bewegbar an den Mitnehmern gelagert. Weiters be-
trifft die Erfindung eine Fordereinrichtung (1), in der die Ubergabevorrichtung (12) integ-

riert ist.

Fiir die Zusammenfassung Fig. 1 verwenden.
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Die Erfindung betrifft eine Ubergabevorrichtung zum seitlichen Ausschleusen von Férder-
giitern aus einer Fordereinrichtung und eine mit dieser ausgestattete Fordereinrichtung, wie

in den Oberbegriff der Anspriiche 1 und 22 beschrieben.

Aus der WO 03/064303 Al ist eine Anlage fiir den Transport von Fordergut in Form von
Rollen zwischen zwei winkelig zueinander verlaufenden Férdereinrichtungen bekannt, bei
der zwischen den beiden Férdereinrichtungen eine Ubergabevorrichtung angeordnet ist.
Die Ubergabevorrichtung umfasst zwei mit Abstand oberhalb einer Forderebene der For-
dereinrichtungen angeordnete, parallele Zugmitteltriebe, die unter einem Winkel zur ersten
Fordereinrichtung (L1) in Richtung der aus der Geschwindigkeit der ersten Fordereinrich-
tung (L1) und der zu dieser quergerichteten Ubergabegeschwindigkeit resultierenden Ge-
schwindigkeit verlaufen und jeweils einen um ein Antriebs- und Umlenkrad gefiihrten
Zahnriemen aufweisen. Die Antriebs- und Umlenkrader sind an Rahmen drehbar gelagert,
wobei die Antriebsrider mittels zwei an eine gemeinsame Antriebswelle gekuppelte Zug-
mitteltriebe synchron angetrieben sind. Diese Antriebswelle ist oberhalb der Ubertra-
gungsvorrichtung an den beiden Rahmen drehbar gelagert und mit nur einem Elektromotor
gekuppelt. Zusitzlich weist die Ubergabevorrichtung eine Abschiebeeinheit mit zwei sich
quer zur Forderrichtung der Férdergiter zwischen den parallelen Zugmitteltrieben erstre-
ckenden, stangenartigen Abschiebeelemente (11) auf, die jeweils mit ihren Enden tiber ein
Kugelgelenk (10, 10°) und Mitnehmer (9, 9°) mit den Zahnriemen gelenkig verbunden
sind. Jedes Abschiebeelement trigt im Bereich eines Endes ein tellerformiges Anschlag-
element (12). Soll das Fordergut von der ersten Férdereinrichtung auf die zweite For-
dereinrichtung iibergeben werden, wird das Abschiebeelement (11) vom oberen Trum der
Zugmitteltriebe in Richtung zum unteren Trum der Zugmitteltriebe bewegt, hinter dem

Fordergut positioniert und mit der Vorschubbewegung der Zahnriemen gegen das Forder-
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gut angedriickt sowie das Anschlagelement seitlich am Fordergut angelegt. Das Fordergut
wird dann in zur Léangserstreckung der Zugmitteltriebe paralleler Richtung abgeschoben.
Um relativ lange Férdergiiter von der ersten Fordereinrichtung auf die zweite Forderein-
richtung iber die Ubergabevorrichtung transportieren zu konnen, ist zusétzlich eine paral-
lel zu den Zugmitteltricben verlaufende Seitenfithrung (13) erforderlich, an der das Forder-
gut wihrend seiner Ubergabe mit der vorderen Kante gleitend anliegt. Dabei besteht die
Gefahr, dass bereits eine geringfiigige Beschédigung der an der Seitenfiihrung anliegenden
Kante, eine unerwiinschte Anderung der Reibung zwischen Fordergut und Seitenfiihrung
eintritt und das Foérdergut zwischen dem Abschiebeelement und der Seitenfithrung ver-
kantet oder verdreht auf die zweite Fordereinrichtung abgeschoben wird. Dartiber hinaus,
ist bei dieser bekannten Ausfithrung ein grofier Liickenabstand zwischen zwei auf der ers-
ten Fordereinrichtung herantransportierten, aufeinander folgenden Férdergiitern erforder-
lich, damit das Abschiebeelement wihrend seiner Bewegung entlang der Umlenkbahn vom
oberen Trum zum unteren Trum des Zahnriemens kollisionsfrei in die Liicke eintauchen

kann, sodass bei vielen praktischen Anwendungen die Durchsatzleistung zu gering ist.

Aus der DE 298 07 105 Ul ist eine Fordereinrichtung mit einer Ubergabevorrichtung be-
kannt, mit der bei angetriebener Rollenbahn das Fordergut seitlich aus der Fordereinrich-
tung auf eine, der Ubergabevorrichtung in Abgaberichtung der Fordergiiter nachgeordnete,
weitere Fordereinrichtung ausgeschleust werden kann. Die Ubergabevorrichtung weist zur
seitlichen Ausschleusung von Fordergut, mindestens zwei schrig zur Forderrichtung in
jeweils einem Durchmesser reduzierten Bereich zwischen mindestens zwei Segmenten der
Forderrollen verlaufende Kettenstrange auf, an denen tiber die Férderebene der Forderrol-
len hinausstehende, zapfenartige Abschiebeelemente befestigt sind. Die Kettenstréange sind
dabei nur iiber eine Teilbreite eines durch die Rollenbahn gebildeten Forderweges vorge-
sehen und erstrecken sich im Abstand parallel zueinander. Bei dieser bekannten Ubergabe-
vorrichtung kénnen nur Fordergiiter mit gleicher Lingenabmessung stérungsfrei ausge-
schleust werden. Sofern die Lingenabmessung der seitlich auszuschleusenden Fordergiiter
variiert, sind Umriistungsarbeiten notwendig. Entweder wird der Abstand zwischen den
parallelen Zugmittelstringen vergroBert oder es werden zusitzliche Zugmittelstrdnge an-

gebracht.
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Eine Férdereinrichtung mit einer anderen Ausgestaltung einer Ubergabevorrichtung fiir das
seitliche Ausschleusen von Fordergut aus dieser Fordereinrichtung auf eine der Ubergabe-
vorrichtung in Abgaberichtung der Férdergiiter nachgeordnete, weitere Fordereinrichtung,
ist aus der DE 39 16 424 C2 bekannt, die mit Abstand oberhalb der auf den Férdereinrich-
tungen zu transportierenden Férdergiiter motorisch angetriebene Zugmitteltriebe aufweist,
an deren Zugmittel im Abstand Mitnehmer befestigt sind. Auf jedem Mitnehmer ist eine
aus einer Ausgangsstellung in eine zur Forderrichtung der Fordergiiter parallele Arbeits-
stellung in den Forderweg der Stiickgiiter verschwenkbare Férderplatte angeordnet, tiber
die die Fordergiiter seitlich ergriffen und ausgeschleust werden konnen. Die Férderplatten
sind durch eine Steuerkurve betitigbar, die parallel zu den Zugmitteltrieben angeordnet ist.
Bei dieser bekannten Ubergabevorrichtung ist eine Mindesthéhe der Fordergiiter zwangs-
weise gefordert, wodurch der Einsatzbereich dieser Fordereinrichtung stark eingeschrénkt

ist.

Aufgabe der Erfindung ist es, eine einfach aufgebaute Ubergabevorrichtung zu schaffen,
mit der Férdergiiter unterschiedlicher Langen- und gegebenenfalls Hohenabmessung zu-
verléssig aus einer ersten Fordereinrichtung auf eine zweite Fordereinrichtung ausge-
schleust werden kénnen und die eine hohe Durchsatzleistung an der die Ubergabevorrich-

tung aufweisenden, ersten Férdereinrichtung zulésst.

Die Aufgabe der Erfindung wird durch die in den Kennzeichenteilen der Anspriiche 1 und
22 wiedergegebenen Merkmale geldst. Die sich daraus ergebenden Vorteile sind, dass iiber
das profilartige Abschiebeelement der Abschiebeeinheit Férdergiiter unterschiedlicher
Lingen- und gegebenenfalls Hohenabmessung zuverldssig aus der ersten Fordereinrich-
tung auf die weitere Fordereinrichtung seitlich ausgeschleust werden konnen und nicht auf
Fordergiiter einer einzigen Langen- und gegebenenfalls Hohenabmessung beschrinkt ist.
Um eine moglichst hohe Durchsatzleistung an der Ubergabevorrichtung zu erreichen, wird
das Fordergut bei angetriebenem Forderorgan seitlich aus der ersten Fordereinrichtung
ausgeschleust. Weiters ist von Vorteil, dass das Abschiebeelement in seiner Ausgangsstel-
lung seitlich neben dem Forderweg der Fordergiiter positionierbar ist und in seiner Arbeits-
stellung ausschlieflich gegen die parallel zur Forderrichtung verlaufende, in Bezug auf die
Abgaberichtung hintere Seitenwand angelegt wird, womit einerseits Beschédigungen, ins-

besondere Deformationen, am Fordergut, das ordnungsgemafe Ausschlemde_ssﬂ)g
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nicht behindern und andererseits ein enger Liickenabstand zwischen zwei auf der ersten
Férdereinrichtung aufeinander folgend transportierten Fordergiitern gewihlt und die
Durchsatzleistung an der Ubergabevorrichtung erhdht werden kann. Dariiber hinaus wird
{iber die Gelenkanordnungen sichergestellt, dass das Abschiebeelement stets parallel zur
Férderebene und im Wesentlichen parallel zur Forderrichtung der Fordergiiter gehalten ist.
Somit kann ein kleiner Luftspalt zwischen der Unterkante vom das Férderorgan iiberfah-
renden Abschiebeelement und des Férderorganes gewihlt und das Abschiebeelement nur
knapp oberhalb der unteren Léngskante an die Seitenwand vom Fordergut angelegt wer-
den, sodass nunmehr auch Fordergiiter mit niedriger Formstabilitét der Seitenwiéinde ver-
formungsfrei abgeschoben werden kdnnen. Da nun bereits zwei Zugmitteltriebe flir den
Antrieb eines profilartigen Abschiebeelementes ausreichend sind, ist die Ubergabevor-

richtung einfach und preiswert aufgebaut.

Aber auch die Ausgestaltungen nach den Anspriichen 2 und 21 sind von Vorteil, da die
Linge vom Abschiebelement so ausgelegt ist, dass das auszuschleusende Fordergut zu-
verldssig am Abschiebeelement seitlich gefiihrt ist, womit einerseits der Mehraufwand fiir
die Anordnung zusétzlicher Fiihrungseinrichtungen vollsténdig entfallen kann und anderer-
seits die Genauigkeitsanforderung an die Léngspositionierung des Férdergutes gegeniiber
dem profilartigen Abschiebeelement geringer ist, da das auszuschleusende Fordergut wih-
rend seinem Transport in Abgaberichtung entlang dem Abschiebeelement in begrenztem
MabBe entlang gleiten kann. Demnach konnen die Fordergiiter auch bei aufgrund dem un-
terschiedlichen Gewicht der Fordergiiter und der unterschiedlichen Reibungsverhéltnisse
zwischen Abschiebeelement und Férdergut hervorgerufener, ungenauer Léngspositionie-
rung des Fordergutes gegeniiber dem profilartigen Abschiebeelement, ordnungsgemal

sowie lagerichtig ausgeschleust werden.

Unterschiedliche vorteilhafte Anordnungen der am Rahmen der ersten Fordereinrichtung

gelagerten Zugmitteltriebe sind in den Anspriichen 3 und 4 beschrieben.

Einfache Ausgestaltungen des Abschiebeelementes sind in den Anspriichen 5 und 19 be-

schrieben,
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Von Vorteil sind auch die Fortbildungen nach den Anspriichen 6 und 20, wobei das Ab-
schiebeelement ausgehend von den Zugmitteltrieben von unten bis tiber die Forderebene

hinausragt und somit ein kompakter Aufbau der Ubergabevorrichtung geschaffen ist.

Vorteilhaft ist auch die Ausgestaltung nach Anspruch 7, womit erreicht wird, dass das For-
dergut unter einem Winkel aus der ersten Fordereinrichtung auf die weitere Forderein-
richtung ausgeschleust wird und dadurch der Liickenabstand zwischen zwei aufeinander
folgenden Fordergiitern weiters optimiert und die Durchsatzleistung der Ubergabevorrich-

tung verbessert wird.

Gemif Anspruch 8 wird sichergestellt, dass das Abschiebeelement einerseits bereits vor
seinem Eintritt in den Bereich des Forderweges so positioniert ist, dass eine vom Abschie-
beelement ausgebildete Fiihrungsfliche und die Férderebene annéhernd einen rechten
Winkel einschlielen und ein herantransportiertes Foérdergut beschédigungsfrei ausge-
schleust werden kann. Andererseits kann das Abschiebeelement auf der in Abgaberichtung
der Fordergiiter vorderen Abgabeseite so weit aus dem Forderweg der Fordergiiter bewegt
werden, dass die Fordergiiter, die nicht zur Seite aus der ersten Fordereinrichtung ausge-

schleust werden, die Ubergabevorrichtung ungehindert passieren kénnen.

Die Ausgestaltung nach den Anspriichen 9 und 11 erlaubt eine besonders platzsparende

Anordnung der Ubergabevorrichtung an der ersten Férdereinrichtung.

Die Weiterbildung nach Anspruch 10 ist von Vorteil, da dadurch der Abstand zwischen der
ersten Fordereinrichtung und der der Ubergabevorrichtung in Abgaberichtung nachgeord-

neten, weiteren Fordereinrichtung gering gehalten werden kann.

Die Ausbildungen nach den Anspriichen 12 und 13 ermdglichen das lagegenaue Aus-
schleusen von Fordergiitern aus der ersten Fordereinrichtung auf die weitere Forderein-

richtung.

Von Vorteil ist auch die Ausgestaltung nach Anspruch 14, wodurch ein Fordergut unge-

hindert ausgeschleust werden kann.

Eine vorteilhafte Ausbildung der Gelenkanordnung ist im Anspruch 15 beschrieben.

NACHGEREICHT




Die Ausgestaltung nach Anspruch 16 zeichnet sich durch seinen einfachen Aufbau aus und
kann durch geeignete Wahl des Elastizititsmoduls vom elastischen Federelement, die E-
lastizitat in Abgaberichtung ausgenutzt werden, um den Sto8, der eintritt, wenn das Ab-

schiebeelement gegen das auszuschleusende Férdergut anschlégt, zu ddmpfen.

SchlieBlich sind auch die Fortbildungen nach den Anspriichen 17 und 18 von Vorteil, wo-

mit die Durchsatzleistung an der Ubergabevorrichtung erhoht werden kann.

Die Erfindung wird im Nachfolgenden anhand der in den Zeichnungen dargestellten Aus-
fiihrungsbeispiele ndher erldutert.

Es zeigen:

Fig. 1 eine erfindungsgemife Fordereinrichtung und eine an dieser angeordnete, er-
findungsgeméBe Ubergabevorrichtung sowie eine der Ubergabevorrichtung in
Abgaberichtung nachgeordnete, weitere Fordereinrichtung, in Draufsicht und

stark vereinfachter Darstellung;

Fig. 2 die Ubergabevorrichtung nach Fig. 1 und ein Abschnitt der andeutungsweise
dargestellten, ersten Fordereinrichtung, in Draufsicht und stark vereinfachter

Darstellung;

Fig. 3 eine Ansicht der Ubergabevorrichtung in Umlaufrichtung eines diese aufwei-
senden Zugmitteltriebes, mit einem Antriebsmotor und den Abschiebeeinhei-

ten, in stark vereinfachter Darstellung;

Fig. 4 einen Ausschnitt der ersten Fordereinrichtung und des profilartigen Abschiebe-
elementes, in Ansicht auf die Innenseite eines Rahmenprofils der ersten For-
dereinrichtung, gemédB den Linien IV-1V in Fig. 3 und in stark vereinfachter

Darstellung;

Fig. 5 die Abschiebeeinheit mit dem profilartigen Abschiebeelement und dem Paar
von an den Zugmitteln der Zugmitteltriebe befestigten Mitnehmern sowie den
Gelenkanordnungen zwischen dem Abschiebeelement und den Mitnehmern, in

Draufsicht und vereinfachter Darstellung;
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Fig. 6 die Abschiebeeinheit, geschnitten geméf den Linien VI-VI in Fig. 5 und in

vereinfachter Darstellung;

Fig. 7 die Abschiebeeinheit mit einer anderen Ausfithrung der Gelenkanordnung in

Seitenansicht, teilweise geschnitten und vereinfachter Darstellung.

Einfilihrend sei festgehalten, dass in den unterschiedlich beschriebenen Ausfithrungsformen
gleiche Teile mit gleichen Bezugszeichen bzw. gleichen Bauteilbezeichnungen versehen
werden, wobei die in der gesamten Beschreibung enthaltenen Offenbarungen sinngemél
auf gleiche Teile mit gleichen Bezugszeichen bzw. gleichen Bauteilbezeichnungen iiber-
tragen werden konnen. Auch sind die in der Beschreibung gewéhlten Lageangaben, wie
z.B. oben, unten, seitlich usw. auf die unmittelbar beschriebene sowie dargestellte Figur
bezogen und sind bei einer Lagednderung sinngemiB auf die neue Lage zu iibertragen.
Weiters konnen auch Einzelmerkmale oder Merkmalskombinationen aus den gezeigten
und beschriebenen unterschiedlichen Ausfiihrungsbeispielen fiir sich eigensténdige, erfin-

derische oder erfindungsgeméfBe Losungen darstellen.

Die Fig. 1 zeigt einen Ausschnitt aus einer erfindungsgeméBen Fordereinrichtung 1. Diese
umfasst ein Rahmen 2 mit zwei in Forderrichtung — gemaf Pfeil 3 — von Férdergiitern 4
verlaufenden Rahmenprofilen 5, die iiber mehrere voneinander beabstandet angeordnete
Quertriger (nicht dargestellt) verbunden sind und somit auf Abstand gehalten werden. An
den Rahmenprofilen 5 ist jeweils ein in Férderrichtung — gemaB Pfeil 3 — verlaufendes und
an diesen befestigtes, langgestrecktes Fithrungsprofil (nicht dargestellt) vorgesehen, iiber
welche ein Forderweg 6 in seiner Breite 7 seitlich begrenzt ist. Die Fordergiiter 4 werden
entlang dem Forderweg 6 gefordert. Der Forderweg 7 der Fordereinrichtung 1 ist in For-
derrichtung — gemilB Pfeil 3 — der Fordergiiter 4 in drei unmittelbar aneinander angrenzen-
de Forderabschnitte 8a, b, ¢ unterteilt. Die Fordergiiter 4 sind vorzugsweise quaderférmig

ausgebildet.

Nach einer bevorzugten Ausfiithrung ist die Férdereinrichtung 1 durch einen Rollenforderer
gebildet, der in jedem Forderabschnitt 8a, b, ¢ eine Vielzahl von drehbaren Forderrollen als
Forderorgane 9 aufweist, die zwischen den Rahmenprofilen 5 gehalten und im Abstand
zueinander ldngs des Forderweges 6 angeordnet sind. Wie schematisch in strichpunktierte

Linien eingetragen, ist fiir den Antrieb der Forderrollen in den Forderabschnitten 8a, ¢ ein
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stindig umlaufendes, endloses Zugmittel 10a, insbesondere Riemen, vorgesehen, das un-
terhalb der Forderrollen angeordnet und gegen jede sich iiber die gesamte Breite 7 zwi-
schen den Rahmenprofilen 5 erstreckende Forderrolle im Forderabschnitten 8a und jede
einzelne Forderrolle im Forderabschnitt 8¢ gedriickt ist. Fiir den Antrieb der nur iiber einen
Teil der Breite 7 zwischen den Rahmenprofilen 5 angeordneten Forderrollen im Forderab-
schnitten 8a und den duBeren Forderrollen im mittleren Forderabschnitt 8b, ist ein stindig
umlaufendes, endloses Zugmittel 10b, insbesondere Riemen, vorgesehen, das unterhalb der
Forderrollen angeordnet und gegen die benachbart zum einen Rahmenprofil 5 gelagerten
Forderrollen der Forderabschnitte 8a, b gedriickt ist. Die iibrigen inneren Férderrollen im
mittleren Forderabschnitt 8b sind iiber schematisch dargestellte Ubertriebsrider 55 mit den
4uBeren, angetriebenen Férderrollen gekuppelt. Die Ubertriebsréder 55 sind dazu achspa-
rallel zu den Forderrollen und zwischen diesen an der Unterseite des Férderabschnittes 8b
angeordnet sowie gegen zwei benachbart nebeneinander liegende Férderrollen gedriickt.
Die Zugmittel 10a, b sind bevorzugt iiber nur einen gemeinsamen Antriebsmotor (nicht

dargestellt) synchron angetrieben.

Die Forderabschnitte 8a, b, ¢ bzw. deren Forderrollen sind vorzugsweise synchron und
gleichsinnig angetrieben, sodass die Fordergiiter 4 entlang dem Forderweg 6 mit gleichmi-

Biger Fordergeschwindigkeit gefordert werden konnen.

Wie nicht weiters eingetragen, ist im Rahmen 2 wenigstens ein optischer Sensor, bei-
spielsweise eine Lichtschranke, Barcodelaser und dgl., gehalten, der die mit einem Daten-
triger, beispielsweise Barcodeetikette, versehenen Fordergiiter 4 erfasst, die Informationen
aus dem Datentriiger ausliest und Steuersignale an eine Steuereinrichtung sendet, die ihrer-
seits einen Antriebsmotor 11 einer Ubergabevorrichtung 12 ansteuert, wenn ein Fordergut
4 seitlich aus dieser ersten Fordereinrichtung 1 auf eine der Ubergabevorrichtung 12 in
Abgaberichtung — gemiB Pfeil 13 — nachgeordnete, weitere Fordereinrichtung 14 ausge-
schleust werden soll. Vorzugsweise wird bei laufenden Forderrollen das Fordergut 4 von
der Fordereinrichtung 1 ausgeschleust. Dabei wird das Fordergut 4 von der ersten For-
dereinrichtung 1 an die weitere Fordereinrichtung 14 lagegleich tibergeben. Die weitere
Fordereinrichtung 14 grenzt unmittelbar an die Ubergabevorrichtung 12 an und verlduft

parallel neben der ersten Fordereinrichtung 1 oder verlduft senkrecht zur ersten Férderein-
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richtung 1. Die weitere Fordereinrichtung 14 ist beispielsweise durch einen Bandférderer,

Rollenforderer und dgl. gebildet.

Diese erfindungsgemaBe Ubergabevorrichtung 14 ist, wie sie in Fig. 1 bis 3 dargestellt, im
mittleren Forderabschnitt 8b der Fordereinrichtung 1 angeordnet und am Rahmen 2 gela-
gert. Diese weist bevorzugt nur zwei im Abstand 57 parallel erstreckende Zugmitteltriebe
15a, b auf, die unter einem Winkel 16 von vorzugsweise 45° zur Léngserstreckung der
ersten Fordereinrichtung 1 in Richtung der aus der Geschwindigkeit der angetriebenen
Forderrollen im mittleren Férderabschnitt 8b und der zu dieser quergerichteten Ubergabe-
geschwindigkeit resultierenden Geschwindigkeit angeordnet ist. Dieser zur Forderrichtung
— gemB Pfeil 3 — parallele Abstand 57 zwischen den Zugmitteltrieben 15a, b entspricht

vorzugsweise anndhernd der maximalen Léngenabmessung 35 des Fordergutes 4.

Wie in Fig. 1 eingetragen, ist zwischen den einander zugewandten Stirnenden der in For-
derrichtung — gemé&B Pfeil 3 — der Fordergiiter 4 aufeinander folgenden Forderabschnitten
8a, b, c jeweils ein sich parallel zu den Zugmitteltrieben 15a, b tiber die gesamte Breite 7
des Forderweges 6 erstreckender Abstandsspalt 17 ausgebildet. Jeder Abstandsspalt 17 ist
vom unterhalb einer horizontalen Férderebene 18 der Forderabschnitte 8a, b, ¢ angeordne-
ten Zugmitteltrieb 15a, b der Ubergabevorrichtung 12 durchsetzt und schmler als die mi-
nimale Lingenabmessung des Fordergutes 4. Die parallelen Zugmitteltriebe 15a, b weisen
die gleiche Linge auf und sind in Abgaberichtung — geméf Pfeil 13 — gegeneinander ver-
setzt angeordnet. In der gezeigten Ausflihrung ragen gegeniiberliegenden Stirnenden der
Zugmitteltriebe 15a, b seitlich an beiden Rahmenprofilen 5 vor und verlaufen Stirnkanten
der Zugmitteltriebe 15a, b parallel zur Langsrichtung der ersten Fordereinrichtung 1. An-
dererseits kénnen die schrag zur Langsrichtung der Fordereinrichtung 1 verlaufenden, ver-
setzten Zugmitteltriebe 15a, b auch zwischen den Rahmenprofilen 5 unterhalb der Forder-
ebene 18 angeordnet werden, wobei deren Stirnkanten ebenfalls parallel zur Langsrichtung
der ersten Fordereinrichtung 1 verlaufen. Dabei kénnen sich die Zugmitteltriebe 15a, b nur
{iber einen Teil der Breite 7 vom Forderweg 6 oder iiber die gesamte Breite 7 vom Forder-

weg 6 erstrecken.

Die Zugmitteltriebe 15a, b sind, wie in Fig. 1 und 3 dargestellt, tiber jeweils ein Traggestell

19a, b am Rahmen 2 der ersten Fordereinrichtung 1 befestigt und umfassen jeweils ein am
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Traggestell 19a, b drehbar gelagertes Antriebs- und Umlenkrad 20a, b, 21a, b, zwei Um-
lenkungen 22 und zumindest ein um das Antriebs- und Umlenkrad 20a, b, 21a, b sowie die
Umlenkungen 22 gefiihrtes, endlos umlaufendes Zugmittel 23. Die Umlenkungen 22 sind
jeweils an den voneinander abgewandten AuBenseiten der Rahmenprofilen 5 oberhalb vom
Traggestell 19a, b angeordnet und mit diesen befestigt. Das einer von den Forderorganen 9
der ersten Fordereinrichtung 1 ausgebildeten Foérderebene 18 zugewandte, obere Trum
vom Zugmittel 23 der Zugmitteltriebe 15a, b, ist zwischen den Umlenkungen 22 auf je
einer in Abgaberichtung — gemé8 Pfeil 13 — verlaufenden, horizontalen Laufbahn (nicht
dargestellt) gefiihrt.

Wie in der Fig. 1 bis 3 eingetragen, ist das Antriebsrad 20a fiir den ersten Zugmitteltrieb
15a iiber ein erstes Antriebsmittel 24a mit dem Antriebsmotor 11, insbesondere Elektro-
motor, gekoppelt bzw. antriebsverbunden. Das Antriebsrad 20b fiir den zweiten Zugmit-
teltrieb 15b ist ebenfalls iiber ein zweites Antriebsmittel 24b mit dem Antriebsmotor 11
gekoppelt bzw. antriebsverbunden. Auf diese Weise wird ein synchroner Antrieb der Zug-
mittel 23 von den beiden Zugmitteltrieben 15a, b erreicht und laufen die Zugmittel 23 mit
gleicher Umlaufgeschwindigkeit um. Das Antriebsrad 20a, b und Antriebsmittel 24a, b
stehen dabei jeweils im formschliissigen Eingriff, sodass die Antriebskraft vom Antriebs-
motor 11 schlupffrei auf die Zugmittel 23 der beiden Zugmitteltrieben 15a, b libertragen
wird. Das erste Antriebsmittel 24a weist nach dieser gezeigten Ausfithrung eine das An-
triebsrad 20a tragende Antriebswelle 25a und einen Antriebsstrang 26 in Form eines endlos
umlaufenden Zugmittels, wie Kette, Zahnriemen und dgl. auf, wobei der Antriebsstrang 26
um ein mit dem Antriebsmotor 11 verbundenes, angetriebenes, erstes Rad 27 und ein frei
drehbares, zweites Rad 28 umgelenkt ist. Das Rad 28 und Antriebsrad 20a sind auf der
Antriebswelle 25a drehstarr miteinander verbunden. Das zweite Antriebsmittel 24b weist
nach dieser gezeigten Ausfiihrung eine das Antriebsrad 20b tragende Antriebswelle 25b
auf, wobei die Antriebswelle 25b direkt mit dem Antriebsmotor 11 verbunden ist und auf

der das Rad 27 sowie das Antriebsrad 20b drehstarr miteinander verbunden sind.

Die in den Fig. 1 bis 3 gezeigte Ubergabevorrichtung 12 weist den am Rahmen 2 gelager-
ten Antriebsmotor 11, die mit diesem antriebsverbundenen bzw. gekoppelten Zugmittel-
triebe 15a, b, die Traggestelle 19a, b und zumindest eine Abschiebeeinheit 30 auf. Diese

Abschiebeeinheit 30 weist zumindest ein Abschiebeelement 29 und zumindest ein Paar
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von Mitnehmern 31a, b auf, wie im Nachfolgenden beschrieben wird. Die Zugmittel 23 der
Zugmitteltriebe 15a, b sind mit parallel zur Léngsrichtung der ersten Fordereinrichtung 1
verlaufenden, paarweise angeordneten Mitnehmern 31a, b versehen, mit denen {iber noch
niher zu beschreibende Gelenkanordnungen ein Abschiebeelement 29 der Abschiebeein-

heit 30 gelenkig verbunden ist.

Vorzugsweise weist die Ubergabevorrichtung 12 zwei Abschiebeeinheiten 30 mit zwei in
Umlaufrichtung der Zugmittel 23 im Abstand parallel zueinander in Forderrichtung — ge-
miB Pfeil 3 — der Fordergiiter 4 verlaufende und parallel zur Férderebene 18 gehaltene
Abschiebeelemente 29 auf, die jeweils iiber die zwei Gelenkanordnungen an je einem Paar
von Mitnehmern 31a, b gelenkig befestigt sind. Die zwei Paare von Mitnehmern 31a, b
sind in einem dem Abstand der Abschiebeelemente 29 entsprechenden Abstand voneinan-

der getrennt an den Zugmitteln 23 aufien aufgebaut.

Der Abstand der Abschiebeelemente 29 in Umlaufrichtung der Zugmittel 23 ist zumindest
geringfiigig grofer als eine senkrecht zur Langsrichtung der ersten Fordereinrichtung 1
bemessene, maximale Breite 56 des Fordergutes 4, sodass dann, wenn das erste Abschie-
beelement 29 ein Fordergut 4 gerade aus der ersten Fordereinrichtung 1 ausgeschoben hat
und iiber den Forderweg 6 hinaus bewegt wurde, das zweite Abschiebeelement 29 in einer
Ausgangsstellung, wie in strichlierte Linien in Fig. 1 eingetragen, bzw. in Bereitschaft
seitlich neben dem Forderweg 6 steht. Wird der gesteuerte Antriebsmotor 11 in Gang ge-
setzt, bewegt sich das erste Abschiebeelement 29 im Gegenuhrzeigersinn aus seiner Aus-
gangsstellung in die Arbeitsstellung in den Férderweg 6, wie in vollen Linien in Fig. 1
eingetragen, in der ein Fordergut 4 abgeschoben wird. Da die Abschiebeelemente 29 be-
wegungsmifBig gekoppelt sind, wird auch das zweite Abschiebeelement 29 im Gegenuhr-
zeigersinn bewegt, sodass das links unten befindliche, zweite Abschiebeelement 29 erst
etwa nach einem halben Umlauf in der Ausgangsstellung positioniert ist, an einem auszu-

schleusenden Fordergut 4 angreift und dieses ausschiebt.

Jedes iiber die Zugmitteltriebe 15a, b zwischen der Ausgangsstellung und Arbeitsstellung,
wie in vollen Linien in Fig. 1 eingetragen, verstellbare, insbesondere verschiebbare Ab-
schiebeelement 29 der Ubergabevorrichtung 12 erstreckt sich in Langsrichtung der ersten

Fordereinrichtung 1 zwischen den im Abstand 57 parallelen Zugmitteltrieben 15a, b und
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ragt von unten ausgehend vom zumindest einen Férderorgan 9 im mittleren Forderab-
schnitt 8b bis iiber die Forderebene 18 hinaus. In der Ausgangsstellung ist ein Abschiebe-
element 29 seitlich neben dem Férderweg 6 positioniert, wahrend in der Arbeitsstellung,
ein Abschiebeelement 29 in den Forderweg 6 bis tiber den Forderweg 6 seitlich zur For-

dereinrichtung 1 hinaus in einer Horizontalebene linear verstellbar ist.

Die die Ubergabevorrichtung 12 aufweisenden Abschicbeelemente 29 sind identisch und
jeweils durch ein Langsprofil mit L-formigen, rundem, ovalem oder mehreckigem Quer-
schnitt ausgebildet und an einer in Abgaberichtung — geméB Pfeil 13 — vorderen Seitenfl-
che mit einer Fiihrungsfliche 33 versehen, an der das auszuschleusende, vorzugsweise
quaderférmige Fordergut 4 einseitig anliegt. Eine Lange 34 vom Abschiebeelement 29
entspricht zumindest der halben, maximalen Langenabmessung 35 des Fordergutes 4. In
einer moglichen Variante, weist das Abschiebeelement 29 eine Lange 34 auf, die anna-
hernd der maximalen Lingenabmessung 35 des Fordergutes 4 entspricht. Dadurch kénnen
nun Fordergiiter 4 unterschiedlicher Lingenabmessung 35 iiber die Ubergabevorrichtung

12 ausgeschleust werden.

In den gemeinsam beschriebenen Fig. 5 und 6 ist ein Teilabschnitt eines Zugmitteltriebes
15a, b und ein profilartiges Abschiebeelement 29 der Abschiebeeinheit 30 in unterschiedli-
chen Ansichten gezeigt. Das Abschiebeelement 29 ist nach dieser Ausfiihrung, wie bereits
oben beschrieben, iiber zwei Gelenkanordnungen 36 ausschlielich um die vertikal zur
Forderebene 18 fiir die Fordergiiter 4 (nicht dargestellt) verlaufende, erste Achse 37 und
um die in Abgaberichtung — gem#B Pfeil 13 — der Ubergabevorrichtung 12 verlaufende,
zweite Achse 38 begrenzt bewegbar, insbesondere verschwenkbar an den Mitnehmern 31a,
b gelagert. Die Gelenkanordnungen 36 sind jeweils in Abgaberichtung — gemil Pfeil 13 —
der auszuschleusenden Fordergiiter 4 betrachtet, hinter dem Abschiebeelement 29 zwi-
schen den Mitnehmern 31a, b und einer in Abgaberichtung — gemé8 Pfeil 13 — der Forder-

giiter 4 betrachtet, hinteren Langsseite vom Abschiebeelement 29 angeordnet.

Jeder Mitnehmer 31a, b umfasst einen am jeweiligen Zugmittel 23 befestigten, prismenar-
tigen Tragkorper 39 und einen mit diesem bewegungsfest verbundenen unteren und oberen
Lagerflansch 40a, b. Der untere Lagerflansch 40a ist gabelartig ausgebildet und umgreift

mit seinen frei vorkragenden Laschen 41 beidseitig den Tragkorper 39 und bildet an sei-
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nem die Lagerflansche 40a, b verbindenden Basisteil 42 eine Lagerbohrung 43a aus. Der
obere Lagerflansch 40b ist dagegen plattenartig ausgebildet und ist am Tragkdrper 39 an
der Oberseite befestigt sowie an seinem am Tragkorper 39 vorkragenden Ende mit einer
Lagerbohrung 43b versehen. Die Lagerbohrungen 43a, b sind vertikal iibereinander ange-
ordnet und verliduft deren gemeinsame Achse 37 vertikal zur Forderebene 18. In die Lager-

bohrungen 43a, b ist jeweils eine Gleitlagerbuchse 44 eingepresst.

Wie in den Figuren gezeigt, weist jede Gelenkanordnung 36 ein Ausgleichsgelenk 45 auf,
das einen prismatischen Grundkdorper 46, zwei an diesem seitlich vorstehende, achsparal-
lele Lagerzapfen 47 sowie eine den Grundkdorper 46 durchragende Lagerbohrung 48 auf-
weist. Die Achse 38 der Lagerbohrung 48 verlduft parallel zur Abgaberichtung — geméf}
Pfeil 13 — des auszuschleusenden Fordergutes 4. Das Ausgleichsgelenk 45 ist mittels den
Lagerzapfen 47 um die Achse 37 begrenzt verschwenkbar am Mitnehmer 31a, b, insbeson-
dere den Lagerflanschen 40a, b gelagert. In die Lagerbohrung 48 ist wiederum eine Gleit-
lagerbuchse 49 eingesetzt. Das Abschiebeelement 29 ist seinerseits mittels den an diesem
befestigten Lagerzapfen 50 um die in Abgaberichtung — gem&B Pfeil 13 — der auszuschleu-
senden Fordergiiter 4 verlaufende, zweite Achse 38 begrenzt verschwenkbar am Mitneh-
mer 31a, b, insbesondere am Ausgleichsgelenk 45, gelagert. Dabei sind die Lagerzapfen 50
am Abschiebeelement 29 in die Lagerbohrungen 48 der Ausgleichsgelenke 45 eingesetzt
und in axialer Richtung, beispielsweise {iber einen Sicherungsring positioniert gehalten.
Die Lagerzapfen 50 sind im Bereich der in Bezug auf die Abgaberichtung — gemif Pfeil

13 — hinteren Lingsseite am Abschiebeelement 29 befestigt, beispielsweise angeschweifit.

In der Fig. 7 ist die Abschiebeeinheit 30 mit einer weiteren Ausflihrung der Gelenkanord-
nung 36 gezeigt. Diese Abschiebeeinheit 30 weist die Mitnehmer 31a, b, das Abschiebe-
element 29 und die Gelenkanordnungen 36 auf. Jede Gelenkanordnung 36 umfasst wie-
derum ein Ausgleichsgelenk 45. Am Tragkorper 39 jedes Mitnehmers 31a, b ist ein in Ab-
gaberichtung — geméB Pfeil 13 — verlaufender Lagerzapfen 51 angeordnet, der die zweite
Achse 38 ausbildet, auf der das Ausgleichsgelenk 45 um die zweite Achse 38 verschwenk-
bar am Mitnehmer 31a, b gelagert ist. In dieser Ausflihrung ist das Abschiebeelement 29
im Querschnitt C-férmig ausgebildet und an seinen frei vorkragenden Schenkeln 52 je-
weils mit einer vertikal zur Forderebene 18 ausgerichteten Lagerbohrung 43a, b versehen,

in welche die Gleitlagerbuchsen 44 eingepresst sind und Lagerzapfen 47 vam Ausgleichs-
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gelenk 45 vorragen. Die Lagerbohrungen 43a, b sind vertikal tibereinander angeordnet und
verlduft deren gemeinsame Achse 37 vertikal zur Férderebene 18 bzw. ist radial zum La-
gerzapfen 51 ausgerichtet. Eine die Schenkeln 52 verbindende Basis 53 des Abschiebeele-
mentes 29 bildet an deren in Abgaberichtung — geméB Pfeil 13 — vorderen Lingsseite, die
Fiihrungsfliche 33 fiir das auszuschleusende Fordergut 4 aus. Daher ist auch nach dieser
Ausfiihrung das Abschiebeelement 29 tiber die zwei Gelenkanordnungen 36 ausschlief8lich
um die vertikal zur Forderebene 18 flir die Fordergiiter 4 (nicht dargestellt) verlaufende,
erste Achse 37 und um die in Abgaberichtung — geméf Pfeil 13 — der Ubergabevorrichtung
12 verlaufende, zweite Achse 38 begrenzt bewegbar, insbesondere verschwenkbar an den

Mitnehmern 31a, b gelagert.

Eine andere, nicht gezeigte Ausfithrung der Gelenkanordnung 36 weist ein Ausgleichsge-
lenk auf, das durch ein zwischen zwei parallelen Stiitzplatten vorgesehenes elastisches Fe-
derelement aus Gummi, Kunststoff (Elastomere), Metall und dgl., insbesondere ein Gum-
mifederelement, bzw. eine Gummimetallfeder, wie beispielsweise Schub-Scheibenfeder,
gebildet ist. Somit ist das Abschiebeelement 29 iiber die Gelenkanordnungen 36 an den
Mitnehmern 31a, b schwimmend aufgehiingt, wobei jeweils eine Stiitzplatte mit dem Mit-
nehmer 31a, b und die andere Stiitzplatte mit dem Abschiebeelement 29 bewegungsfest
verbunden ist. Durch Wahl des Elastizitdtsmoduls vom Federelement kann die Beweglich-
keit des Abschiebeelementes 29 derart abgestimmt werden, dass die Stiitzplatten in be-
grenztem MaBe in ihren parallelen Ebenen gegeneinander verschoben werden kénnen und
das Abschiebeelement 29 im Wesentlichen stets parallel zur Langsrichtung der Forderein-
richtung 1 als auch parallel zur Férderebene 18 gehalten wird sowie mit der Forderebene
18 einen Winkel von annihernd 90° einschliefit. Nach dieser Ausfithrung ist das Abschie-
beelement 29 iiber die Gelenkanordnungen 36 zumindest um die vertikal zur Férderebene
18 fiir die Fordergiiter 4 (nicht dargestellt) verlaufende, erste Achse 37 und um die in Ab-
gaberichtung — gemél Pfeil 13 — verlaufende, zweite Achse 38 begrenzt bewegbar an den

Mitnehmern 31a, b gelagert.

Die oben beschriebenen Gelenkanordnungen 36 dienen dem geforderten Winkelausgleich
des Abschiebeelementes 29 gegeniiber den in Abgaberichtung — geméf Pfeil 13 — ver-
setzten, platzsparend angeordneten Zugmitteltrieben 17a, b (wie oben beschrieben), wih-

rend der Umlenkung des mit den Zugmitteln 23 bewegungsmaBig gekoppelten Abschiebe-

NACHGEREICHT




. L
[ R X B2 *e .. e

215 -

elementes 29 an den Umlenkungen 22, Antriebs- und Umlenkrad 20a,b, 21a, b, sodass das
Abschiebeelement 29 stets parallel zur Léngsrichtung der Fordereinrichtung 1 als auch
paralle] zur Forderebene 18 gehalten wird und frei von mechanischen Belastungen bleibt.
AuBerdem wird mittels den Gelenkanordnungen 36 eine Verdnderung des vertikalen Ab-
standes zwischen der Unterkante 54 des Abschiebeelementes 29 und der Forderebene 18

ausgeschlossen.

Abschliefiend sei noch darauf hingewiesen, dass im Sinne der Erfindung auch die Mog-
lichkeit besteht, dass die erste Fordereinrichtung 1 in den entsprechenden Forderabschnit-
ten 8a, b, ¢ ein endlos umlaufendes Férderband als Férderorgan 9 oder mehrere Forderor-
gane 9 aufweist, wobei letztere durch zumindest zwei parallel zueinander und voneinander
beabstandete sowie in Forderrichtung — geméf Pfeil 3 — verlaufende Zugmittelstringe, wie
Riemen, Kette und dgl. gebildet ist. Dabei bildet das obere Trum des Forderbandes oder
der Zugmittelstringe die Forderebene 18 fiir die auf diesen abgestiitzten Fordergiiter 4 aus.
Die flexiblen Zugmittel 23 der Zugmitteltriebe 15a, b sind durch einen Zahnriemen, eine
Kette und dgl. gebildet. Es besteht die Méglichkeit, dass die Gelenkanordnung 36 durch
ein Kugelgelenk gebildet ist, das zwischen dem Mitnehmer 31a, b und dem Abschiebeele-
ment 29 angeordnet ist und bei dem eine Relativbewegung des Abschiebeclementes 29 zur
Forderebene 18 in senkrechter Richtung unterbunden ist. In einer bevorzugten Variante
werden nur zwei Zugmittetriebe 15a, b eingesetzt, zwischen denen das Abséhiebeelement
29 in oben beschriebener Weise angeordnet ist. Grundsétzlich besteht auch die Moglich-
keit, wie dies jedoch nicht dargestellt ist, dass mehr als zwei, beispielsweise drei, vier,
Zugmittetriebe 15a-n eingesetzt werden, wobei sich dann das Abschiebeelement 29 zwi-
schen den beiden duBeren Zugmittetrieben parallel zur Langsrichtung der ersten Forderein-
richtung 1 durchgehend erstreckt und jeweils eine Gelenkanordnung 36 zwischen dem Ab-

schiebeelement 29 und dem entsprechenden Zugmittetrieb 15a-n vorgesehen ist.

Das beschriebene Abschiebeelement 29 kann in einer anderen, nicht gezeigten Ausfithrung
auch durch ein Kammprofil gebildet werden, dessen Zinken nach unten zu den Zugmitteln
23 gerichtet sind und eine Unterkante 54 vom Abschiebeelement 29 unterhalb der Férder-

ebene 18 verliduft.
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Der Ordnung halber sei abschlieend darauf hingewiesen, dass zum besseren Verstédndnis
des Aufbaus der Fordereinrichtung 1 und Ubergabevorrichtung 12 diese bzw. deren Be-
standteile teilweise unmafstiblich und/oder vergrBert und/oder verkleinert dargestellt

wurden.

Vor allem kdnnen die einzelnen in den Fig. 1 bis 7 gezeigten Ausfithrungen den Gegens-

tand von eigenstindigen, erfindungsgeméfien Losungen bilden.
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8a
8b
8c

10a
10b
11
12

13
14
15a
15b
16

17
18
19a
19b
20a

20b
2la
21b
22
23

24a
24b
25a
25b

26

Férdereinrichtung
Rahmen

Pfeil

Fordergut
Rahmenprofil

Forderweg
Breite
Forderabschnitt
Forderabschnitt
Foérderabschnitt

Forderorgan
Zugmittel

Zugmittel
Antriebsmotor
Ubergabevorrichtung

Pfeil
Fordereinrichtung
Zugmitteltrieb
Zugmitteltrieb
Winkel

Abstandsspalt
Forderebene
Traggestell
Traggestell
Antriebsrad

Antriebsrad
Umlenkrad
Umlenkrad
Umlenkung
Zugmittel

Antriebsmittel
Antriebsmittel
Antriebswelle
Antriebswelle
Antriebsstrang
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Bezugszeichenaufstellung

27
28
29
30
3la

31b
32
33
34
35

36
37
38
39
40a

40b
41
42
43a
43b

44
45
46
47
48

49
50
51
52
53

54
55
56
57

Rad

Rad
Abschiebeelement
Abschiebeeinheit
Mitnehmer

Mitnehmer

Fiihrungsfliache
Lénge
Léngenabmessung

Gelenkanordnung
Achse

Achse
Tragkorper
Lagerflansch

Lagerflansch
Lasche
Basisteil
Lagerbohrung
Lagerbohrung

Gleitlagerbuchse
Ausgleichsgelenk
Grundkorper
Lagerzapfen
Lagerbohrung

Gleitlagerbuchse
Lagerzapfen
Lagerzapfen
Schenkel

Basis

Unterkante
Ubertriebsrad
Breite
Abstand
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Patentanspriiche

1. Ubergabevorrichtung (12) zum seitlichen Ausschleusen von einreihig auf
einer ersten Fordereinrichtung (1) antransportierten Férdergiitern (4) auf eine der Uberga-
bevorrichtung (12) in Abgaberichtung (13) der Fordergiiter (4) nachgeordnete, weitere
Fordereinrichtung (14), mit wenigstens einer Abschiebeeinheit (30) zum Ausschleusen von
Fordergiitern (4) und mindestens zwei sich schrég zur Langsrichtung der ersten Forderein-
richtung (1) im Abstand parallel erstreckenden Zugmitteltrieben (15a, b), die je ein
antreibbares, endlos umlaufendes Zugmittel (23) umfassen und die Abschiebeeinheit (30)
an den Zugmitteln (23) befestigte, quer zu deren Umlaufrichtung gegeniiberliegend ange-
ordnete Mitnehmer (31a, b) und wenigstens ein Abschiebeelement (29) aufweist, das sei-
nerseits {iber Gelenkanordnungen (36) mit den Mitnehmern (31a, b) gelenkig verbunden
ist, dadurch gekennzeichnet, dass die Zugmitteltriebe (15a, b) unterhalb einer von dieser
ausgebildeten horizontalen Férderebene (18) angeordnet sind und dass die Abschiebeein-
heit (30) das wenigstens eine aus einer Ausgangsstellung seitlich neben dem Forderweg (6)
der Fordergiiter (4) in eine Arbeitsstellung in den Forderweg (6) der Fordergiiter (4) ver-
schiebbare Abschiebeelement (29) aufweist, welches im Wesentlichen parallel zur Forder-
richtung (3) der Fordergiiter (4) verlduft und sich zwischen den beiden &ufleren Zugmittel-
trieben (15a, b) durchgehend erstreckt sowie iiber die Gelenkanordnungen (36) um die
vertikal zur Férderebene (18) der Fordergiiter (4) verlaufende, erste Achse (37) und paral-
lel zur Abgaberichtung (13) der Ubergabevorrichtung (12) verlaufende, zweite Achse (38)

bewegbar, insbesondere verschwenkbar an den Mitnehmern (31a, b) gelagert ist.

2. Ubergabevorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das
Abschiebeelement (29) eine Liange (34) aufweist, die zumindest der halben, maximalen

Langenabmessung (35) des abzuschiebenden Fordergutes (4) entspricht.

-
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3. Ubergabevorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
Zugmitteltriebe (15a, b) iiber die gesamte Breite der ersten Fordereinrichtung (1) unterhalb

einer von dieser ausgebildeten horizontalen Forderebene (18) angeordnet sind.

4, Ubergabevorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
Zugmitteltriebe (15a, b) iiber eine Teilbreite der ersten Fordereinrichtung (1) unterhalb

einer von dieser ausgebildeten horizontalen Forderebene (18) angeordnet sind.

5. Ubergabevorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das
Abschiebeelement (29) durch ein linealartiges Langsprofil gebildet ist und sich zwischen
den beiden duBeren Zugmitteltrieben (15a, b) mit geringem Abstand oberhalb der Forder-
ebene (18) durchgehend erstreckt.

6. Ubergabevorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das
Abschiebeelement (29) durch ein Kammprofil gebildet ist, dessen Zinken nach unten zu
den Zugmitteln (23) gerichtet sind und zwischen benachbarten Férderorganen (9) in einem
Forderabschnitt (8b) der ersten Fordereinrichtung (1) eintauchen und eine Unterkante (54)
unterhalb der Forderebene (18) verléuft.

7. Ubergabevorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
parallelen Zugmitteltriebe (15a, b) unter einem Winkel (16) zur Lingserstreckung der ers-
ten Fordereinrichtung (1) in Richtung des aus dem Geschwindigkeitsvektor eines mittleren
Férderabschnittes (8b) der ersten Fordereinrichtung (1) und dem zu diesem quergerichteten

Ubergabegeschwindigkeitsvektor resultierenden Geschwindigkeitsvektors verlaufen.

8. Ubergabevorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekenn-
zeichnet, dass eine Lénge der Zugmitteltriebe (15a, b) grofer ist als die Breite (7) des For-
derweges (7) und die Zugmitteltriebe (15a, b) den Forderweg (7) beidseitig seitlich iiberra-

gen.
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9. Ubergabevorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekenn-

zeichnet, dass eine Linge der Zugmitteltriebe (15a, b) anndhernd der Breite (7) des For-
derweges (7) entspricht und die Zugmitteltriebe (15a, b) zwischen Rahmenprofilen (5) der

ersten Fordereinrichtung (1) angeordnet sind.

10. Ubergabevorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Zugmitteltriebe (15a, b) die gleiche Lénge ausbilden und in deren Léngs-
richtung gegeneinander versetzt angeordnet sind und mit ihren gegentiberliegenden Stirn-
enden seitlich an in Férderrichtung (3) der Fordergiiter (4) im Abstand parallel verlaufen-
den Rahmenprofilen (5) der ersten Fordereinrichtung (1) vorragen sowie deren Stirnkanten

parallel zur Langsrichtung der ersten Férdereinrichtung (1) verlaufen.

11. Ubergabevorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Zugmitteltriebe (15a, b) die gleiche Lange ausbilden und in deren Léngs-
richtung gegeneinander versetzt sowie zwischen den in Forderrichtung (3) der Fordergiiter
(4) im Abstand parallel verlaufenden Rahmenprofilen (5) der ersten Fordereinrichtung (1)
angeordnet sind und deren Stirnkanten parallel zur Langsrichtung der ersten Forderein-

richtung (1) verlaufen.

12. Ubergabevorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 11, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Zugmitteltriebe (15a, b) jeweils ein Antriebsrad (20a, b), wenigstens ein
Umlenkrad (21a, b) und/oder Umlenkungen (22) und das um das Antriebs- und Umlenkrad
(20a, b, 21a, b) und/oder Umlenkungen (22) gefiihrte Zugmittel (23) aufweisen und dass
die Zugmittel (23) der Zugmitteltriebe (15a, b) synchronisiert angetrieben sind.

13. Ubergabevorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass
das Abschiebeelement (29) an seiner in Abgaberichtung (13) der auszuschleusenden For-
dergiiter (4) betrachtet vorderen Léngsseite eine vorzugsweise ebene Fiihrungsfliche (33)
fiir das auszuschleusende Fordergut (4) ausbildet, wobei die Fiihrungsflache (33) und die

Forderebene (18) einen anndhernd rechten Winkel einschlieBen.
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14. Ubergabevorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das

jede Gelenkanordnung (36) in Abgaberichtung (13) der Fordergiiter (4) betrachtet hinter
dem Abschiebeelement (29) angeordnet und zwischen dem Mitnehmer (31a, b) und einer
in Abgaberichtung (13) der Fordergiiter (4) betrachtet hinteren Langsseite vom Abschiebe-

element (29) vorgesehen ist.

15. Ubergabevorrichtung nach Anspruch 1 oder 14, dadurch gekennzeichnet, dass
jede Gelenkanordnung (36) ein Ausgleichsgelenk (45) aufweist, wobei das Ausgleichsge-
lenk (45) um die in Abgaberichtung (13) der Fordergiiter (4) der Ubergabevorrichtung (12)
verlaufende, zweite Achse (38) bewegbar, insbesondere verschwenkbar am Mitnehmer
(31a, b) gelagert ist und das Abschiebeelement (29) um die zur zweiten Achse (38) radial
ausgerichtete, erste Achse (37) bewegbar, insbesondere verschwenkbar am Ausgleichsge-

lenk (45) gelagert ist.

16. Ubergabevorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass jede
Gelenkanordnung (36) ein Ausgleichsgelenk (45) aufweist, das durch ein zwischen zwei
Stiitzplatten vorgesehenes Federelement, insbesondere ein Gummifederelement, gebildet
ist, wobei eine Stiitzplatte mit dem Mitnehmer (31a, b) und die andere Stiitzplatte mit dem

Abschiebeelement (29) bewegungsfest verbunden ist.

17. Ubergabevorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 16, dadurch gekenn-
zeichnet, dass eine zweite Abschiebeeinheit (30) vorgesehen ist, die ein aus einer Aus-
gangsstellung seitlich neben dem Férderweg (6) der Fordergtiter (4) in eine Arbeitsstellung
in den Forderweg (6) der Fordergiiter (4) verschiebbares, weiteres Abschiebeelement (29)
aufweist, das in Umlaufrichtung der Zugmittel (23) im Abstand planparallel zum ersten
Abschiebeclement (29) und im Wesentlichen parallel zur Forderrichtung (3) der Forder-
giiter (4) verlauft und sich zwischen den beiden duBeren Zugmitteltrieben (15a, b) durch-
gehend erstreckt sowie iiber die Gelenkanordnungen (36) um die vertikal zur Férderebene
(18) der Fordergiiter (4) verlaufende, erste Achse (37) und parallel zur Abgaberichtung
(13) der Ubergabevorrichtung (12) verlaufende, zweite Achse (38) bewegbar, insbesondere
verschwenkbar an den Mitnehmern (31a, b) gelagert ist.
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18. Ubergabevorrichtung nach Anspruch 17, dadurch gekennzeichnet, dass der
Abstand groBer ist als eine senkrecht zur Langsrichtung der ersten Fordereinrichtung (1)

bemessene, maximale Breite (56) des Fordergutes (4).

19. Ubergabevorrichtung nach Anspruch 17, dadurch gekennzeichnet, dass das
weitete Abschiebeelement (29) durch ein linealartiges Langsprofil gebildet ist und sich
zwischen den beiden duBeren Zugmitteltrieben (152, b) mit geringem Abstand oberhalb der

Forderebene (18) durchgehend erstreckt.

20. Ubergabevorrichtung nach Anspruch 17, dadurch gekennzeichnet, dass das
weitere Abschiebeelement (29) durch ein Kammprofil gebildet ist, dessen Zinken nach
unten zu den Zugmitteln (23) gerichtet sind und zwischen benachbarten Forderorganen (9)
in einem Foérderabschnitt (8b) der ersten Fordereinrichtung (1) eintauchen und eine Unter-

kante (54) unterhalb der Forderebene (18) verlduft.

21. Ubergabevorrichtung nach Anspruch 17, dadurch gekennzeichnet, dass das
weitere Abschiebeelement (29) eine Linge (34) aufweist, die zumindest der halben, maxi-

malen Lingenabmessung (35) des abzuschiebenden Fordergutes (4) entspricht.

22. Fordereinrichtung (1) fiir den Transport von Fordergiitern (4) entlang eines
Forderweges (6), der in wenigstens drei Foérderabschnitte (8a, b, ¢) unterteilt ist und jeder
Forderabschnitt (8a, b, ¢) wenigstens ein Férderorgan (9) aufweist, mit einer Ubergabevor-
richtung (12) im mittleren Férderabschnitt (8b) fiir den bedarfsweisen Transport von ein-
reihig auf dem ersten Férderabschnitt (8a) antransportierten Fordergiitern (4) auf eine der
Ubergabevorrichtung (12) in Abgaberichtung (13) der Fordergiiter (4) nachgeordnete,
weitere Fordereinrichtung (14), welche Ubergabevorrichtung (12) mindestens zwei sich
schrig zur Lingsrichtung der ersten Fordereinrichtung (1) im Abstand parallel erstrecken-
de Zugmitteltriebe (15a, b) umfasst, dadurch gekennzeichnet, dass zwischen einander zu-
gewandten Stirnenden der in Forderrichtung (3) der Férdergiiter (4) aufeinander folgenden
Forderabschnitte (8a, b, ¢) jeweils ein sich parallel zu den Zugmitteltrieben (15a, b) zu-

mindest tiber die gesamte Breite (7) des Forderweges (6) oder tiber einen Teil der Breite
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(7) des Férderweges (6) erstreckender Abstandsspalt (17) ausgebildet ist und jeder Ab-
standsspalt (17) von jedem unterhalb der horizontalen Férderebene (18) der Forderab-
schnitte (8a, b, ¢) angeordneten Zugmittelirieb (15a, b) der Ubergabevorrichtung (12)
durchsetzt ist und dass die Ubergabevorrichtung (12) nach einem der Anspriiche 1 bis 21

ausgebildet ist.

TGW Transportgerite

(Dr. Sécklehner)
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(Neue) Patentanspriiche

l. Ubergabevorrichtung (12) zum seitlichen Ausschleusen von einreihig auf
einer ersten Fordereinrichtung (1) antransportierten Fordergiitern (4) auf eine der Uberga-
bevorrichtung (12) in Abgaberichtung (13) der Fordergiiter (4) nachgeordnete, weitere
Fordereinrichtung (14), mit wenigstens einer Abschiebeeinheit (30) und mindestens zwei
sich schrig zur Langsrichtung der ersten Fordereinrichtung (1) im Abstand mit gleicher
Linge parallel erstreckenden und synchron antreibbaren Zugmitteltrieben (15a, b), die je
ein endlos umlaufendes Zugmittel (23) umfassen und die Abschiebeeinheit (30) an den
Zugmitteln (23) befestigte Mitnehmer (31a, b) und wenigstens ein aus einer Ausgangs-
stellung seitlich neben dem Férderweg (6) der Fordergiiter (4) in eine Arbeitsstellung in
den Forderweg (6) der Fordergiiter (4) verstellbares Abschiebeelement (29) zum Aus-
schleusen eines Fordergutes (4) aufweist, dadurch gekennzeichnet, dass die Zugmittel-
triebe (15a, b) unterhalb einer von der Fordereinrichtung (1) ausgebildeten, horizontalen
Forderebene (18) und in deren Langsrichtung gegeneinander versetzt angeordnet sind so-
wie die in einer zur Forderrichtung (3) der Fordergiiter (4) entlang der ersten Forderein-
richtung (1) parallel verlaufenden Ebene paarweise gegeniiberliegend an den Zugmitteln
(23) befestigte Mitnehmer (31a, b) aufweisen, wobei stirnseitige Endbereiche der Zugmit-
teltriebe (15a, b) parallel zur Léngsrichtung der ersten Fordereinrichtung (1) verlaufen und
dass sich das Abschiebeelement (29) zwischen den Mitnehmern (31a, b) durchgehend er-
streckt und stets im Wesentlichen parallel zur Férderrichtung (3) der Fordergiiter (4) gehal-
ten sowie iiber jeweils eine Gelenkanordnung (36) um die vertikal zur Forderebene (18)
der Fordergiiter (4) verlaufende, erste Achse (37) und parallel zur Abgaberichtung (13) der
Ubergabevorrichtung (12) verlaufende, zweite Achse (38) bewegbar, insbesondere
verschwenkbar an jedem Mitnehmer (31a, b) des ersten und zweiten Zugmittels (23) gela-

gert ist.
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2. Ubergabevorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das

Abschiebeelement (29) eine Linge (34) aufweist, die zumindest der halben, maximalen

Lingenabmessung (35) des abzuschiebenden Fordergutes (4) entspricht.

3. Ubergabevorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass sich
die Zugmitteltriebe (15a, b) iiber die gesamte Breite der ersten Fordereinrichtung (1) er-

strecken.

4. Ubergabevorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass sich
die Zugmitteltriebe (15a, b) nur tiber eine Teilbreite der ersten Fordereinrichtung (1) er-

strecken.

5. Ubergabevorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das
Abschiebeelement (29) durch ein linealartiges Léngsprofil gebildet ist und sich zwischen
den Mitnehmern (3 1a, b) mit geringem Abstand oberhalb der Férderebene (18) durchge-

hend erstreckt.

6. Ubergabevorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das
Abschiebeelement (29) durch ein Kammprofil gebildet ist, dessen Zinken nach unten zu
den Zugmitteln (23) gerichtet sind und zwischen benachbarten Férderorganen (9) in einem
Férderabschnitt (8b) der ersten Fordereinrichtung (1) eintauchen und eine Unterkante (54)
unterhalb der Foérderebene (18) verlduft.

7. Ubergabevorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
parallelen Zugmitteltriebe (15a, b) unter einem Winkel (16) zur Lingserstreckung der ers-
ten Fordereinrichtung (1) in Richtung des aus dem Geschwindigkeitsvektor eines mittleren
Foérderabschnittes (8b) der ersten Fordereinrichtung (1) und dem zu diesem quergerichteten

Ubergabegeschwindigkeitsvektor resultierenden Geschwindigkeitsvektors verlaufen.
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8. Ubergabevorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass eine
Linge der Zugmitteltriebe (15a, b) groBer ist als die Breite (7) des Forderweges (6) und die
Zugmitteltriebe (15a, b) den Forderweg (6) beidseitig seitlich {iberragen.

9. Ubergabevorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass eine
Lénge der Zugmitteltriebe (15a, b) annidhernd der Breite (7) des Férderweges (6) entspricht
und die Zugmitteltriebe (15a, b) zwischen Rahmenprofilen (5) der ersten Férdereinrichtung

(1) angeordnet sind.

10. Ubergabevorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
Zugmitteltriebe (154, b) jeweils ein Antriebsrad (20a, b), wenigstens ein Umlenkrad (21a,
b) und/oder Umlenkungen (22) und das um das Antriebs- und Umlenkrad (20a, b, 21a, b)
und/oder Umlenkungen (22) gefiihrte Zugmittel (23) aufweisen und dass die Zugmittel
(23) der Zugmitteltriebe (15a, b) synchronisiert angetrieben sind.

11. Ubergabevorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das
Abschiebeelement (29) an seiner in Abgaberichtung (13) der auszuschleusenden Forder-
gliter (4) betrachtet vorderen Langsseite eine vorzugsweise ebene Flihrungsflache (33) fiir
das auszuschleusende Fordergut (4) ausbildet, wobei die Fithrungsfliche (33) und die For-

derebene (18) einen anndhernd rechten Winkel einschlieBen.

12. Ubergabevorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das
jede Gelenkanordnung (36) in Abgaberichtung (13) der Fordergiiter (4) betrachtet hinter
dem Abschiebeelement (29) angeordnet und zwischen dem betreffenden Mitnehmer (31a,
b) und einer in Abgaberichtung (13) der Fordergiiter (4) betrachtet hinteren Léangsseite

vom Abschiebeclement (29) vorgesehen ist.

13. Ubergabevorrichtung nach Anspruch 1 oder 12, dadurch gekennzeichnet, dass
jede Gelenkanordnung (36) ein Ausgleichsgelenk (45) aufweist, wobei das Ausgleichsge-
lenk (45) um die in Abgaberichtung (13) der Fordergiiter (4) der Ubergabevorrichtung (12)
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verlaufende, zweite Achse (38) bewegbar, insbesondere verschwenkbar am betreffenden
Mitnehmer (31a, b) gelagert ist und das Abschiebeelement (29) um die zur zweiten Achse
(38) radial ausgerichtete, erste Achse (37) bewegbar, insbesondere verschwenkbar am

Ausgleichsgelenk (45) gelagert ist.

14. Ubergabevorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass jede
Gelenkanordnung (36) ein Ausgleichsgelenk (45) aufweist, das durch ein zwischen zwei
Stiitzplatten vorgesehenes Federelement, insbesondere ein Gummifederelement, gebildet
ist, wobei eine Stiitzplatte mit dem betreffenden Mitnehmer (31a, b) und die andere Stiitz-

platte mit dem Abschiebeelement (29) bewegungsfest verbunden ist.

15. Ubergabevorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass eine
zweite Abschiebeeinheit (30) vorgesehen ist, die ein aus einer Ausgangsstellung seitlich
neben dem Forderweg (6) der Fordergiiter (4) in eine Arbeitsstellung in den Forderweg (6)
der Fordergiiter (4) verstellbares, weiteres Abschiebeelement (29) zum Ausschleusen eines
Fordergutes (4) umfasst und dass die Zugmitteltriebe (15a, b) in Abgaberichtung (13) in

einem Abstand hintereinander und in einer zur Forderrichtung (3) der Fordergiiter (4) ent-

lang der ersten Fordereinrichtung (1) parallel verlaufenden Ebene paarweise gegeniiberlie
gend an den Zugmitteln (23) befestigte Mitnehmer (31a, b) aufweisen, wobei das weitere
Abschiebeelement (29) sich zwischen den weiteren Mitnehmern (31a, b) durchgehend er-
streckt und stets im Wesentlichen parallel zur Forderrichtung (3) der Fordergiiter (4) ver-
lauft sowie iiber jeweils eine Gelenkanordnung (36) um die vertikal zur Forderebene (18)
der Fordergiiter (4) verlaufende, erste Achse (37) und parallel zur Abgaberichtung (13) der
Ubergabevorrichtung (12) verlaufende, zweite Achse (38) bewegbar, insbesondere ver-

schwenkbar an jedem weiteren Mitnehmer (31a, b) des ersten und zweiten Zugmittels (23)

gelagert ist.

16. Ubergabevorrichtung nach Anspruch 15, dadurch gekennzeichnet, dass ein
Abstand zwischen den Abschiebeelementen (29) gréBer ist als eine senkrecht zur Léngs-
richtung der ersten Fordereinrichtung (1) bemessene, maximale Breite (56) des Fordergu-

tes (4).
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17. Ubergabevorrichtung nach Anspruch 15, dadurch gekennzeichnet, dass das
weitere Abschiebeelement (29) durch ein linealartiges Langsprofil gebildet ist und sich
zwischen den weiteren Mitnehmern (31a, b) mit geringem Abstand oberhalb der Férder-

ebene (18) durchgehend erstreckt.

18. Ubergabevorrichtung nach Anspruch 15, dadurch gekennzeichnet, dass das
weitere Abschiebeelement (29) durch ein Kammprofil gebildet ist, dessen Zinken nach
unten zu den Zugmitteln (23) gerichtet sind und zwischen benachbarten Forderorganen (9)
in einem Forderabschnitt (8b) der ersten Fordereinrichtung (1) eintauchen und eine Unter-

kante (54) unterhalb der Forderebene (18) verlauft.

19. Ubergabevorrichtung nach Anspruch 15, dadurch gekennzeichnet, dass das
weitere Abschiebeelement (29) eine Lénge (34) aufweist, die zumindest der halben, maxi-

malen Lingenabmessung (35) des abzuschiebenden Fordergutes (4) entspricht.

20. Fordereinrichtung (1) fiir den Transport von Fordergiitern (4) entlang eines
Forderweges (6), der in wenigstens drei Forderabschnitte (8a, b, c) unterteilt ist und jeder
Forderabschnitt (8a, b, ¢) wenigstens ein Férderorgan (9) aufweist, mit einer Ubergabevor-
richtung (12) im mittleren Férderabschnitt (8b) fiir den bedarfsweisen Transport von ein-
reihig auf dem ersten Forderabschnitt (8a) antransportierten Fordergiitern (4) auf eine der
Ubergabevorrichtung (12) in Abgaberichtung (13) der Fordergiiter (4) nachgeordnete, wei-
tere Fordereinrichtung (14), welche Ubergabevorrichtung (12) mindestens zwei sich schrig
zur Langsrichtung der ersten Fordereinrichtung (1) im Abstand parallel erstreckende Zug-
mitteltriebe (15a, b) umfasst, dadurch gekennzeichnet, dass zwischen einander zugewand-
ten Stirnenden der in Forderrichtung (3) der Fordergiiter (4) aufeinander folgenden Forder-
abschnitte (8a, b, ¢) jeweils ein sich parallel zu den Zugmitteltrieben (15a, b) zumindest
iiber die gesamte Breite (7) des Forderweges (6) oder tiber einen Teil der Breite (7) des
Forderweges (6) erstreckender Abstandsspalt (17) ausgebildet ist und jeder Abstandsspalt

(17) von jedem unterhalb der horizontalen Férderebene (18) der Forderabschnitte (8a, b, ¢)
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angeordneten Zugmitteltrieb (15a, b) der Ubergabevorrichtung (12) durchsetzt ist und dass

die Ubergabevorrichtung (12) nach einem der Anspriiche 1 bis 19 ausgebildet ist.

;
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