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@ Commande a curseur pour la manceuvre d’organes de réglage réglés mécaniquement.

Commande & curseur pour la manceuvre d'organes de
réglage réglés mécaniquement, se composant, en tant qu'or- ' : .
gane de commande, d'un curseur 2 qui est manceuvié 3 la \
main et qui est guidé en un mouvement linéaire dans un \ / \ / /

\ '

boitier 1, ce curseur étant relié 3 I'organe de réglage par un
organe de transmission mécanique de force. Entre le curseur

y = p =
=
et I'organe de transmission” mécanique de force sont prévus ) == ~EE
une roue dentée 5 et un pignon 6 solidaire de la roue dentée, - i
qui sont montés sur le curseur de manidre & pouvoir tourner ! =

N i .
sur un axe commun 8, la roue dentée étant en prise avec une ) 7 o
crémaillére 9 fixée au boitier et le pignon avéc un coulisseau
i
] &

denté 10 qui est guidé parallélement 3 la crémaillere et qui
sert d'élément de réglage par déplacement. L'élément de

transmission mécanique de force est constitué par un céble ! § 215

Bowden 14 dont le fil de transmission est accroché au coulis-

seau denté. .
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L'invention concerne une commande & curseur pour la manoeu- -

vre d'organes de réglage réglés mécanigquement, en particulier
pour la manoeuvre de volets d'aération de systémes de chauffage
et de conditionnement d'air dans des véhicules automobiles, se
composant, en tant qu'organe de commande, d'un curseur gui est
manoeuvré & la main et qui est guidé en un mouvement linéaire
dans un boltier, ce curseur étant relié & 1l'organe de réglage
par un organe de transmission mécanique de force,

Dans les modéles connus de commande 2 curseur de ce genre,
le curseur et l'organe de réglage sont reliés au moyen d'un '
systéme mécanique de leviers qui sert d'une part & la transmis-
sion, & 1l'organe de réglage, de la force de commande appliquée
au curseur et, d'autre part, a la démultiplication de la course
en vue de l1l'obtention d'un réglage sans efforts et sensible, Ces
dispositifs connus présentent une série d'inconvénients ressentis
comme non négligeables, C'est ainsi qu'il faut donner, & chacum
des différents leviers du systime de leviers, la place néces- -
saire pour qu'il puisse pivoter, ce gui entraine & la construc-
tion un encombrement posant des probldmes qui, dans bien des
cas, ne peuvent &tre résolus que difficilement, d'autant plus
gu'il faut souvent tenir compte, comme difficulté supplémentai-
re, d'une position mutuelle défavorable du curseur et de 1'or-
zane de réglage. A cela s'ajoute qu'il stagit, dans le cas de
ce systéme de leviers, d'un systéme découvert et, par suite,
sujet aux endommagements et & 1l'usure,

Toutefois, les inconvénients essentiels des commandes &
curseur connues sont d'ordre fonctionnel, Clest ainsi qu'il
est en particulier fScheux gu'lune inconstance indésirable de
la multiplication ou de la démultiplication, par rapport & la
course de positionnement du curseur, soit introduite dans le
systéme commandé par lfutilisation d'un systéme de leviers
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comme organe de transmission des forces avec, pour conséquence,
un décalage dégressif ou progressif croissant de 1l'organe de
réglage par rapport & la m@me course de positionnement du cur-
seur. Un autre inconvénient des commandes connues tient au fait
gue, pour assurer une liberté suffisante de mouvement du curseur,
1'organe de transmission des forces doit &tre fabriqué et main-
tenu avec le minimum possible de frottement aux pivots. En
conséquence de cela, il se produit des actions en retour a
partir de l'organe de réglage sur le systéme de commande, ce
qui fait qu'en cas d'apparition de forces de rappel élevées
dues au systdme - par exemple en cas de réglage du systéme de
chauffage sur une puissance élevée du ventilateur et, par suite,
de 1l'exercice d'une force de rappel accrue sur le volet d'aéra-
tion - le systéme est remis spontanément en 1'état initial sans
gqu'on le veuille - dans le cas du systéme de chauffage, il est
fermé, '

Ia présente invention a pour but de fournir une commande &
curseur du genre défini ci-dessus, par laquelle un déplacement
linéairement proportionnel de 1l'organe de réglage en fonction
de la course de déplacement du curseur soit assuré et dans
laquelle les actions en retour de 1l'organe de réglage sur le
curseur soient exclues. L'invention consiste en ce qu'il est
prévu, entre le curseur et l'organe de transmission mécanique des
forces, une roue dentée et un pignon solidaire de la roue dentée
gqui sont montés sur le curseur de maniére & pouvoir tourner sur
un axe commun, la roue dentée étant en prise avec une crémail-
lére fixée au boitier et le pignon avec un coulisseau denté qui
est guidé parallélement & la crémaillére et qui sert d'élément
de réglage.

Par 1l'invention, il est fourni une commande & curseur qui
garantit une constance absolue de multiplication ou de démulti=-
plication et, par suite, un déplacement linéairement proportion-
nel de l1l'organe de réglage en fonction de la course de déplace-
ment du curseur et dans laguelle les actions en retour de
1'organe de réglage sur le curseur sont exclues en raison des
forces de blocage automatique de l'engrenage & crémaillére ou
a coulisseau denté. Dans ces conditions, le rapport de multipli-
cation ou de démultiplication et, par suite, la sensibilité du
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réglage peuvent 8tre adaptés dans de larges limites aux exigen=-
ces particuliéres. Un autre avantage important du dispositif

de l'invention consiste en ce que tout le systime de commande
peut 8tre réalisé sous la forme d'un systéme absolument fermé
par rapport & l'extérieur, ce qui fait que les risques d'endom-
magement et d'usure qui constituent 1'un des inconvénients des
dispositifs connus sont exclus.,

Dans une forme de réalisation avantageuse de 1'invention,
1'élément de transmission mécanique des forces est constitué par
un cible Bowden dont le fil transmetteur de traction et de
pression est accroché au coulisseau denté, d'ol il résulte
qu'une liaison simple et peu encombrante entre 1'organe de com-
mande et 1l'organe de réglage est possible, méme dans le cas ol
la position mutuelle de ces organes est trés défavorable.

Dans un développement du dispositif de 1'invention, il
peut &tre disposé, dans le curseur, un bouton lumineux qui est
éclairé au moyen d'une conducteur de lumidre flexible, posé
dans le boltier.

L'invention est illustrée sous forme d'exemple par les
dessins,

Ia fig. 1 est une vue d'une commande & curseur suivant
1t*invention,

Ia fig. 2 est une vue en coupe, faite suivant la ligne I =-
I de la fig, 1. ' '

Ia commande & curseur représentée sur les dessins, pour
la manoeuvre d'organes de réglage réglés mécaniquement, se
compose d'un bolitier 1, dans lequel un curseur 2 manceuvré 2
la main et servant d'organe de commande est guidé au moyen du
coulisseau 4 guidé dans la fente 3., Ie curseur est relié, par
un organe de transmission mécanique de forces 13, & l'organe de
réglage non représenté, par exemple le volet d'adration d'un
systéme de chauffage et de conditionnement d'air dans un véhi-
cule autcmobile, Sur 1l'appendice 7 formé sur le curseur 2, une
roue dentée 5 et un pignon 6 solidaire de la roue dentée 5 sont
montés de manidre & pouvoir fourner sur un axe commun 8, la
roue dentée 5 étant en prise avec une crémailldre 9 fixée au
boitier et le pignon 6 avec un coulisseau denté 10 gui est guidé
parallélement & la crémaillére 9 et qui sert d'élément de
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réglage par déplacement, Le guidage linéaire du coulisseau denté
10 s'effectue au moyen de chevilles de glissement ou de galets
11 dans des fentes de guidage 12 qui sont formées dans la cré-
maillére 9 fixée au boltier, I'élément de transmission mécanique
des forces 13 est constitué par un cf&ble Bowden, dont le fil de
transmission 14 est accroché au coulisseau denté 10, Dans le
curseur est monté un bouton lumineux 15 qui est éclairé au

moyen d'un conducteur de lumiére flexible 16 posé dans le boli~-
tier 1. ,

Lorsque le curseur 2 est manoeuvré, la roue dentée 5 est
mise en rotation par suite de son engrénement dans la denture de
la crémaillére 9 et, en conséquence, le pignon 6 est simultané-
ment mis en rotation sur l'axe commun. En conséquence, le pignon
6 tourne aussi dans la denture du coulisseau denté 10; cependant,
en raison de la forte démultiplication du jeu de dents 5, 6, il
se produit, au niveau du pignon 6, un trajet de roulement treés
réduit en comparaison de la roue dentée 5, Ia différence des
trajets de roulement correspond au déplacement linéaire du cou=-
lisseau denté 10 guidé dans la fente de guidage 12 par rapport
a4 la crémaillére 9 : dans le cas présent, dans lequel le pignon
6 présente un nombre de dents trés inférieur & celui de la roue
dentée 5, on obtient une forte démultiplication du déplacement.
Par inversion du rapport des dents, on peut aussi obtenir une
multiplication du déplacement, mais on obtient en tout cas une
proportionnalité absolue du déplacement sur toute la course de
réglage. En outre, en raison du fort blocage automatique des
engrenages, une action en retour de 1'organe de réglage sur
1'organe de commande est exclue, une grande liberté de mouve-
ment étant toutefois assurée,
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REVENDICATIONS

1. Commande & curseur pour la manoeuvre d'organes de réglage
réglés mécaniquement, en particulier pour la manoeuvre de volets
d'aération de systémes de chauffage et de conditionnement d'air
dans des véhicules automobiles, se composant, en tant quforgane
de commande, d'un curseur qui est manoceuvré & la main et gui est
guidé en un mouvement linéaire dans un boitier, ce curseur étant
relié & 1l'organe de réglage par un organe de transmission mécani-
que de force, caractérisée en ce qu'il est prévu, entre le cur-
seur et l'organe de transmission mécanique de force, une roue
dentée (5) et un pignon (6) solidaire de la roue dentée (5) qui
sont montés sur le curseur (2) de manidre & pouvoir tourner sur
un axe commun (8), la roue dentée (5) étant en prise avec une
crémaillére (9) fixée au bottier et le pignon (6) avec un cou-
lisseau denté (10) qui est guidé paralldlement & la crémaillire
(9) et qui sert d'élément de réglage par déplacement.

2. Commande & curseur selon la revendication 1, caractérisée

en ce que 1'élément de transmission mécanique de force (13) est cons-
titué par un c8ble Bowden dont le fil de transmission (14) est
accroché au coulisseau denté (10). ' ,

3. Commande & curseur selon la revendication 1 ou 2, caracié-
risée en ce que le guidage linéaire du coulisseau denté (10)
s'effectue au moyen de chevilles de glissement ou de galets

(11) dans des fentes de guidage (12) qui sont formées dans la
erémaillére (9) fixée au boftier.

4. Commande 3 curseur selon 1'une quelconque des revendications
1 & 3, caractérisée en ce qufil est disposé, dans le curseur, un
bouton lumineux (15) qui est éclairé au moyen d*un conducteur de
lumigre flexible (16) posé dans le boitier (1).
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Fig.1




