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Die Erfindung betrifft einen schienengebundenen Guterwagen mit einem Wagenkasten, der
an zumindest einer Strinseite eine Be- und Entladedffnung zum Be- und Entladen der zu

transportierenden Glter aufweist.

Derartige Gulterwagen sind grundséatzlich bereits bekannt und werden beispielsweise als
Autotransporter eingesetzt, wobei es mdoglich und Ublich ist, mehrere solcher Guterwagen
hintereinander zu hangen und dann von einer Stimseite des gesamten Zuges aus, die Be-
und Entladung vornimmt. Eine Bauweise mit einem (geschlossenen) Wagenkasten bringt im
Hinblick auf einen optimalen Schutz der zu transportierenden Guter, insbesondere Autos,
Vorteile. Nachteilig gegeniber einer offenen Konstruktion sind aber grundséatzlich die
engeren Platzverhéltnisse im Inneren und speziell bei Autotransporten die Abgasproble-
matik.

Um diese Nachteile zu vermeiden, sieht die Erfindung vor, dal zumindest eine Seitenwand
des Wagenkastens wenigstens einen quer zur Wagenlangsrichtung seitlich ausstellbaren

Seitenwandabschnitt aufweist.

Besonders gtinstig ist es dabei nun, wenn sich die beiden Seitenwénde des Glterwagens
groRflachig 6ffnen lassen. Konstruktiv kann dies dadurch erreicht werden, daR beide Seiten-
winde jeweils mehrere, vorzugsweise mehr als drei seitlich ausstellbare Seiten-
wandabschnitte aufweisen und daR sich die seitlich ausstellbaren Seitenwandabschnitte

zumindest teilweise im wesentlichen Uber die ganze Héhe des Wagenkastens erstrecken.

Insgesamt kann man somit erreichen, daR die seitlich ausstellbaren Seitenwandabschnitte in
einer Seitenansicht auf den Guterwagen flichenméaRig mehr als 70 % der gesamten Seiten-

ansichtsflache des Guterwagens ausmachen.

Mit diesen seitlich ausstellbaren Seitenwandabschnitten kann die effektive Breite des Gliter-
wagens beim Be- und Entladen vergroRert werden, ohne jedoch im geschiossenen Zustand
die vorgegebene Maximalbreite des Lichtraumprofiles zu tberschreiten. Mit dieser Breiten-
vergréRerung ist es insbesondere leichter moglich, die Tiren von Autos zu &6ffnen, wenn
diese in den Giterwagen geladen oder aus diesem entladen werden. Aulerdem kénnen bei

gedffneten Seitenwandabschnitten die Abgase von Autos ungehindert entweichen.
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Die Erfindung eignet sich insbesondere fir Autotransporter, kann jedoch auch fur andere
Stuckguter vorteilhaft angewendet werden, beispielsweise kann der durch seitliches Aus-
stellen der Seitenwandabschnitte gewonnene Raum von Hubstaplern oder dergleichen zum
Wenden beim Be- und Entladen geniitzt werden. Wesentlich ist dabei, da die eigentliche
Be- und Entladung der Gliter uber die Stirnseite des Guterwagens erfolgt, wobei die seitlich
austellbaren Seitenwandabschnitte zum Vergréern der effektiven Breite beim Be- und Ent-
laden dienen. Wahrend die zu transportierenden Giiter also nicht Gber die Offnungen Be-
und Entladen werden, die von den seitlich ausgestellten Seitenwandabschnitten in der
Seitenwand des Guterwaggons freigegeben werden, ist es dennoch méglich und bevorzugt
sogar vorgesehen, daR Personen, die mit dem Be- und Entladen beschaftigt sind, insbe-
sondere Fahrer von Kraftfahrzeugen, bei seitlich ausgesteliten Seitenwandabschnitten in

diesem Bereich seitlich aus dem Guterwagen aussteigen kénnen.

Weitere Vorteile und Einzelheiten der Erfindung werden anhand der nachfolgenden Figuren-

beschreibung néher erldutert.

Die Figur 1 zeigt eine schematische, perspektivische Ansicht eines Ausfiihrungsbeispiels
des schienengebundenen Giterwagens der Erfindung, die Figur 2 zeigt eine schematische
Seitenansicht auf ein Ausfiihrungsbeispiel des erfindungsgeméaRen schienengebundenen
Guterwagens. Die Figur 3 zeigt einen schematischen Schnitt, gemaR der Linie A - A der
Figur 2. Die Figur 4 zeigt teilweise diesen Schnitt in einem vergréBerten Malstab fur ein
weiteres Ausfuhrungsbeispiel. Die Figur 5 zeigt schematisch die Mechanik zur Lagerung und

Bewegung der seitlich ausstellbaren Seitenwandabschnitte.

Der in Figur 1 dargestelite Guterwagen weist unten einen Fahrwerksrahmen 1 mit zwei
Ublichen zweiachsigen Drehgestellen 2 auf. Der geschlossene bzw. verschlieRbare Wagen-
kasten 3 weist starre Portaltrager 4 auf, die vom unteren Fahrwerksrahmen 1 bis in den
Dachbereich hinauf reichen. Der Guterwagen der Figur 1 ist Gber die Stirnseite 5 Be- und
Entladbar, wobei diese Stirnseite 5 beim dargestellten AusfGhrungsbeispiel durch eine
Faltdrehtir 6 verschlieRbar ist. Insbesondere kann es sich bei dem in Figur 1 dargesteliten
Guterwagen um einen doppelstockigen Autotransporter handeln, wie er beispielsweise im
folgenden noch naher beschrieben wird. Wesentlich ist das stirnseitige Be- und Entladen,

wobei erfindungsgemall (beim dargesteliten Ausfithrungsbeispiel 5) groRflachige Seiten-
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wandabschnitte 7 seitlich, also quer zur Wagenlangsrichtung ausstellbar sind, wie dies
spater anhand der Figuren 3, 4 und 5 noch naher erldutert werden wird.

Um eine effektive BreitenvergroRerung beim Be- und Entladen zu erzielen und andererseits
mit bestehenden Einrichtungen an Bahnhofen nicht in Konflikt zu kommen, ist es gunstig,

wenn die Seitenwandabschnitte 7 zwischen 40 cm und 150 cm weit seitlich ausstelibar sind.

Die Seitenwandabschnitte 7 sind giinstigerweise in sich starr ausgebildet und kdnnen
beispielsweise mit Wellblech aufgebaut bzw. verkleidet sein, wie dies in Figur 1 angedeutet

ist.

Die Figur 2 zeigt eine schematische Seitenansicht auf ein Ausfiihrungsbeispiel, das einen
doppelstockigen Autotransport darstellt, wobei eine untere Fahrbahn 8 und eine obere Fahr-
bahn 9 vorgesehen sind. Bei dem in Figur 2 ausgefiihrten Ausfihrungsbeispiel konnen nicht
nur die Ublichen selbstfahrenden Autos lber die Stirnseiten 5 auf die obere bzw. untere
Fahrbahn geladen werden, es ist vielmehr auch moglich Teile von Autos (wie hier
beispielsweise Autokarosserien) bzw. andere Guter auf zusammengehangten, kleinen
Wagen 10, die mit Rddern 11 ausgestattet sind, in den Guterwagen zu laden bzw. aus

diesem zu entiaden.

Wie die Figur 3 zeigt, sind die seitlich ausstellbaren Seitenwandabschnitte 7 im wesentlichen
als starre Klappen ausgebildet, die Uber eine parallele Lenkeranordnung 12 derart gelenkig
am Wagenkasten befestigt sind, dal sie sich bei der Offnungs- und SchlieBbewegung
parallel zu sich selbst bewegen. In Figur 3 ist der linke Seitenwandabschnitt 7 geschlossen,
wahrend der rechte Seitenwandabschnitt 7 in der gedffneten, seitlich ausgesteliten Stellung
gezeigt ist.

In Figur 4 ist der konstruktive Aufbau eines seitlich ausstellbaren Seitenwandabschnittes 7
und dessen Lagerung am Wagenkasten 3 detailierter dargestellt, wobei sowohl die ge-
schlossene als auch die geoffnete, seitlich ausgestellte Position dargestelit ist, in der die
selben Bezugsziffern verwendet sind wie in der geschlossenen Position, die allerdings in der

gedffneten Position mit einem Strich versehen sind.

Es sind Ubereinander liegende Paralllenken vorgesehen, die zweiteilig ausgefihrt sind. Ein

Teil 12a ist starr mit dem Seitenwandabschnitt 7 verbunden, wahrend der andere Teil 12b,
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der gelenkig mit dem ersten Teil 12a iber ein Gelenk 13 verbunden ist, drehfest mit einer
Welle 14 in Verbindung steht.

An den Seitenwandabschnitten 7 kénnen an der Innenseite Leitern 15 und/oder Griffe 16
oder dergleichen befestigt sein, die in Figur 4 nur in der seitlich ausgestellten Lage darge-
stellt sind.

Weiters ist auf Héhe der oberen Fahrbahn 9 eine begehbare Bihne 17 vorgesehen, die um
eine horizontale Achse 18 schwenkbar am Wagenkasten 3 gelagert ist. Diese Bihne wird
beim seitlichen Ausstellen der Seitenwandabschnitte 7 automatisch in die Stellung 17’ ver-
schwenkt und ist dann dort begehbar. Der Antrieb kann dabei entweder direkt vom Motor M
aus erfolgen, es ist aber auch moéglich mechanische Mitnehmer beispielsweise Gesténge
oder Ketten vorzusehen, die die BUl?én aus der Lage 17 in die Lage 17’ verschwenken,

wenn der Seitenwandabschnitt 7 gedffnet wird.

ln Figur 5 ist die Lagerung der seitlich aﬁsé.tellbaren Seitenwandabschnitte 7 noch naher dar-
gestellt, wobei im linken Teil der Figur 5 die geéffnete und im rechten Teil der Figur 5 die
geschlossene Position gezeigt ist. Es ist ersichtlich, daR fir die funf seitlich ausstellbaren
Seitenwandabschnitte 7 bzw. 7' vier Motoren M vorgesehen sind, die synchronisiert be-
trieben werden und jeweils auf eine Welle 14 wirken, die gleichzeitig zwei benachbarte
Seitenwandabschnitte 7 bzw. 7’ antreibt. Selbstversténdlich ist es auch méglich die Seiten-

wandabschnitte selektiv zu steuign.

Um ein dichtes SchlieRen zu gewahrleisten, weist der Wagenkasten 3 oben eine nach unten
offene Nut 19 auf, in der der obere Bereich des Seitenabschnittes 7 bei geschlossener
Stellung untergebracht ist. Zum Offnen bewegt sich der Seitenwandabschnitt 7 aufgrund der
Parallellenker 12a und 12b zunéchst auf einen Bogen nach unten und auflen, was einen
Austritt des obersten Bereiches des Seitenwandabschnitts 7 aus der Nut 19 erlaubt. Der

oberste Bereich 7a verlauft schrag zur Vertikalen.
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Anspriche

. Schienengebundener Guterwagen mit einem Wagenkasten, der an zumindest einer Stirn-
seite eine Be- und Entladeéffnung zum Be- und Entladen der zu transportierenden Guter
aufweist, dadurch gekennzeichnet, dal zumindest eine Seitenwand des Wagenkastens
(3) wenigstens einen quer zur Wagenlangsrichtung seitlich ausstellbaren Seitenwand-
abschnitt (7) aufweist.

. Guterwagen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, da beide Seitenwénde jeweils
mehrere, vorzugsweise mehr als drei seitlich ausstellbare Seitenwandabschnitte (7) auf-

weisen.

. Guterwagen nach Anspruch 1 oder Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB sich die
seitlich ausstellbaren Seitenwandabschnitte (7) zumindest teilweise im wesentlichen tGber

die ganze Hohe des Wagenkastens (3) erstrecken.

. Guterwagen nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB die seitlich
ausstellbaren Seitenwandabschnitte (7) in einer Seitenansicht auf den Guterwagen
flachenmaRig mehr als 70 % der gesamten Seitenansichtsflache des Guterwagens aus-

machen.

. Guterwagen nach einem der Anspriche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daR die Seiten-
wandabschnitte (7) zumindest teilweise ausgehend von der geschlossenen Stellung

zwischen 40 cm und 150 cm weit seitlich ausstellbar sind.

. Guterwagen nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daR die seitlich
ausstellbaren Seitenwandabschnitte (7) zumindest teilweise jeweils Gber eine Parallel-

lenkeranordnung (12) am Wagenkasten gelagert sind.

. Guterwagen nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, da} die Parallellenkeranordnung
(12) jeweils Ubereinanderliegende Parallellenker umfaft, die jeweils zweiteilig ausgefuhrt
sind, wobei die beiden Teile (12a, 12b) gelenkig miteinander verbunden sind und der
erste Teil fest mit dem ausstellbaren Seitenwandabschnitt (7) verbunden ist und das

zweite Teil (12b) drehfest an einer am Wagenkasten gelagerteri Welle (14) gelagert ist.
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8. Guterwagen nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daf die seitlich
ausstellbaren Seitenwandabschnitte (7) lber Elektromotoren (M) vorzugsweise ange-

trieben sind.

9. Giterwagen nach Anspruch 7 und Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dal der bzw.

die Elektromotoren (M) die Welle (14) in Drehbewegung versetzen.

10.Guterwagen nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daR die seit-
lich, ausstellbaren Seitenwandabschnitte (7) oben in der geschlossenen Stellung von

unten in eine nach unten offenen Nut (19) am Wagenkasten reichen.

11.Guterwagen nach einem der Anspriiche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, dal die seit-
lich ausstellbaren Seitenwandabschnitte (7) zumindest teilweise an ihrer Innenseite

Leitern (15), Griffe (16) oder dergleichen aufweisen.

12.Guterwagen nach einem der Anspriche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, dal am
Wagenkasten oder innen an den seitlich ausstellbaren Seitenwandabschnitten (7) jeweils
zumindest eine begehbare Bihne (17) gelagert ist, die bei seitlich ausgesteliten Seiten-

wandabschnitten (7) horizontal zwischen diesen und dem Wagenkasten (3) liegt.

13.Giiterwagen nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, daR die Buhnen (17) um eine
horizontale Achse (18) schwenkbar am Wagenkasten (3) gelagert sind und vorzugsweise
derart angetrieben sind, daR sie beim Offnen der Seitenwandabschnitte automatisch aus

einer vertikalen Lage in eine horizontale Lage verschwenkt werden.

14.Guterwagen nach einem der Anspriiche 1 bis 13, dadurch gekennzeichnet, da® er ein

Autotransporter ist.

15.Guterwagen nach Anspruch 1k, dadurch gekennzeichnet, dal er doppelstockig ausge-

fuhrt ist, wobei er eine untere (8) und eine obere (9) Fahrbahn aufweist.

16.Guterwagen nach Anspruch 15 und einen der Anspriiche 12 oder 13, dadurch gekenn-

zeichnet, daB sich die Biihne auf der Hohe der oberen Fahrbahn befindet.
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17.Guterwagen nach einem der Anspriche 1 bis 15, dadurch gekennzeichnet, dal3 die Stimn-

seiten (5) durch eine Tur, vorzugsweise eine Faltdrehtire (6) verschiieBbar sind.
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