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VEHICULE D’INTERVENTION SUR DES EQUIPEMENTS FERROVIAIRES ET PROCEDE DE
POSITIONNEMENT SUR DES RAILS DE CE VEHICULE.

@ L’invention concerne un procédé de positionnement
sur des rails d’'un véhicule pourvu de roues ferroviaires, uti-
lisable pour des interventions sur des équipements ferro-
viaires, comprenant les étapes suivantes:

(i) un déplacement sur le sol, par lintermédiaire de
moyens de roulage terrestre (12, 13), dudit véhicule (20)
dont les roues ferroviaires (22, 23) sont escamotées, pour
les amener au-dessus desdits rails (R), puis

(i) un abaissement desdites roues (22, 23) sur les rails
(R) et une élévation des moyens de roulage terrestre (12,
13) au-dessus des rails (R),

Selon Pinvention, I'étape (i) comprend un transport dudit
véhicule (20) pourvu desdites roues (22, 23) sous un autre
\(/éhicuI;a (10) pourvu desdits moyens de roulage terrestre
12, 13).

L'invention concerne également un dispositif pour la
mise en oeuvre de ce procédé comprenant un véhicule fer-
roviaire (20) qui comporte un chassis (21 a) adapté pour
supporter transversalement un véhicule terrestre (10) per-
mettant les interventions précitées, et qui est pourvu de
roues ferroviaires (22, 23) escamotables via des moyens de
commande (26) aptes a rehausser le chassis (21a) suppor-
tant le véhicule terrestre (10) lors du passage d’une position

escamotée a une position de roulage des roues (22, 23).
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VEHICULE D’INTERVENTION SUR DES EQUIPEMENTS FERROVIAIRES
ET PROCEDE DE POSITIONNEMENT SUR DES RAILS DE CE VEHICULE.

La présente invention concerne un procéde de
positionnement sur des rails d’un véhicule utilisable pour des interventions sur
des équipements ferroviaires, tels que des lignes aériennes de contact, et un
dispositif pour la mise en ceuvre de ce procédé.

Il est connu par le document de brevet WO-A-96/05078 un
véhicule automoteur comportant un chassis qui est pourvu a la fois de roues
ferroviaires et de moyens de roulage terrestre, ainsi que d’un plateau porte-
outils articulé pour réaliser des interventions sur des équipements ferroviaires.
Les moyens de roulage terrestre sont montés de telle maniére que leurs axes
de rotation respectifs soient perpendiculaires & ceux des roues ferroviaires.
Ainsi, ce véhicule se déplace sur le sol par ses moyens de roulage terrestre,
ses roues ferroviaires étant escamotées, s'oriente perpendiculairement aux
rails et se positionne sur les rails de maniére a ce que les roues ferroviaires
soient situées au-dessus et en regard des rails. Ensuite, les roues ferroviaires
sont abaissées sur les rails, et les moyens de roulage terrestres sont relevés.

Un inconvénient majeur de ce véhicule réside dans le
montage sur un chassis des trains de roues ferroviaires et des moyens de
roulage terrestre ainsi que du plateau porte-outils articulé devant I'équiper, ce
qui rend le véhicule relativement complexe a fabriquer.

Un but de la présente invention est de simplifier la fabrication
d’un tel véhicule et, a cet effet, un dispositif selon l'invention permettant de
réaliser des interventions sur des équipements ferroviaires et de positionner
sur des rails un véhicule utilisable pour ces interventions, est caractérisé en
ce qu'il comprend un véhicule ferroviaire qui comporte un chassis adapté pour
supporter transversalement un véhicule terrestre destiné a permettre ces
interventions et pourvu de moyens de roulage terrestre, ledit véhicule
ferroviaire étant pourvu de moyens de roulage constitués d’au moins deux
trains de roues ferroviaires escamotables sous la commande de moyens de

commande, lesquels sont aptes a rehausser ledit chassis supportant ledit
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véhicule terrestre lors du passage d’une position escamotée desdites roues,
ou ledit véhicule ferroviaire est relié au sol par lesdits moyens de roulage
terrestre, a une position de roulage desdites roues ot ledit véhicule ferroviaire
est relié auxdits rails par lesdites roues.

On notera que ce dispositif selon l'invention rend possible le
montage de divers véhicules terrestres sur un chassis unique d'un véhicule
ferroviaire, cette structure modulaire permettant de réaliser divers types
d’interventions sur des équipements ferroviaires.

Selon une autre caractéristique de l'invention, lesdits moyens
de commande sont aptes, lors du passage de ladite position escamotee a
ladite position de roulage, a rehausser ledit chassis supportant ledit vehicule
terrestre, tel qu'un engin élévateur de construction ou de génie civil, lequel
présente une masse supérieure a 5 tonnes et pouvant par exemple atteindre
8 tonnes.

Selon une autre caractéristique de l'invention, la hauteur dudit
chassis dans ladite position escamotée, aux emplacements destinés a
recevoir ledit véhicule terrestre, est prévue inférieure a la hauteur de caisse
dudit véhicule terrestre.

Selon une autre caractéristique de l'invention, lesdits moyens
de commande peuvent étre montés sur des bras de suspension desdites
roues qui sont montés pivotants sur ledit chassis.

Selon une autre caractéristique de linvention, ledit véhicule
ferroviaire peut étre autopropulsé.

Avantageusement, chacune desdites roues peut étre a la fois
motrice et apte & transmettre un couple freineur audit véhicule ferroviaire.

Selon une autre caractéristique de l'invention, chacun desdits
bras de suspension peut comporter une extrémité fixe montée pivotante sur
ledit chassis sous la commande de I'un desdits moyens de commande et une
extrémité mobile portant Faxe de rotation de ladite roue correspondante, de
sorte que celle-ci évolue dans son plan circonférentiel médian lors du

pivotement dudit bras.
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Selon une autre caractéristique de l'invention, ledit moyen de
commande du pivotement de chaque bras peut comporter au moins un verin,
avantageusement un verin hydraulique, qui est articulé sur ledit chassis et sur
ladite extrémité mobile dudit bras.

Selon une autre caractéristique avantageuse de [l'invention,
chaque vérin peut comporter une tige dont 'extrémité libre est articulée sur
ledit chassis et un fat qui est articulé sur ladite extrémité mobile dudit bras, de
telle sorte qu’une augmentation de la course de ladite tige améne ladite roue
de ladite position escamotée a ladite position de roulage, et inversement.

Selon une caractéristique préférentielle de Tinvention, ledit
véhicule ferroviaire peut comporter une unité centrale, telle qu'un groupe
hydraulique, pour FPactionnement desdits moyens de commande
indépendamment les uns des autres. Cette unité centrale est
avantageusement adaptée pour actionner lesdits bras en les soumettant a
des oscillations, de maniére a corriger inclinaison dudit chassis en fonction
des conditions de roulage sur lesdits rails, telles que des inclinaisons
transversales et/ou longitudinales desdits rails, et /ou de maniére a maintenir
ledit chassis dans un plan sensiblement horizontal lors dudit roulage.

Selon un mode de réalisation avantageux de l'invention, ledit
chassis peut comporter une partie médiane reliée a deux parties avant et
arriere  respectivement pourvues desdits trains de roues ferroviaires
escamotables de maniére a ménager, de chaque coété dudit véhicule
ferroviaire, deux espaces libres entre ladite partie médiane et lesdites parties
avant et arriére, respectivement, lesdits espaces libres d'un méme cété dudit
véhicule ferroviaire étant adaptés pour étre occupés par un train desdits
moyens de roulage terrestre, tels que des pneumatiques d’engin élevateurs
de construction ou de génie civil.

Avantageusement selon ce mode de réalisation, ladite partie
avant peut contenir un groupe moteur destiné a autopropulser ledit véhicule
ferroviaire, ladite partie arriére peut contenir ladite unité centrale, et ladite
partie médiane peut étre reliée d'une maniére extensible auxdites parties

avant et arriére, de sorte & pouvoir occuper lesdits espaces libres d’'un méme
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coté dudit véhicule ferroviaire par des moyens de roulage terrestre de
dimensions variables.

Selon une autre caractéristique préférentielle de l'invention,
ledit chassis peut étre pourvu en 'un au moins de ses cotés d'au moins une
rampe de guidage adaptée pour guider ledit vehicule terrestre
transversalement du sol sur ledit chassis.

Selon un aspect de linvention, ledit dispositif de
positionnement comprend, outre ledit véhicule ferroviaire, ledit véhicule
terrestre qui est monté sur ledit chassis par lintermédiaire de moyens de
fixation avantageusement prévus sur ledit chassis.

Selon une autre caractéristique préférentielle de cet aspect de
linvention, lesdits moyens de roulage terrestre sont situés entre lesdits trains
de roues, les axes de rotation respectifs desdits moyens de roulage terrestre
étant sensiblement perpendiculaires a ceux desdites roues.

Selon une autre caractéristique préférentielle de cet aspect de
I'invention, ledit véhicule terrestre est autopropulse.

Selon une autre caractéristique de cet aspect de linvention,
ledit véhicule terrestre peut étre du type engin élévateur comportant une
plateforme ou une nacelle utilisables pour réaliser des interventions sur des
équipements de chemins de fer, tels que des lignes aériennes de contact.

Le procédé selon linvention de positionnement sur des rails
d’un véhicule pourvu de roues ferroviaires et utilisable pour des interventions
sur des équipements ferroviaires, comprend les étapes suivantes :

(i) un déplacement sur le sol, par l'intermédiaire de moyens de
roulage terrestre, dudit véhicule dont lesdites roues sont escamotées, pour les
amener au-dessus desdits rails, puis

(i) un abaissement desdites roues sur lesdits rails et une
élévation desdits moyens de roulage terrestre au-dessus desdits rails,

et ce procédé est caractérisé en ce que I'étape (i) comprend
un transport dudit véhicule pourvu desdites roues ferroviaires sous un autre

véhicule pourvu desdits moyens de roulage terrestre.
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Selon une autre caractéristique préférentielle de l'invention,
lesdites roues ferroviaires se trouvent d’aplomb avec lesdits rails au terme de
ladite étape (i) et chacune desdites roues évolue dans son plan circonférentiel
médian lors de I'étape (ii).

Selon une autre caractéristique préférentielle de I'invention,
ledit abaissement desdites roues sur lesdits rails engendre, dans I'étape (ii),
ladite élévation desdits moyens de roulage terrestre au-dessus desdits rails.

Selon une autre caractéristique préférentielle de linvention,
ledit transport est réalisé par autopropulsion dudit véhicule pourvu desdits
moyens de roulage terrestre.

Selon une autre caractéristique préférentielle de [l'invention,
ledit procédé comprend une immobilisation préalable dudit véhicule pourvu
desdits moyens de roulage terrestre sur un chéassis dudit véhicule pourvu
desdites roues ferroviaires, en vue de réaliser ledit transport.

Selon une autre caractéristique préférentielle de I'invention,
lors dudit transport, les axes de rotation respectifs desdits moyens de roulage
terrestre sont sensiblement perpendiculaires a ceux desdites roues
ferroviaires.

Selon une autre caractéristique préférentielle de l'invention,
ledit transport comprend une traversée desdits rails sensiblement
transversalement a ces derniers.

D’autres caractéristiques, avantages et détails de la présente
invention ressortiront a la lecture de la description suivante de plusieurs
exemples de réalisation de l'invention, donnés a titre illustratif et non limitatif,
ladite description étant réalisée en référence avec les dessins joints, parmi
lesquels :

la figure 1 est une vue schématique en perspective d'un
chariot élévateur en position repliée et en cours de montage sur un véhicule
ferroviaire selon 'invention dont les roues sont escamotées,

la figure 2 est une vue schématique en perspective du chariot

élévateur de la figure 1 monté sur ce véhicule ferroviaire a roues escamotées,
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la figure 3 est une vue schématique latérale du chariot
élévateur monté en position déployée sur le véhicule ferroviaire de la figure 2,

la figure 4 est une vue schématique arriere du chariot
élévateur dans la position de la figure 3,

la figure 5 est une vue schématique avant du chariot élévateur
monté sur le véhicule ferroviaire dont les roues ont été abaissées sur les rails
par le procédé de positionnement selon l'invention,

la figure 6 est une vue schématique en perspective du chariot
élévateur monté sur le véhicule ferroviaire mis sur rails selon la figure 5, et

la figure 7 est une vue schématique de détail du vehicule
ferroviaire de la figure 6 illustrant le moyen de commande pour escamoter ou
abaisser chaque roue dudit véhicule ferroviaire.

L'invention concerme un matériel d'intervention sur des
équipements ferroviaires, ce matériel comportant un véhicule terrestre associe
a un véhicule ferroviaire. Le véhicule terrestre 10 illustré a la figure 1 en cours
de montage sur un véhicule ferroviaire 20 est dans cet exemple de réalisation
de linvention constitué d'un chariot élévateur utilisable pour réaliser des
interventions sur des équipements de chemins de fer, tels que des caténaires.

Ce chariot élévateur 10 comporte essentiellement un chéassis
11 qui est équipé de deux trains de pneumatiques 12, 13 et sur lequel est
monté un bras extensible 14 (illustré a la figure 1 en position repliée sur le
chassis 11) pourvu d'une nacelle 15 destinée a recevoir au moins un
opérateur pour les interventions précitées.

Le véhicule ferroviaire 20 selon I'exemple de la figure 1
comporte un chassis 21 sensiblement rectangulaire qui est constitué d'une
plateforme 21a aux extrémités desquelles sont fixées deux traverses avant
21b et arriere 21c respectivement pourvues de deux trains de roues
ferroviaires 22, 23, et qui est pourvu a l'avant de la plateforme 21a d'un
groupe moteur 24 pour 'autopropulsion du véhicule 20.

Chaque roue 22 ou 23 est montée escamotable sur la
traverse 21b, 21c par Fintermédiaire d’un bras de suspension 25 a deux tiges

25, 25" paralléles, dont des extrémités fixes 25a sont montées pivotantes sur
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la traverse 21b, 21¢ sous la commande d’un moyen de commande 26 et dont
des extrémités mobiles 25b portent I'axe de rotation 22a ou 23a de la roue 22
ou 23 via une fusée 22b, 23b reliant entre elles les deux tiges 25’ et 25", de
sorte que la roue 22, 23 évolue dans son plan circonférentiel médian lors du
pivotement du bras 25 'amenant d’'une position relevée (i.e. escamotee) a
une position abaissée (i.e. de roulage) et vice-versa.

Chaque bras 25 est coudé selon un angle aigu o entre ses
deux extrémités 25a et 25b, et il est pourvu d’une roulette 25¢ & proximité du
coude 25d du bras 25 qui est destinée a se trouver au contact du sol dans la
position escamotée de la roue 22, 23 correspondante, de sorte que le
véhicule ferroviaire 20 dépourvu du véhicule terrestre 10 et ayant ses roues
22, 23 escamotées repose au sol d’'une maniére mobile via ces roulettes 25¢.

Le véhicule ferroviaire 20 est pourvu a larriére de la
plateforme 21a d’une unité centrale 27, telle qu’'un groupe hydraulique, pour
Pactionnement des moyens de commande 26. Cette unité 27 est adaptee pour
actionner en pivotement et d'une maniére indépendante les bras de
suspension 25 et, par conséquent, les roues 22, 23.

La plateforme 21a du chéssis 21 est pourvue en 'un au moins
de ses cotés de rampes de guidage 28 destinées a guider les pneumatiques
12, 13 du chariot élévateur 10 transversalement du sol a la plateforme 21a.

La plateforme est pourvue, sur sa face supérieure, de moyens
de fixation 29, par exemple de type « fast-clips », qui sont adaptes pour
immobiliser le chassis 11 du chariot élévateur 10 sur le chassis 21, une fois le
chariot 10 monté sur ce chassis 21.

Les figures 2 a 4 illustrent le montage complet du chariot
élévateur 10 en position repliée (figure 2) ou déployée (figures 3 et 4) sur la
plateforme 21a, a la suite duquel les deux trains de pneumatiques 12, 13
reposent sur le sol S en enjambant transversalement (i.e. en dépassant de
chaque cboté) le véhicule ferroviaire 20 entre les trains avant et arriere de
roues 22, 23 escamotées. On voit sur ces figures que les axes de rotation

respectifs des pneumatiques 12, 13 sont perpendiculaires & ceux des roues
22, 23.
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On notera que les pneumatiques 12, 13 du chariot élévateur
10 assurent la liaison au sol S de ce dernier et également celle du véhicule
ferroviaire 20, lorsque le chariot 10 est monté sur le véhicule ferroviaire 20
ayant ses roues 22, 23 escamotées, du fait que la hauteur h de la plateforme
21a mesurée en position escamotée est prévue inférieure a la hauteur de
caisse H du chariot 10.

Selon une variante de réalisation de [linvention (non
représentée), on notera que le chassis 21 du véhicule ferroviaire 20 pourrait
comporter une partie médiane reliée, éventuellement d'une maniere
extensible, a une partie avant pourvu du train de roues 22 et contenant le
groupe moteur 24 et & une partie arriere pourvue du train de roues 23 et
contenant l'unité centrale 27, de maniére a ménager de chaque cété du
véhicule 20 deux espaces libres entre la partie médiane et ces parties avant
et arriére qui soient adaptés pour étre occupés par des train de pneumatiques
12, 13 de largeur variable. De cette maniére, les pneumatiques 12, 13
pourraient &tre montés entre la partie médiane et les parties avant ou arriere
du chassis 21 sans dépasser transversalement de chaque c6té de ce dernier.

La figure 5 illustre le résultat obtenu en mettant en ceuvre le
procédé de positionnement sur des rails R selon linvention du véhicule
ferroviaire 20. A cet effet, on a transporté par l'intermédiaire du chariot 10
surmontant le véhicule ferroviaire 20, a la fois sur un sol terrestre S et sur une
voie ferrée V transversalement aux rails R de celle-ci, le véhicule ferroviaire
20 ayant ses roues 22, 23 escamotées, jusqu’'a ce que celles-ci se trouvent
d’aplomb avec les rails R. On a ensuite abaissé ces roues 22, 23 sur les rails
R sous la commande des moyens de commande 26 correspondants, ce qui a
pour effet de rehausser le chassis 21 et, par conséquent, le chariot 10
solidarisé avec ce chassis 21, de sorte que les pneumatiques 12, 13 du
chariot 10 soient soulevés au-dessus de la voie ferrée V.

La figure 6 illustre en perspective cet abaissement des roues
22, 23 par le pivotement des bras de suspension 25 sous la commande des

moyens de commande 26, illustrés plus en détail a la figure 7.
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A la figure 7 est détaillé, d’une part, le montage pivotant sur la
traverse 21c du chassis 21 des extrémités fixes 25a des tiges 25’, 25” formant
chaque bras de suspension 25, par l'intermédiaire d’'un axe de pivotement 25e
reliant entre elles les tiges 25 et 25” et monté sur les ailes d’'une chape 21ca
en forme de « U » dont 'dme est solidaire de la traverse 21c, et, d’autre part,
la structure du moyen de commande 26 prévu pour commander le pivotement
sur cet axe 25e du bras 25 portant la roue 23.

Ce moyen de commande 26 comporte un verin,
avantageusement hydraulique, dont la tige 26a est articulée a son extrémité
libre par un pivot 26b sur 'ame de la chape 21ca au-dessus de 'axe 25e, et
dont le fit 26¢ est articulé a sa base 26d par un pivot 26e monté solidaire des
extrémités mobiles 25b des tiges 25’ et 25" par une patte 26f reliant celles-ci a
angle droit. Les pivots 26b et 26e du vérin 6 sont paraliéles a l'axe de
pivotement 25e du bras 25.

Pour faire pivoter chaque bras 25 vers le bas et ainsi abaisser
la roue 22, 23 qu'il porte pour 'amener dans une position de roulage, on
commande le vérin 26 pour qu'il provoque une augmentation de la course de
la tige 26a, alors que pour faire pivoter chaque bras 25 vers le haut et ainsi
amener la roue 22, 23 dans une position escamotée, on commande une
réduction de course de cette tige 26a.

On notera que 'ensemble constitué du véhicule terrestre 10 et
du véhicule ferroviaire 20 sur lequel il est monté permet avantageusement de
procéder & des interventions sur des équipements ferroviaires situés a des
hauteurs variables de la voie ferrée V, tels que des caténaires, des systémes
d’éclairages, etc., et tout le long de cette voie V gréce a l'autopropulsion du
véhicule 20 sur cette voie V.

On notera également que lorsque le véhicule terrestre 10 est
équipé d’une nacelle 15 ou d’une plateforme élévatrice, il est possible
d’assurer, via l'unité centrale 27 actionnant les bras de suspension 25 en
oscillations de pivotement, le maintien du centre de gravité de lensemble

véhicule terrestre 10/ véhicule ferroviaire 20 dans le polygone de sustentation,
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méme en cas de déplacement sur une portion de voie ferree V dont

I'inclinaison transversale varie (i.e. dévers).
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REVENDICATIONS

1. Procédé de positionnement sur des rails (R) d'un véhicule
(20) pourvu de roues ferroviaires (22, 23) et utilisable pour des interventions
sur des équipements ferroviaires, comprenant les étapes suivantes :

(i) un déplacement sur le sol, par I'intermédiaire de moyens de
roulage terrestre (12, 13), dudit véhicule (20) dont lesdites roues (22, 23) sont
escamotées, pour les amener au-dessus desdits rails (R), puis

(ii) un abaissement desdites roues (22, 23) sur lesdits rails (R)
et une élévation desdits moyens de roulage terrestre (12, 13) au-dessus
desdits rails (R),

caractérisé en ce que P'étape (i) comprend un transport dudit
véhicule (20) pourvu desdites roues ferroviaires (22, 23) sous un autre
véhicule (10) pourvu desdits moyens de roulage terrestre (12, 13).

2. Procédé de positionnement selon la revendication 1,
caractérisé en ce que lesdites roues ferroviaires (22, 23) se trouvent d'aplomb
avec lesdits rails (R) au terme de ladite étape (i).

3. Procédé de positionnement selon la revendication 1 ou 2,
caractérisé en ce que chacune desdites roues ferroviaires (22, 23) évolue
dans son plan circonférentiel médian lors de I'étape (ii).

4. Procédé de positionnement selon une des revendications
précédentes, caractérisé en ce que ledit abaissement desdites roues (22, 23)
sur lesdits rails (R) engendre, dans I'étape (ii), ladite élévation desdits moyens
de roulage terrestre (12,13) au-dessus desdits rails (R).

5. Procédé de positionnement selon une des revendications
précédentes, caractérisé en ce que ledit transport est réalisé par
autopropulsion dudit véhicule (10) pourvu desdits moyens de roulage terrestre
(12, 13).

6. Procédé de positionnement selon une des revendications
précédentes, caractérisé en ce qu'il comprend une immobilisation préalable

dudit véhicule (10) pourvu desdits moyens de roulage terrestre (12, 13) sur un
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chassis (21) dudit véhicule (20) pourvu desdites roues ferroviaires (22, 23), en
vue de réaliser ledit transport.

7. Procédé de positionnement selon une des revendications
précédentes, caractérisé en ce que, lors dudit transport, les axes de rotation
respectifs desdits moyens de roulage terrestre (12, 13) sont sensiblement
perpendiculaires & ceux desdites roues ferroviaires (22, 23).

8. Procédé de positionnement selon une des revendications
précédentes, caractérisé en ce que ledit transport comprend une traversée
desdits rails (R) sensiblement transversalement a ces derniers.

9. Dispositif pour la mise en ceuvre du procédé de
positionnement selon une des revendications précédentes, caractérisé en ce
qu'il comprend un véhicule ferroviaire (20) qui comporte un chassis (21)
adapté pour supporter transversalement un véhicule terrestre (10) pourvu de
moyens de roulage terrestre (12, 13), ledit véhicule ferroviaire (20) étant
pourvu de moyens de roulage constitués d’au moins deux trains de roues
ferroviaires (22, 23) escamotables sous la commande de moyens de
commande (26), lesquels sont aptes a rehausser ledit chassis (21) supportant
ledit véhicule terrestre (10) lors du passage d’'une position escamotée
desdites roues (22, 23), ou ledit véhicule ferroviaire (20) est relié au sol (S)
par lesdits moyens de roulage terrestre (12, 13), & une position de roulage
desdites roues (22, 23) ou ledit véhicule ferroviaire (20) est relié auxdits rails
(R) par lesdites roues (22, 23). -

10. Dispositif selon la revendication 9, caractérisé en ce que
lesdits moyens de commande (26) sont aptes, lors du passage de ladite
position escamotée a ladite position de roulage, a rehausser ledit chassis (21)
supportant ledit véhicule terrestre (10), tel qu'un engin élévateur de
construction ou de génie civil, lequel présente une masse supérieure a 5
tonnes.

11. Dispositif selon la revendication 9 ou 10, caractérisé en ce
que la hauteur (h) dudit chassis (21) dans ladite position escamotée, aux
emplacements (29) destinés a recevoir ledit véhicule terrestre (10), est prévue

inférieure a la hauteur de caisse (H) dudit véhicule terrestre (10).
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12. Dispositif selon une des revendications 9 a 11, caractérisé
en ce que lesdits moyens de commande (26) sont montés sur des bras de
suspension (25) desdites roues (22, 23) qui sont montés pivotants sur ledit
chassis (21).

13. Dispositif selon une des revendications 9 & 12, caractérisé
en ce que ledit véhicule ferroviaire (20) est autopropulse.

14. Dispositif selon la revendication 13, caractérise en ce que
chacune desdites roues (22, 23) est a la fois motrice et apte a transmettre un
couple freineur audit véhicule ferroviaire (20).

15. Dispositif selon une des revendications 12 a 14,
caractérisé en ce que chacun desdits bras de suspension (25) comporte une
extrémité fixe (25a) montée pivotante sur ledit chassis (21) sous la commande
de F'un desdits moyens de commande (26) et une extrémité mobile (25b)
portant I'axe de rotation (22a, 23a) de ladite roue (22, 23) correspondante, de
sorte que celle-ci évolue dans son plan circonférentiel médian lors du
pivotement dudit bras (25).

16. Dispositif selon la revendication 15, caractérise en ce que
ledit moyen de commande (26) du pivotement de chaque bras (25) comporte
au moins un vérin qui est articulé sur ledit chassis (21) et sur ladite extrémité
mobile (25b) dudit bras (25).

17. Dispositif selon la revendication 16, caractérisé en ce que
chaque vérin (26) comporte une tige (26a) dont 'extrémité libre est articulée
sur ledit chassis (21) et un fat (26¢) qui est articulé sur ladite extrémité mobile
(25b) dudit bras (25), de telle sorte qu’une augmentation de la course de
ladite tige (26a) améne ladite roue (22, 23) de ladite position escamotée a
ladite position de roulage, et inversement.

18. Dispositif selon une des revendications 9 & 17, caractérisé
en ce que ledit véhicule ferroviaire (20) comporte une unité centrale (27)
d’actionnement desdits moyens de commande (26) indépendamment les uns
des autres.

19. Dispositif selon la revendication 18, caractérisé en ce que

ladite unité centrale (27) est adaptée pour actionner lesdits bras (25) en les
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soumettant a des oscillations, de maniére a corriger I'inclinaison dudit chassis
(21) en fonction des conditions de roulage sur lesdits rails (R), telles que des
inclinaisons transversales et/ou longitudinales desdits rails (R), et /ou de
maniére a maintenir ledit chassis (21) dans un plan sensiblement horizontal
lors dudit roulage.

20. Dispositif selon une des revendications 9 & 19, caractérisé
en ce que ledit chassis (21) comporte une partie mediane reliée a deux
parties avant et arriére respectivement pourvues desdits trains de roues
ferroviaires (22, 23) escamotables de maniére & ménager, de chaque cbté
dudit véhicule ferroviaire (20), deux espaces libres entre ladite partie mediane
et lesdites parties avant et arriére, respectivement, lesdits espaces libres d’'un
méme coté dudit véhicule ferroviaire (20) étant adaptés pour étre occupés par
un train desdits moyens de roulage terrestre (12, 13), tels que des
pneumatiques d’engin élévateurs de construction ou de génie civil (10).

21. Dispositif selon la revendication 20, caractérisé en ce que
ladite partie avant contient un groupe moteur (24) destiné a autopropulser
ledit véhicule ferroviaire (20), et en ce que ladite partie arriere contient ladite
unité centrale (27).

22. Dispositif selon la revendication 20 ou 21, caractérisé en
ce que ladite partie médiane est reliée d’'une maniére extensible auxdites
parties avant et arriére, de sorte a pouvoir occuper lesdits espaces libres d’un
méme cbdté dudit véhicule ferroviaire (20) par des moyens de roulage terrestre
(12, 13) de dimensions variables.

23. Dispositif selon une des revendications 9 & 22, caractérisé
en ce que ledit chassis (21) est pourvu en l'un au moins de ses c6tés d'au
moins une rampe de guidage (28) adaptée pour guider ledit véhicule terrestre
(10) transversalement du sol (S) sur ledit chassis (21).

24. Dispositif selon une des revendications 9 & 23, caractérisé
en ce quil comprend en outre ledit véhicule terrestre (10), tel qu’un engin
élévateur de construction ou de génie civil, qui est monté sur ledit chassis (21)

par lintermédiaire de moyens de fixation (29).
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25. Dispositif selon la revendication 24, caractérise en ce que
lesdits moyens de roulage terrestre (12, 13) sont situés entre lesdits trains de
roues (22, 23), les axes de rotation respectifs desdits moyens de roulage
terrestre (12, 13) étant sensiblement perpendiculaires a ceux desdites roues
(22, 23).

26. Dispositif selon la revendication 24 ou 25, caractérisé en
ce que ledit véhicule terrestre (10) est autopropulsé.

27. Diépositif selon une des revendications 24 a 26,
caractérisé en ce que ledit véhicule terrestre (10) est du type engin élévateur
comportant une plateforme ou une nacelle (15) utilisables pour realiser des
interventions sur des équipements de chemins de fer, tels que des lignes

aériennes de contact.
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