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Pomimo wysilkéw réznych konstruktoréw w
celu ulepszenia roweru w kierunku zwieksze-
nia szybkofcl, rower jednak nie ulegl zasadmi-
czym zmianom.

Z wyjatklem przekladni biegéw uZzywanej
przewaznie w rowerach wyécigowych, pozosta-
te ¢zedcl zasadnicze jak: kola, siodlo, kierownik
oraz Tama, tylko w minimalnej cze$ci zmienily
swé) ksztalt.

Pomimo to moZna jednak stwierdzié, Ze mna
obecnych rowerach, szczegblnie wyscigowych
oslgga sie wiekszg szybko$§é w stosunku do ro-
wéréw dawnych. Przyczyng tego jest mie takd,
czy 'inny ksztalt poszczegélnych czefci, lecz
wytwarzanie niekt6rych czeécl mp.: obreczy, kie.
rownicy, korb itd. z duraluminium.

Rower wedlug wynalazku zwieksza powaznie
przecietng szybkoéé, jaka utrzymala sie obec-
nie, nie przez zmniejszenie ciezaru, lecz odmien-
ng budowe ramy oraz dodatkowe udogodniemia.

Przedmiot wynalazku jest uwidoczniony na
rysunku, na ktérym fig. 1 przedstawia rower
w widoku z boku, fig. 2 i 3 — polgezenie dol-
ne ramy tylnej z ramg gléwng w widoku z bo-

ku i géry oraz fig. 4 1 5 — polgczenie géme tyl-
nej ramy do ramy gléwnej oraz mechanizm
blokujacy i mechanizm mapgdowy w widoku z
boku i géry.

Rama roweru sklada sle z dwéch zasadni-
czych czeséci, tj. gléwnej ramy 1 oraz tylnej ra-
my- 2 (fig. 1). Rurka 3 jest polaczona z kierow-
nicg 1 rurkg siodlowg 4 skoénie. Rurka 5 wzmac-
nia rurke siodlowg 4. 'W ten sposéb rurka sio-
dlowa 4 jest zabezpieczona przed lamaniem sie
w swej §rodkowej czefci na skutek dzialajacych
sit powstalych od bodZcéw tylnego kola, co wy-
jaénia dalszy opis. .

Tylna rama 2 jest zbudowana w ksztalcie
tréjkgta i polaczona z ramg gléwng 1 obrotowo
na poziomie osi pedalowej 6. Do tylnej ramy 2
(tig. 2, 3) sg przyspawane plaskowniki 7. Po-
miedzy tymi plaskownikami wsunieta jest tu-
leja 8, ktérej przednia cze$é jest przyspawana
do ramy 1, tylna za§ — skrecona z ramg 2 za
pomocy éruby 9. Wewngatrz tuledi 8 sg wcisniete
dwa lozyska kulkowe 10. Rurka 11 ustala roz-
staw loZysk 10. W gbérnej czesci tylnej ramy 2
jest przyspawana tulejka 11’ (fig. 4, 5), przez



kt6érg przechodzi $ruba 12. Na wystajgcej po
obu stronach fulejki -11° §rubie 12 jest umiesz-
czony plgskbwnik 13 wygiety w ksztalcie lite-
ry ,U“ Do tego plaskownika przykrecony jest
- slupek gumowy 14 za pomocg Srubek 15a oraz
 plerécieni 16’ umieszczonych w kanalach stupka

Identyczne jest polaczenie slupka gumowego
14 z ramg gléwng 1. W rurce siodlowej 4 jest
wilutowana tulejka 15, przez kiéra przechodzi
§ruba 16. Na wystajacej po obu stronach tulej-
ki 15 §rubie 16 jest umieszczony plaskownik 17,
ktéry z kolei jest polaczony ze slupkiem gumo-
wym 14. Stupek gumowy 14 posiada wydrgzony
otwér 18 w celu uzyskania lepszej elastycznoédci.

W ten spos6b tylna rama 2 jest polaczona z
gléwng ramg 1 elastycznie, co posiada duze zna-
czenie ma drogach o zlej mawierzchni. Na §ru-
ble 16 jest umieszczona takze diwignia dwura-
"-mienna 19, ktérej jedno ramie jest zakoriczone
" raczka 20, drugie za$§ posiada wyciecie 21 (fig.

4). Naciskajac rgczka 20 w d6l, wyciecia 21 tra.

fiajq ma kolnierze 2la umieszczone na $rubie 12
blokujge tylna rame 2 z ramg gléwng 1. Bloko-
wanie stuzy na drogach o gladkiej mawierzchni
— w wypadku uszkodzonego slupka gumowego
14 lub przy tak zwanych zrywach stosowanych
na wys$cigach.

Do tulejki 11° przy:spawa.ny jest mostek 22
(tig. 4, 5) sluzacy do przykrecania hamulca.

‘Wyeinek tarczy 23 (fig. 4—5) jest umieszczony
obrotowo ma lozysku kulkowym 24, ktérego osig
jest §ruba 12. Z kolei wycinek tarczy 23 jest
polaczony z ramg gléwna za pomocy wodzika
25. Wodzik jest umocowany obrotowo mna osi 26
(fig. 4) oraz na lozysku kulkowym 27, w podluz-
nym otworze 28 wycinka tarczy. Na okregu
wycinka tarczy 23 sa umieszczone dwie linki
29, ktérych jedna para koncéw jest umocowa-
na do wycinka tarczy 23, druga za§ jest pola-
czona lancuszkiem 30, sprzezonym z kolem wol-
nego biegu. Wenetrzna koronka 31 kola wolne-
go biegu posiada garbiki 32. Miedzy koronka 31
a wieficem zebatym 33 umieszczone sg rolki sta-
lowe 34 przytrzymywane sprezynkami 35 umiesz-
czonymi w gniazdkach.

PowyZsze wurzadzenie amortyzuje ostateczne
wstrzasy na zlym bruku i mapedza tylne kolo.

Dzialanie tego urzgdzenia jest mastepujgce:

W chwill gdy kolo napotyka (tylne, przednie lub
oba razem) przeszkode w postaci kamienia, do-
lu lub wyboju, slupek gumowy 14 spreza sie i
powoduje hamowanie. Wodzik 25 obraca czeéé
obrotu wycinka tarczowego 23 w kierunku

strzatki A. Lancuszek 30 réwniez zrobl czesé
obrotu koronki zebatej 33 w kierumku strzalki
A. Gdy kolo znajduje sie na szczycle kamienia,
stupek gumowy 14 wyladowuje magromadzong
energle przez rozprezanie sie. Linka 29 wraz z
laricuszkiem 30 robi cze$é obrotu koronki zeba-
tej 33 w kierunku strzalki B. Rolki stalowe 34
weiskajg sl¢ miedzy garbiki 32 a koronke zeba-
ta 33, na skutek czego nastepuje naped na kolo
jezdne. W ten spos6b nie tylko kolo jezdne jest
napedzane, ale réwniez nastepuje amortyzacja
wstrzgsu.

Podluiny otwér 28 sluzy do nastawiania wo-
dzika 25 w zaleinoéci od stanu mnawierzchni
drogi.

Konstrukecja roweru wedlug wynalazku umo-
Zliwia powazne zwiekszenie szybkoécd jazdy.

Ciezar dodatkowych elementéw zwigzanych z
niniejszym wynalazkiem wynosi okolo 1,1 kg.
Jednak przez zastosowanie slupka gumowego 14
czyll resorowania, otwieraja si¢ dalsze perspek-
tywy w kierunku zmmiejszenia ciezaru przez
zastosowanie clefiszych rur ramy, delikatniej-
szego siodla oraz innych czedel.

Zastrzezemia patentowe

1. Rower, znamienny tym, Ze rama sklada sie
z dwéch cze$ci: gléwnej ramy (1) i tylnej ra-
my (2), przy czym rama (1) jest zbudowana
w ten sposéb, ze rurka {(3) jest polaczona z
rurkg siodlows (4) skoénie oraz rurka (5)
wzmacnia rurke siodlowsg (4), wskutek czego
rurka siodlowa jest zabezpieczona przed zla-
maniem oprzez sily spowodowane przez
wstrzasy.

2. Rower, wedlug zastrz. 1, znamienny tym %e
tylna rama {(2) jest zbudowama w ksztalcle
oddzielnego tréjkagta i jest polgczona z ramg
gléwng (1) obrotowo ma lozyskach kulko-

- wych (10) umieszczonych w tulejce (8) przy-
spawanej do ramy gléwmnej (1) oraz w gér-
nej cze$ci — za pomoca stupka gumowego
(14), co powoduje elastyczny nacisk ci¢zaru
i lagodzenie wstrzaséw.

3. Rower, wedlug zastrz. 1 i 2, znamienny tym,
% do mamy (1) jest umocowany obrotowo
wodzik (25), ktéry z kolei porusza cze$¢ wy-

- cinka tarczowego (23), od ktérego prowadzi
linka {(29) z laficuszkiem (30), ktéry obraca
wieniec zgbaty (33) kola wolnobiegowego do
tylu, napedzajgc tylne kolo w chwili rozpre-
zania sie slupka gumowego oraz amortyzujgc
wsirzgsy ma zlej drodze.



4. Rower, wedlug zastrz. 1—3, znamienny tym,-

ze do ramy (1) jest przymocowana obrotowo
na Srubie (16) dzwignia dwuramienna (19),
ktérej jedno ramie jest zakoriczome rgczkg
(20), drugie za$ posiada wyciecie (21), ktére
przy macisku raczki (20) w d6! trafia na
kolnierz (21a), umieszczony na &4rubie (12),

powodujac zablokowamie tylnej ramy (2) z
ramg gléwng (1) w czasie jazdy na gladkiej
drodze w przypadku uszkodzenia slupka gu-
mowego (14) lub przy tak zwanych zrywach
stosowanych na wyscigach. .
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