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Przedmiotem wynalazku jest urzgdzenie do au-
tomatycznego przesylania i wykorzystywania in-
formacji dotyczgcych pojazdéw przejeazdzajacych
przez okreslone punkty, zwlaszcza pojazdédw ko-
‘munikacji miejskie].

Rosnagce trudnosci organizacji cuchu ulicznego,
szezegblnie w wielkich miastach, posiadajacych
sie¢ naziemnej komumikacji miejskiej, powoduja,
ze @la uzytkowmika problem oczekiwania na po-
Jazd i ilo§é wolnych miejsc staje sie wiec coraz

. istotniejszy i stanowi juz dzisiaj Zrédlo szkéd.

Z cpisu patentowego 3 644 883 Standw Zjednoczo-
nych Ameryki znane jest urzadzenie wsp&ipracu-
jgce z maszyna liczaca, przeznaczone do wiskazy-
wania polozenia autobusu na trasie, przy czym in-
formacje przekazywane sa do centrum kontrolne-
go. Kazdy autobus wyposazony jest w dwukierun-
kowy aparat radiowy dla komunikowania sig
z centrum kanalem fonicznym lub cyfrowym i w
.odbiornik dla odbierania sygnaléw z nadajnikoéw
-okredlajgcych polozenie przystankéw, rozmieszczo-
nych wedluz drogi pojazdu, przy czym informacje
<z tych nadajnik6w sa zapisywane w zespole pamie-
ciowym autobusu. Maszyna liczaca w sposdb ciag-
ly kontroluje potozemnie autobuséw za pomocy sy-
stemu teledacyjnego, przy czym autobusy auto-
matyoznie odpowiadajg na wywolanie zapamig-
‘tanym znakiem przystanku i informacja o czasie
jaki uptynal od chwili wpisania tego znaku do ze-
.spolu pamieciowego autobusu. Odchylenia od roz-
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kladu jazdy wys$wietlane sa na tablicy kontrolnej
w centrum. Autobus moze zostaé wezwany do od-
powiiedzi w kanale fonicznym przez wyslanie ka-
natem cyfrowym okreslonege stowa kodowego za~
wierajgcego identyfikacje autobusu. Ponadto auto-
bus zaopatrzony jest w urzadzenie do automatycz-
nego wywolywania w razie awarii centrum kon-
trolnego przez transmisje danych kanalem fonicz-
nym.

Celem wynalazku jest opracowanie urzadzenia
do automatycznego przesytania i wykorzystywania
informacji dotyczacych pojazdéw przejezdzajacych
przez okreslone punkty, zwlaszcza dostarczajgcee
g0 na przystankach uzytkownikom komunikacji
miejskiej danych o aktualnym polozeniu najbliz-
szego pojazdu zblizajgcego sie do przystanku, lub
killku takich pojazdéw, oraz o ilo$ci wolnych
miegsc, ktérymi pojazd tén dysponuje.

Cel wynalazku osiggnieto przez to, ze do wyj-
Scia zespotu odbiorczego, na ktérym pojawia sie
sygnat danych o odlegtosci przebytej przez dany
pojazd, dotaczone jest pierwsze wejscie obwodu
odejmujgcego, ktérego drugie wejscie dolgczone
jest do wyjécia zadajnika wytwarzajacego sygnal
odpowiadajacy odleglosci danego punktu trasy od
poczatku trasy, a wyjécia obwodu odejmujacego,
na ktérych pojawiaja sie sygnal reprezemtujacy
réznice sygnatébw wejsciowych, a wiec odleglosé
pojazdu od danego punktu trasy, oraz sygnat
okreslajacy znak tej rénicy, dolgczone sg do wejéé
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zespolu wskaznikowego. Do wyjscia zespolu odbior-
czego, na ktérym pojawia sie sygnal danych o kie-
runku rtuchu pojazdu, dolaczone jest pierwsze
wejscie komparatora tras, ktérego drugie wejscie
dolaczone jest do wyjscia zadajnika kierunku od-
niesienia zgodnego z kierunkiem trasy, na ktérej
znajduje sie dany przystanek, a wyjscie kompa-
ratora tras, na ktérym pojawia sie sygnal w przy-
padku zgodno$a kierunku trasy i kierunku ruchu
pojazdu, dolaczone jest do wejscia zespotu wskaz-
nikowego. Zesp6l odbiorczy ma wyjscie, na kt6-
rym pojawia sie sygnal w przypadku bezbled-
nego przekazania informacji, wyjscie, na ktérym
pojawia sie sygnal informacyjny numeru po-
jazdu, i wyjécie, na kfcérvm pojawia sie sygnal
polaczone

z osirgozm' im{ wejsciami zespotu wskainiko-wego.
Do wyijécia pbwodu ode'jmujaéego, na ktérim
pOJaw1a SIQ Sy at reprezentujacy réznice sygna-

moze byé dolaczone wejscie
drugiego komparatora, ktérego drugie wejscie do-
igczone jest do wyjscia zadajnika pewmej stalej
odleglo$éci od zadanego punktu trasy, przy czym
na wyjdciu tego komparatora sygnal pojawtia sie
woéwrezas, gdy odleglo$é pojazdu od rozwazonego
punktu trasy jest mniejsza od zadanej odleglosci.
Do wyjsécia obwodu odejmujacego, na ktérym po-
jawia sie informacja o znaku réznicy sygnaléw
wejsciowych tego obwodu, dolgczone jest wdwezas
pierwsze wejscie elementu I, ktérego drugie wej-
Scie doiaczone jest do wyjscia drugiego kompara-
tora. Wyjscie tego elementu I jest sprzezone z wej-

$ciem sterujacym pamieci poprzez obwéd bram-

kujacy dla sterowa'nia' Swiattami za pomoca syg-
natu sterujacego na wyjsciu pamieci.

Przedmiot wynalazku jest uwidoczniony w przy-
kladzie wykonamia ma rysunku, na ktérym fig. 1
przedstawia schemat blokowy urzadzenia wedlug
wynalazku, umieszczonego na przystanku i prze-

-znaczonego do podawania informacji, fig. 2 — gra-

ficznie dane wykorzystywane w ukladzie z fig. 1,
fig. 3 — schemat blokowy pamieci, fig. 4 — gra-
ficznie dane wykorzystywane w ukladzie z fig. 3,
fig. 5 — schemat blokowy urzadzenia wediug wy-
nalazku stanowigcego wyposazenie stalego punktu,
przeznaczonego specjalnie do sterowania $§wiatla-
mi ma skrzyzowaniach, fig. 6 — graficznie dane
wykorzystywane w urzadzeniu z fig. 5.

Fig. 1 przedstawia schemat blokowy urzadzenia
wedtug wynalazku pozwalajacego otrzymaé w
ustalonym punkcie lub na przystanku, na ktérym
zatrzymuja sie pojazdy, informacje interesujgce
uzytkownikéw danej linii komunikacji miejskiej.

Urzadzenie to zawiera antene 6dbiorcza 1 potaczo-
na z odbiornikiem 2, ktéry steruje demodulato-
rem 3, polaczonym z demultiplekserem 4. Odbior-
nik 2 jest na nastuchu ciggtym na czestotliwosci
uzywanej przez nadajniki pojazdéw. Antena 1 mo-
ze byé dowolnego typu, z tym, Ze obszar, przez
ktéry przebiega trasa pojazdow zawiera sie w za-
kresie maksymalnego zysku kierunkowego tej an-
teny. Demodulator 3 odtwarza w postam cyfrowej
informacje przosylane z pojazdéw i majace po-
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.stodei nie wykazata bk

1 T
4 o L
sta¢ sygnaté6w zmodulowanych fazowa lub amvpn—
tudowo.

W chwili pojawienia sie na wyusc}% cﬁmodulato—
ra 3 cxagu sygnaléw zero:edytnkmvych wiaczony
zostaje za pomoca stowa sylnchrommujacego, DoO-
twierdzajacego prawnd:lqvwoéé informacji, demulti-
ple!kser 4, ktoéry anaﬂuije miorms;c;q g, yzekazu-
je réwnolegle jej zawartosé, o 11@ k 2A :

W opisywanym p.rzykxaudzle wy'kdna;r;ha?’lemdu-
lacja dokonywana jest przez rejestry szeregowo-
-réwnolegte, sterowane : : sygnatem otrzymywanym
w wyniku filtracji.

Stwierdzenie O(becnos'zdi stowa synchronizujacego-
przed .treScia informacji wyzwala rejestrowanie
krok po kroku informacji w rejestrze o czestotli-
wosci taktowej réwmej czestotliwosci uzywanej
przy nadawamiu informacji. W miare odczytywa-
nia informacji uklad kontrolny sprawdza parzy- -
sto§é bitéw w poszczegdlnych znakach. :

Po zakonczeniu odczytywania i rejestracji zna-
kéw informacji, o ile kontrola parzystosci nie
ujawnita bledéw, zostaja ome przekazane blokowo

"z rejestréow do pamieci réwmolegtych, ktére prze-

chowuja tresé informacji az do nadejscia nastep-
nej informacji. Demultiplekser 4 ma kilka wyjsé,
na ktérych pojawiaja sie rézne informacje. Na wyj-
sciu 5 pojawia sie sygnal wskazujacy, ze odebrana
: odtworzona informacja jest poprawna. Na wyj-
sciu 6 pojawia sie sygnat wskazujgcy numer po-
razdu, od ktérego pochodzi informacja. Na wyjsciu
7 pojawia sie sygnat wskazujgcy aktualne zapel-
nienie pojazdu. Na wyjéciu 8 pojawia sie sygnal
Dv, okreslajacy odlegloié przebyta przez dany po-
jazd od ustalonego punktu odniesienia, w opisywa-
nym przykladzie wykonania od poczatku trasy. Na.
wyjéciu 9 pojawia sie sygnat okreslajacy kieru-
nek ruchu danego pojazdu na trasie. Informacja.
dotyczaca kierunku ruchu jest wprowadzana do
komparatora tras 10, gdzie jest poréwmywana.
z informacja pochodzaca z zadajnika 11, w kf6-
rym zakodowana jest informacja dotyczaca kie--
-~unku ruchu pojazdu zblizajgcego si¢ do przystan-
ku. Je$li wynik poré6wnania jest pozytywny, na
wyjéciu komparatora tras 10 pojawia sig sygnatl.
okreélajacy zgodno$é kierunku ruchu pojazdu
i czesci trasy, na ktérej znajduje sie dany przy-
stanek.

Sygnal pojawiajacy sie na wyjsciu 8 demulti-
pleksera 4, reprezentujgcy w omawianym przykla-
dzie wykonania odlegtoé¢ Dv przebyta przez po--
‘azd od poczatku trasy, jest przekazywany do ob-
vrodu odejmujacego 12, kt6éry odejmuje go od syg-
nalu otrzymanego z zadajnika 13 okreél-aja,cggo-.
wartoéé odleglosci Ds miedzy poczatkiem trasy a
danym przystankiem, ktéra jest oczywiscie wartos--
cig stata dla danego przystanku. '
 Fig. 2 przedstawia w jaki sposéb w opisywanym
przyktadzie wykonania definiuje sie odleglo$ci Dv
: Ds, oraz ich réznice De. Punktami odniesienia
sg tu punkt P pocza"akova trasy, przystanek ST
{ pojazd V.

Sygnat . De otrzymywany na wyjsciu obwodu
odejmujacego 12 okresla zatem odleglo§é, w jakiej
znajduje sie pojazd V od przystanku ST, do ktére--
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g0 zmierza i gdzie powinna byé ogloszona infor-
macja nadana przez pojazd.

Dane okreslajace brak bledu w odebranej mior-
macji, numer pojazdu, z ktérego nadano informacje,
zapelnienie pojazdu.i odleglos¢ Ds s3 przekazy-
wane do ukladu 14 klasyfikujgcego i zapamietuja-
cego. Uklad 14 otrzymuje ponadto dodatkows in-
formacje z obwodu odejmujacego 12 dotyczaca
znaku réznicy odlegtosci De, ktéry powinien byé
-dodatni aby odebrana informacja nadawala sie do
ogloszenia, gdyz woéwczas pojazd znajduje sie po-
wyzej danego przystanku. Ujemna warto$§é roézni-
cy odleglosci De wskazuje na to, ze pojazd mi-
nal przystanek, a wiec pochodzaca od niego infor-
macja jest zbedna.

Ilnformaocja dotyczaca zapeinienia moze okreslac
ilo$¢ wolnych miejsc i w tym przypadku informa-
cja moze byé ‘wykorzystana bezposrednio, ilosé
miejsc zajetych jako wartosé wzgledna w stosunku
do ‘maksymalnej objgtosci pojazdu i w tym przy-
padku urzadzenie na przystanku oblicza wzgledna
ilo§é miejsc wolnych poprzez uzupelnienie do 1
otrzymanej informacji, ilos¢ miejsc zajetych jake

warto§é bezwzgledng i w tym przypadku, jesli po-

jemnos¢ wszystkich pojazdéw nie jest jednakowa,
konieczna jest znajomo$¢ pojemnosci pojazdu z kité-
rego pochodzi informacja. Tres¢ przekazywanej in-
formacji musi woéwczas obejmowaé dodatkowo da-
ne dotyczace pojemmnosci pojazdu. Urzadzenie na
przystanku oblicza woéwczas ilo§¢ wolnych miejsc
przez odejmowanie.

W niniejszym opisie ograniczamy sie do przy-
padku, w ktérym w informacji podana jest ilosé
wolnych miejsc. Przypadek ten ilustruje fig. 1L
Dwa pozostale przypadki wymagaja niewielkich
zmian w schemacie z fig. 1, ktére nie powodujag
zmiany cech istotnych dla wynalazku, nie zostang
‘wiec opisane szczegbéiowo.

Uklad 14 dokonuje klasyfikacji naptywajacych in-
formacji, aby przechowywaé i wykorzystywaé tylko
te, ktére interesujg uzytkownik6éw czekajacych na da-
nym przystanku. \Wyn‘ika to z faktu, ze urzadzenie
na przystanku moze odbieraé informacje pocho-
dzace od pewnej ilosci pojazdébw zblizajacych
sie do danego pmzystanku lub takich, ktére juz go
-opuscity. )

Fig. 3 przedstawia schemat blokowy ukladu kla-
syfikujagcego i pamiegtajacego 14. Uklad obejmugje
tylko dwie pamieci 26 i 29. Mozliwe jest wiec za-
sadniczo réwnoczesne przetwarzanie informacj:
z dwbch réznych pojazdéw. Pamieci moga zostaé
zrealizowane w dowolny znany sposb, na przy-
klad w postaci bebnéw magnetycznych, zespolow
przerzutnikéw, rejestréw szeregowych lub innych
urzgdzen.

Wejscia ukiadu 14 sa na fig. 3 oznaczone tak sa-
mo jak na fig. 1. Wejscia 17, przeznaczone dla
sygnatu stwierdzajgcego poprawno$é odebranej in-
formacji i 18, dla sygnatu stwierdzajacego, ze da-
ny pojazd porusza sie w kierunku zgodnym z kie-
runkiem odcinka trasy, na ktérym znajduje sig
przystanek, sg jednoczed$nie wejsSciami elementu
kombinacyjnego I 23, na ktérego wyjéciu pojawia
sie 'sy‘g‘nal tylko w przypadku obecnosci sygnalow
na obu wejéciach 17 i 18, Wejscie 19 przeznaczone
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jest dla sygnalu okreslajacego numer pojazdu, wej-
scie 20 — dla sygnatu odleglosci De, 21 — dla
sygnatu okreslajgcego ilo§¢ wolnych miejsc, i 22 —
dla sygnatu podajgcego znak odleglosci De.

Sygnaly z wej$é od 19 do 21 s3 podawane do
obwodu bramkujacego 34, sterowanego przez syg-
nat znaku De, ktéry kieruje je, zaleinie od przy-
padku, do jednej z pamieci 26 lub- 29, Dostepem
do tych pamiegci steruja elemen:ty I, odpow1ed-
nio 25 lub 27, .

Z kazda pamiecig ws:péhpracuja po dwa kom-
paratory 30 i 31 lub 37 i 38, Zadaniem kompara-
tora 30 jest sprawdzanie, czy numer pojazdu, kt6-
rego informacja ma by¢ zapisana, jest zgodny z nu-
merem pojazdu, ktérego informacje zanotowano po
przednio. W przypadku, gdy numery sa te same,
do elementu I 27 .poprzez inwerter 41 .przesylany
jest sygnal blokujacy pamieé 29. Komparator 31
dokonuje poréwmania aktualnej wartoéei odlegtos-
ci De pojazdu z poprzednio zapisang wartoscig
odleglosci Del i w przypadku, gdy odleglos¢ De
jest mniejsza niz odleglo§é¢ Del, na jego wyjécin
pojawia -si¢ sygnat podawany nastepnie do ele-
mentu kombinacyjnego I 33. Element ten zostaje
wysterowany w przypadku gdy jednocze$nie z syg-
natem z komparatora 31 na jego drugim wejsciu
pojawi sie sygnal odpowiadajacy informacji De>>0.
Wejscie elementu I 33 dotaczone jest do jednego
z wejs¢ elementu kombinacyjnego LUB 32, kt6-
Tego sygnal wyjéciowy podawany jest na jedno
z wejs¢ elementu I 25 sterujgcego dostepem do
pamieci 26, przy czym drugie wejscie elementu
I 25 jest polaczone z wejéciem 17 ukladu 14 po-
przez obwéd opbézniajacy 24, wprowadzajacy opOzi-
nienie 1/2 t, gdzie t oznacza czas trwania impulsu
sygnalizujagcego na wejsciu 17 pozytywny wynik
kontroli parzystosci. Na pozostale dwa wejscia ele-
mentu LUB 32, podawane sa wynik poréwnania
dokonanego przez komparator 30 i informacja
o zajeciu pamieci 26, przekazywana za posrednic-
twem inwertera 36.

Obwody wspélpracujace z druga pamiecia 29 sa
podobne do obwodéw wspollpracujgcych z pierwszg
pamiecia 26 z tym, ze odbierana informacja jest
najpierw przetwarzana w obwodach wsp6hpra-¢u-
jacych z pierwsza pamigcig 26, a nastgpnie prze-
kazywana jest do obwodéw  wspolpracujacych
z druga pamiecig 29 po czasie op6znienia 2t wpro-
wadzanym przez obwdd opézZniajacy 28.

Tak wiec komparatory 37 i 38 odpowiadajg kom-
paratorom 30 i 31, elementy kombinacyjne I 39,
LUB 44 i I 27 odpowiadaja elementom odpowied-
nio 33, 32 i 25. Uklad klasyfikujacy i pamietajgcy
14 zawiera ponadto elementy kombinacyjne I 43
i LUB 41, ktére dzialaja w przypadku wyprzedze-
nia jednego pojazdu przez drugi.

W pierwszym przypadku zaklada sig, ze infor-
macje odebrane zostaly z dwoéch pojazdéw zbliza-
jacych sie do danego przystalnku, przy czym jeder, -
blizszy, znajduje si¢ w odleglosci. Del, a drugi w

-odlegtosci De2.

Jesli obie pamieci sg nie zajete informacja nad-
chodzgca od pojazdu. znajdujacego sie w odlegtosci
Del zostaje zapisana w pamieci 26, przy czym ele-
ment I 25 jest otwierany w przypadku jednoczes-
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nej obecnosci na jego wejsciach sygnatu informu-
jacego, ze pamieé 26- jest' nie zajgta, pochodzacego
z elementu LUB 32 i sygnatu z elementu I 23. In-
formacja ta nie moze wiec zostaé zapisana w pa-
mieci 29. i .
- Jezeli nastepna  informacja pochodzi z innego
pojazdu, nie moze zostaé¢ zapisana w pamieci 26.
Komparator 30 stwierdza niezgedno$¢é numeré6w
pojazdéw, a- komparator 31 stwierdza, ze odlegloéé
De2 drugiego pojazdu ma wiekszg wartoéé od po-
przednio ‘zapisanej Del. Wéwczas tresé tej- drugiej
informacji zostaje zapisana w pamieci 29.
- Jezeli obie pamieci sa zajete, to w pamieci 26
jest wpisana informacja pochodzaca od pojazdu
znajdujacego sie w odleglosci Del, a w pamieci 29
informacja z drugiego peéjazdu, znajdujgcego sie w
odleglosci De2 takiej, ze De2>Del.
- Jezeli w takim przypadku w ukladzie 14 poja-
wia sie informacja pochodzgea od pierwszego po-
jazdu, ktérego odleglo§¢ De jest teraz mmiejsza od
Del i De2, to zostaje ona zapisana w pamieci 26,
poniewaz niektére warunki dostepu do pamieci sa
spelnione. Mianowicie komparator 30 stwierdza
identycznosé numeréw pojazddébw, elementy I 33
i I 25 zostaja wysterowane, gdyz odleglo§¢ De
jest mniejsza od Del, a wiec réznica odleglosci ma
znak dodatni. Obwo6d bramﬂ(wjascy 34 zostaje otwar-
ty gdyz De>>0. :

Informacja ta nie moze zostaé zapisana w pa-
mieci 29, poniewaz w elemencie I 27 dzieki wpro-
wadzeniu inwertera 41 nie jest spelniony warunek
identycznosci pojazdéw. Nie jest spelniony réow-
niez warunek identycznosci -zblizajacego sie po-
jazdu z pojazdem, ktérego dane zapisane zostaly
w ukladzie 29, co stwierdza komparator 37.

W przypadku pojawienia sie w ukladzie 14 in-
formacji pochodzacej od drugiego pojazdu, ktére-
go odleglo§é De jest zawarta miedzy Del i De2,
zostaje ona zapisana w pamieci 29, poniewaz za-
‘chodzi identyczno$é numeréw pojazdéw stwierdzo-
na przez komparator 37, nieidentyczno$é z poja-
zdem, ktérego dane zapisane sa w pamieci 26,
oraz odleglosé De jest mme;sza niz De2, co stwier-
dza komparator 38. -

Inna kombinacja, kitéra moze wystapi¢ w przy-
padku zapelnienia obu pamieci 26 i 29 danymi
pojazdéw znajdujacych sie¢ w odleglosciach odpo-
wiednio Del i De2 od przystanku, jest przypadek,
w ktérym drugi pojazd wyprzedza pierwszy.

Jezeli w ukladzie 14 pojawi sie nowa informa-
cja z pierwszego pojazdu, przy jednoczesnym bra-
ku informacji o tym, ze pierwszy pojazd zostal
wyprzedzony, nowa odleglo$é pierwszego pojazdu
zostaje zapisana w pamieci 26 zgodnie z opisang
powyzej procedura.

W momencie, gdy nadejdzie wiadomo$é¢ z dru-
giego pojamdu, ktéry wyprzedzil pojazd pierwszy,
warunki odleglosci ulegaja zmianie, gdyz De tego
pojazdu jest teraz mniejsza od Deliod De2. Nowa
odleglo$¢é De drugiego pojazdu zostaje wéwcezas
uwzgledniona zaréwno przez pamieé 26 jak i pa-
mieé¢ 29, gdyz nic nie stoi na przeszkodzie, aby
element I 43 byl otwarty. Jednakée sygnat wysla-
elementu I 43 jest przekazywany jednoczes$-
34 przez przewdd
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zerujacy. Powoduje to z kolei wyslanie do pamie-
ci 29 sygnatu kasujacego istniejacy w niej zapis.
Nowy zapis w tym ukladzie buforowym zostanie
dokonany po odebramiu nowej informacji od po-
jazdu, ktéry zostal wyprzedzony i ktéry zajmuje:
aktualnie drugie miejsce.

Komparatory 31 i 38 pracuja zasadniczo Jedno-
cze$nie. Taki sposéb pracy moze powodowaé prze-
klamania w przypadku' gdy dwa pOJazdy znaJduJa,
sie blisko siebie.

Na fig. 4a przedstawione s3 pozycje: po;a.zdbw
VI i VII w chwili ¢1, w ktérej pojazd VI nadaje
informacje okreslajaca jego pozycje. Odleglosé po-
jazdu VI wzgledem p'rzysatam;ku ST wynosi, w
w chwili t1 Del.

Jezeli pojazdy te znajduja sie blisko przystanku
informacja madama przez pojazd VI zostaje zapisa-
na w pamiecei 26, a informacja VII w pamieci 29.

Pojazd VII nadaje z kolei informacje w chwili
t2. W chwili tej nowe odleglo$ci sg réwne Del
dla pojazdu VI i Dell dla pojazdu VIL

Moze sie zdarzy¢, ze w chwili t2 odleglosé Dell
jest mniejsza niz odleglo$¢ Del pierwszego poja-
zdu, ktéra zostala zapisana w pamieci w chwili tl..
Po otrzymaniu takiej informacji w chwili t2 urzg=
dzenie na przystanku reaguje tak jakby pojazd
VII wyprzedzit VL .

Aby uniknaé takiego falszywego dzialania wpro-
wadza sie w komparatorach dokonujacych porow--
nania odleglo$ci miedzy pojazdami prég zadzia-
tania o wartosci d. Wartos¢ d zostaje przyjeta w
zaleznosci od maksymalnego czasu, mogacego
dzieli¢ odbiér kolejnych informacii z tego samego
pojazdu, oraz w zalezno$ci od maksymailnej pred--
kosci pojazdéw na damej trasie.

Pamieci 26 i 29 s polaczone w spos6b staly
z wyjéciami odpowiednio 45i46 uktadu klasyfiku-
jacego i zapamietujacego, ktéry steruje przewor-
nikiem cyfrowo-cyfrowym 15 przekodowujgcym
informacje tak, aby nadawaly sie do wprowadze-
nia do wskaZnika cyfrowego 16 dowolnego typu.

Opisane urzgdzenie przeznaczone jest zasadni--
czo dla tylko jednej linii komunikacyjnej. Jeéli na
jednym przystanku zbiega sie kilka linii wéwczas:
wyposazenie jego zawiera, poza odbiornikiem, de-
modulatorem i demultiplekserem ktére s wsp6l-
ne, oddzielny dla kazdej linii zestaw skladajacy sie
z komparatora tras, komparatora odleglosci, ukita-
du klasyfikujacego i pamietajgcego oraz wskazni-
ka. Informacje musza woéwczas zawieraé dane do-
tyczace trasy pojazdu odczytywane przez kompa-
ratory tras 10.

Po wprowadzeniu niewielkich
urzgdzenie mozna wykorzystaé
$wiatel na skrzyzowaniach dla
komunikacji miejskiej.

Fig. 5 przedstawia schemat urzadzenia do stero-
wania $wiatlami sygnalizujagcymi na skrzyzowa-
niu. '

W poprzednio opisanym urzadzeniu informacja
przesytana z pojazdu zawierala bity kontroli pa-
rzystosci, dane o kierunku ruchu pojazdu, dane
o odlegloéci Dv przebytej, okreslonej na przykiad
wzgledem punktu poczatkowego trasy, dane do-

zmian opisane
do sterowania
ruchu pojazdéw
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tyczgce numeru pojazdu nadajgcego oraz dane
0 jego zapelnieniu. W przypadku wykorzystania
przy sterowaniu $wiattami na skrzyzowaniach in-
formacja ta musi spelniaé¢ jeszcze jeden warunek.
‘Warunek ten polega na poréwnaniu odleglosci De,
dzielacej
z odleghoscia De zwang strefg dzialamia, wewnatrz
ktérej bedzie musial znalezé sie pojazd, aby mie¢
wplyw na sterowanie $wiattami.

Fig. 6 przedstawia schematycznie wszystkie
‘wspomniane odlegloéci. Pojazd znajduje sie w od-
leglosci Dv od punktu poczatkowego P trasy, kté-
ra to odleglo$é rejestruje. Odleglos¢ De jest od-
legloscia, w kitérej pojazd znajduje sie od skrzy-
zowamnia C, zarzadzanego przez zesp6t 8 $wiatet,
przy czym odlegiosé De otrzymywana jest przez
odjecie odlegitosci przebytej Dv od znanej odleg-
tosci D8 miedzy skrzyzowaniem a punktem poczgt-
kowym, a Da oznacza strefe dzialania.

Urzadzenie przedstawtione na fig. 5 obejmuje an-
tene 1 odbiorcza polgczong z odbiornikiem 2, de-
modulatorem 3 i demultiplekserem 4. Informacja
o kierunku ruchu na trasie pojawiajgca sie na
wyjsciu 9 demuliplekséra 4 zostaje przestana do
komparatora tras 10, gdzie zostaje -poré6wnana
z wartoscia stala z zadajnika. 1l okreSlajaca trase,
na ktérej znajduje sie skrzyzowanie C. Wynik po-
réwnania jest przesylany do elementu I 23, na kt6-
rego drugie wejScie z demultipleksera doprowa-
dzany jest sygnal stwierdzajacy prawidlowoéé ode-
branej informacji. Element I 23 jest podaczony
z wejéciem elementu I 48 sterujgcego dostepem do
‘pamieci urzadzenia.

Sygnal okre$§lajgcy numer pojazdu na wyjsciu 6

demultipleksera 4 jest poréwnywany w kompara-:

torze 50 z numerem pojazdu, z ktérego informa-
cja zostala zapamietana w poprzednim cyklu, a
wynik por6éwnania jest przesylany do elementu
LUB 51, ktéry otrzymuje poza tym, za posredni-
ctwem inwertera 52, informacje o tym, czy pa-
mieé 49 jest wolna. Element LUB 51 steruje dru-
gim wejsciem elementu I 48. Informacja, Ze pa-
mieé 49 jest zajeta, jest rébwnoznaczna z informa-
-cja o obecno$ci pojazdu, pojawiajaca sie na wyj-
$ciu 58, ktéra to informacja zostaje przekazana
do ukladu sterujacego sygnalizacjg, na przyklad
na skrzyzowaniu C.

Jednakze zanim pamieé¢ 49 poda sygnal steruja-
cy, musza zostaé wykonane inne operacje, z kt6-
rych czeéé zostata opisana poprzednio.

Tak wiec demultiplekser 4 podaje na wyjsciu 8
sygnal okre$lajacy odleglo§¢é Dv przebyta przez po-
‘jazd od punktu poczatkowego. Obwo6d odejmujacy
12 odejmuje ten sygnat od sygnalu odniesienia
wytwarzanego przez zadajnik 13, odpowiadajacego
odleglosci Ds dzielacej punkt poczatkowy P trasy
od punktu, w kt6rytm\z'na\jduje sie opisywane urzg-
dzenie, w wyniku czego otrzymuje sie sygnatl
okredlajgcy warto§¢é odlegloéci De pojazdu od
skrzyzowania C. Jezeli sygnal okres$lajagcy De jest
dodatni zostaje podany do elementu kombinacyj-
-nego I 54, ktérego drugie wejscie jest potaczone
'z wyjéciem komparatora odleglosci 55, poréwnu-
jacego odleglosé De, podana przez obwod odejmu-
jacy 12, z warto§cig Da zapisang w zadajniku 56.

pojazd nadajgcy od okreslonego punktu,
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Wartos¢ Da okresla strefe dziatania, w ktérej mu-
si znalezé sie pojazd, aby jego obecno$é miala
wplyw na sterowanie $wiatlami na skrzyZowaniu,
do ktbrego sig zbliza. W tym przypadku dziatamie
zaczyna sie, jeSli poré6wnanie dokonane w kompa-
ratorze odlegloéci 55 wykazuje, z¢ warto§¢ De jest
mniejsza niz warto$é¢ Da. )

Element I 54 powoduje wéwczas otwarcie obwo-
du bramkujgcego 57, ktéry przepuszcza informa-
cje dotyczaca numeru danega pojazdu znajdujg-
cego sie wewnatrz strefy dzialania Da i przesy-
la jg do pamieci 49 w przypadku, gdy element I
48, sterujgcy dostepermn do tej pamieci, jest otwar-
ty. '

Nalezy zauwazy¢, ze warunki dostgpu do pamie-
ci 49 33 w tym przypadku prostsze niz w ukila-
dzie z fig. 1, gdzie wystepowaly jeszcze inne czyn-
niki, ktérych niema wprzypadku sterowania $wiat-

JYami na skrzyZzowaniu, gdzie wystarcza tylko obec-

nos¢ pojazdu wewmairz strefy dzialania Da.

Dostep do pamieci 49 jest wolny w przypadku,
gdy pamieé ta nie jest zajeta lub w przypadku,
gdy zachodzi zgodnos$é miedzy numerem pojazdu,
z ktérego informacja jest przetwarzana i nume-
rem pojazdu zapisanym w pamieci, z tym za-
strzezeniem jednak, ze kierunek jazdy musi by¢
ten sam.

Zauwazmy réwniez, ze w . opisywanym urzgdze-
niu niezbedne jest przechowywanie w pamiegci tyl-
ko nuwmeru pojazdu. Sygnat zajecia pamieci 49
moze byé otrzymany po stwierdzeniu, ze zawartosé
pamieci jest rézna od zera lub przez obserwacje
dodatkowego bitu dodanego w tym celu do infor-
macji dostarczanej przez demultiplekser.

Obecnoséé¢ jednego tylko - pojazdu wewnatrz sire-
fy dzialania Da skrzyZowania wystarcza do stero-
wania §wiattami tak, ze obecno$§é innych pojazdéw
w tej strefie nie wplywa na sterowanie. Urzadze-
nie wedlug wynmalazku reagujace na obecnos¢ kil-
ku pojazdéw w strefie mozna zrealizowaé przez za-
instalowanie -tylu ukladéw klasyfikujgeych i pa-
mietajacych 14 zgodnie z fig. 4, ile jest pojazdéw.
Zasada wynalazku nie ulega przy tym zmianie.

Podobnie jak w przypadku oglaszania informacji
na przystanku, sterowamnie $wiatlami moze zostaé¢
rozszerzone, jesli zachodzi potrzeba, na kilka linii
przebiegajacych przez dame skrzyzowanie. W -ta-
kim przypadku antena, odbiornik, demodulator
i demultiplekser s3 wspoOlne, a urzadzenia dla po-
szczegblnych linii skladaja sig z komparatora tras,
obwodu odejmujgcego, komparatora odleglosci oraz
obwodu pamieci. - - : o

Rézne sygnaty © obecno$ci pojazddéw, wysylane
prz¢z wymienione obwody sa przekazywane
do urzedzenia sterujqcego $wiattami, ktére zalez-
nie od potrzeb miejscowych ustala pierwszenstwo

przejazdu.

Zastrzezenia patentowe,

1. Urzadzenie do automatycznego przesylania
i wykorzystywania informacji dotyczacych pojaz-
déw przejezdzajacych przez okreslone punkty,
zwlaszcza pojazdow komunikacji miejskiej, wzdiuz
trasy wytyczonej przez te punkty, w ktérym wy-
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posazenie kazdego pojazdu obejmuje nadajnik wy-
sylajagcy informacje obejmujgce dane takie jak
numer pojazdu, jego stopien zapeilnienia, kierunek
ruchu i aktualng odleglosé od punktu poczatkowe-
go oraz Sygnal synchronizujacy i bity parzystosci,
zesp6t  okres$lajacy odleglo$¢ przebyta przez
pojazd od opuszczenia punktu poczgtkowego, ze-
spél okres§lajgcy kierunek ruchu pojazdu i zasilacz
nadajnika, oraz w ktérym wyposazenie stanowiska
przystankowego obejmuje zespdét odbiorczy dla
odbioru i przetworzenia sygnaléw .szeregowych emi-
towanych przez nadajnik pojazdu na sygnaly réw-
nolegle przy czym na kazadym wyjéciu zespodu od-
biorczego pojawia sie jeden rodzaj damnych zawar-
tych w informacji pochodzacej z pojazdu, znamien-
ne tym, ze do wyjscia (8) zespolu odbiorczego (1, 2,
3, 4), na ktérym pojawtia sie sygnat danych o od-
legloéci. (Dv) przebytej przez dany pojazd, doia-
czone jest pierwsze wejécie obwodu odejmujace-
go (12), kiérego drugie wejscie dotaczome jest do
wyijéecia zadajmika (13) wytwarzajacego sygnat od-
powiadajacy odleglo$ci (Ds) danego punktu (ST)
trasy od poczgtku (P) trasy, a wyjscia obwodu
odejmujacego (12), na ktérych pojawiajg sie sygnat
reprezentujagcy roéznice sygnatéw wejSciowych, a
wiec odlegloéé (De) pojazdu od damego punktu (ST)
trasy, oraz sygnal okreslajacy znak tej .réznicy,
dolaczone sa do wejsé (20, 22) zespolu wskazniko-
wego (14, 15, 16), do wyjscia (9) zespolu odbiorcze-
go (1, 2, 3, 4), na ktérym pojawia sie sygnal da-
nych o kierunku ruchu pojazdu, dotgczone jest
pierwsze wejsScie komparatora tras (10), ktérego
drugie wejscie dolgczone jest do wyjscia zadajni-
ka (11) kierunku odniesienia zgodnego z kierun-

kiem trasy, na ktorej znajduje sie dany przysta-:

nek (ST), a wyjécie komparatora tras (10), na
ktérym pojawia sie sygnal w przypadku zgodnosci
‘kiierunku trasy i kierunku ruchu pojazdu, doig-
czone jest do wejscia (18) zespotu wskaznikowego
(14, 15, 16), oraz zesp6l odbiorczy (1, 2, 3, 4 ma
‘wyijécie (5), na ktérym pojawia sie sygnal w przy-
padku bezblednego przekazania informacji, wyj-
écie (6), na ktdérym pojawia sie sygnat informa-
cyjny mumeru pojazdu, i wyjécie (7), na ktérym
pojawia sie sygmal okre$lajagcy stan zapelnienia
pojazdu, polaczorie z odpowiednimi wejsciami (17,
19, 21) zespolu wskaznikowego (14, 15, 16).

2. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, znamienne tym,
ze uktady wchodzace w skiad urzadzenia sg cyf-
rowymi ukladami dwoéjkowymi, oraz zespét od-
biorczczy stanowigcy wyposazenie stanowiska
przystankiowego obejmuje odbiornik (2), demodu-
lator (3) i demultiplekser (4) przetwarzajacy ode-
brane sygnaty szeregowe na sygnaly réwnolegle.

3. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 albo 2, znamien-
ne tym, ze zesp6t wskaznikowy (14, 15, 16) obej-
muje co najmniej dwie oddzielne pamieci (26, 29)
dla wpisywania danych pochodzacych z co najmniej
dwéch zblizajgeych sie do danego punktu (ST) tra-

sy pojazdéw, przy czym kazda z tych pamieci
(26, 29) wspélpracuje z dwoma komparatorami
(30—31, 37—38), z ktérych jeden (30, 37) ma

pierwsze wej$cie doigczone do wejscia (19) zespo-
tu wskaznikowego (14, 15, 16), na ktérym pojawia
sie informacja o numerze aktualnie nadajacego

(3]
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pojazdu, a drugie wejscie do wyjScia pamieci (26,
29), na ktérym pojawia si¢ informacja o numerze
pojazdu, ktérego dane zostaly poprzednio zapisane
w tej pamieci, a drugi komparator {31, 38) ma
pierwsze wejscie dolgczone do wejscia (20) zespo-
lu wskaznikowego (14, 15, 16), na ktérym pojawia
sie informacja o warto$ci aktualnej odlegtosci (De)
pojazdu od danego punktu (ST) trasy, i drugile
wejscie dolgczone do wyjécia pamieci (26, 29), na
ktérym pojawia sie informacja. o poprzednio za-
pisanej wartosci odleglosci (Del, De2) pojazdu od
danego punktu (ST) trasy, przy czym w przypaa-
ku zgodnosci numerdéw pojazdéw dla danej pa-
mieci pojawienie sie na wyjsciu tego drugiego
komparatora (31, 38) sygnalu odpowtiadajgcego sy-
tuacji, gdy aktualna warto§é odleglosci (De) po-
jazdu od danego punktu (ST) trasy jest mmiejsza
od poprzednio zapisanej warto$ci (Del, De2) wy-
musza wpisanie w pamieci (26, 29) tej nowej war-
tosci. .

4, Urzadzenie wedlug zastrz. 3, znamienne tym,
ze wyjécia komparatoréw . (30, 31) wspéipracujg-
cych z jedng z pamieci (26) dotaczone sa do wej-
Scia tej pamigei za posrednictwem ukladu logicz-
nego (25, 32, 33), ktérego wejscia sterujace poia-
czone sg z wyjéciem elementu kombinacyjnego I
(23), ktorego wejscia sg wejsciami (17, 18) zespoiu
wskaznikowego (14, 15, 16), poprzez obw6d op6znia-
jacy (24), z wejéciem (22) zespolu wskaznikowego
(14, 15, 16), na ktérym pojawia sie informacja
o znaku odleglosci (De) pojazdu od danego punktu
(ST) trasy, oraz z wyjsciem inwertera (36) dola-
czonego do wyjscia pamieci (26), kiérego stan od-
powiada stanowi tej pamieci, wyjScia komparato-
réw (37, 38) wspolpracujacych z druga z pamigei
(29) dotgczone sa do wejscia tej pamigci za posred-
nictwem ukladu logicznego (27, 39, 43, 44, 47), kt6-
rego wejScia sterujace dolgczone sa do wyjscia
pierwszego obwodu opézniajacego  (24) poprzez
drugi obwéd opbdzniajgcy (28), do wejscia (22) ze-
spotu wskaznikowego (14, 15, 16), na ktérym po-
jawia sie informacja o znaku odleglosci (De) po-
jadzu do danego punktu (ST) trasy, do - wyjscia
inwertera (42) polaczonego z wyj$ciem pamieci (29),
ktérego stan odpowiada stanowi tej pamigci, oraz
do wyjscia komparatora (30) wspélpracujacego
z pierwsza pamiecig (26), kontrolujacego zgodnosé
numeru pojazdu zapisanego w tej pamigci z nu-
merem * aktualnie odebramej informacji, wejscia
(19, 20, 21) zespolu wskaznikowego (14, 15, 16), na

- ktérych pojawia sig¢ informacja odpowiednio o nu-

merze pojazdu, o wartosci odlegtosci (De) tego po-
jazdu od danego punktu (ST) trasy i o ilo$ci wol-
nych miejsc w tym pojezdzie, dolaczone sa do
wej$é kazdej z pamieci (26, 29) poprzez obwod
bramkujacy (34), ktérego wejscie sterujace dola-
czone jest do wejécia (22) zespolu wskaznikowego
(14, 15, 16), na ktérym pojawia sie¢ informacja
o znaku odleghoéci (De) pojazdu od danego- punktu
(ST) trasy.

5. Urzadzenie wedlug zastrz. 4, znamienne tym,
ze uklad logiczny (27, 39, 43, 44, 47) wspélpracuja-
cy z drugg pamiecig (29) obejmuje element I (43),
ktérego wyjécie polgczone jest z wejsciem ze-
rujgcym obwodu bramkujgcego (34) i z wejSciem
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informacyjnym pamieci (29) poprzez element LUB
47), i ktérego wejscia pierwsze i drugie polgczone
sa z wyjSciami komparatoré6w numeré6w (30, 37)
wspélpracujageych z obiema pamieciami (26, 29)
a ftrzecie wejécie dolaczone jest do wyjscia dru-
giego obwodu opbdzniajgcego (28).

6. Urzadzenie do automatycznego przesylania
i wykorzystywania informacji dotyczacych po-
jazdéw przejezdzajacych przez okreslone punkty,
zwhaszcza pojazdéw komunikacji miejskiej, wzdluz
trasy wytyczonej przez te punkty, w ktérym wy-
posazenie kazdego pojazdu obejmuje nadafjnik
wysylajacy informacje obejmujgce dane takie jak
numer pojazdu, jego stopien zapelnienia, kierunek
ruchu i aktualng odleglo§é od punktu poczgtko-

wego oraz sygnat synchronizujacy i bity parzy-

stodci, zesp6t okreslajacy odleglo§é przebyta przez
pojazd od opuszczenia punktu poczatkowego, ze-
sp6t okreslajacy kierunek ruchu pojazdu i zasilacz
nadajnika, oraz w ktérym wyposazenie stanowiska
przystankiowego obejmuje zespél odbiorczy dla od-
bioru i przetwarzania sygnaléw szeregowych emi-

towanych przez nadajnik. nasygnaty .r6wnolegle,

przy czym na kazdym wyjéciu zespotu odbiorcze-
go pojawia sie jeden rodzaj danych zawartych w
informacji pochodzacej z pojazdu, znamienne tym,
ze do wyjscia (8) zespolu odbiorczego (1, 2, 3, 4),
na ktérym pojawia sie sygnal danych o odleglos-
ci (Dv) przebytej przez dany pojazd, dotgczome jest
pierwsze wejScie obwodu odejmujacego (12), kto-
rego drugie wejScie dotgczone jest do wyjscia za-
dajnika (13) wytwarzajacego sygnal odpowiadajacy
odleglosci (Ds) danego punktu (C) trasy od poczat-
ku (P) trasy i na ktérego wyjsciach pojawiaja sie
sygnat reprezentujacy rézmice sygnaléw wejscio-
wych a wiec odleglo§¢ (De) pojazdu od danego
punktu (C) trasy oraz sygnal okreSlajacy znak tej
réznicy, do wyjscia (9) zespolu odbiorczego (1, 2, 3,
4), na ktérym pojawia sie sygnal danych o kierun-
ku ruchu pojazdu, dotgczone jest pierwsze wejscie
komparatora tras (10), ktérego drugie wejScie do-
laczone jest do wyjscia zadajnika (11) kierunku

odniesienia, zgodnego z kierunkiem trasy,
na ktérej znajduje sie dany punkt (C), a
wyjscie komparatora tras (10), na ktérym
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pojawia sie sygnal w przypadku zgodno$-
ci kierunku trasy i kierunku ruchu pojazdu,

sprzgzone jest z wejSciem informacyjnym pamieci
(49), do wyjscia obwiodu odejmujacego (12), na kit6-
rym pojawia si¢ sygnal reprezentujacy réznice
sygnaléw wejSciowych, a wiec odleglosé (De) po-
jazdu od damego punktu (C) trasy, dolaczone jest
pierwsze wejécie drugiego komparatora (55), kt6-
rego drugie wejécie dotaczone jest do wyjscia za-
dajnika (56) pewnej stalej odlegloéci (Da) od roz-
wazanego punktu (C) na trasie, przy czym na
wyjsciu tego komparatora sygnal pojawia sie wéw-
czas, gdy odleglos¢ (De) pojazdu od rozwazanego
punktu (C) trasy jest mmniejsza od zadamej -odleg-
loéci (Da), do wyjécia obwodu odejmujacego (12),
na ktérym pojawia sie informacja o znaku rézni-
cy sygnaldw wejsciowych tego obwodu, dotaczone
jest pierwsze wejScie elementu I (54), ktbrego
drugie wejscie dotaczome jest do wyijscia drugiego
komparatora (55), a wyjscie elementu I (54) sprze-
zone jest z wejSciem sterujacym pamieci (49) po-
przez obwoéd Dbramkujacy (57) dla . sterowania
$wjattami (S).za pomoca sygnalu sterujacego na
wyjéciu (53) pamieci (49). o

7. Urzadzenie wediug zastrz. 6, znamienne f{ym,
ze zawiera komparator (50) numeru pojazdu, ktére-
go jedno wejscie dolagczone jest do wyijscia (6) ze-
spotu odbiorczego (1, 2, 3, 4), na ktérym pojawia
sie informarcja: 0 numerze pojazdu, a drugie wejscie
dotaczone jest do wyjscia pamieci (49), na kitérym
pojawia sie informacja o poprzednio ezapisanym
numerze pojazdu, element LUB (51), ktérego jedno
wejscie dotaczone jest do wyjscia komparatora (50)
numeru pojazdu a drugie wejScie poprzez
inwerter (52) do wyj$cia pamieci (49), ktérego stan
odpowiada stanowi tej pamieci, oraz element I (48),
ktérego jedno wejscie dotaczomne jest do wyjscia
elementu LUB (51) a drugie wejscie sprzezone jest
z wyjéciem (5) zespolu odbiorczego (1, 2, 3, 4), na
ktébrym pojawia sie sygnal, gdy odebrana zostanie
prawidtowa informacja, i z wyjSciem komparatora
tras (10), za posrednictwem elementu I (23), a wyj-
$cie elementu I (48) dolgczone jest do wejécia in-
formacyjnego pamieci (49).



92 499

o
| .
I T
B
< —
i -
hp m A R 10 1
‘6; 7°8™9 i »1
j C e
; 12 ‘ 13
Dy, ’ I_ U :
oo Doy
19, -2, .o
oy Ay VA
Y ¥ LI
]
% 1 0




92 499

- DS .
~*747 De B Dv |
ST - | ﬁa
e i 2§
1.2
Deq - a .
N Dey
\&\ﬁ l[— \ 4 ?.V ~
ok, EA £
t1 \ Dern .
N - oot v v ¥vg
’ST¢ ;\ I : ‘ \ b
te ' '
HE=W!
- D_S_ — — - -
) De Dy )
. pa
AN
)




92 499

6 |8 |9 — s 4
' 1?2 13
?:52“)7 Dv 5 DS 5
De>0
50 (57 0 54 uDe
f ° 55
51 De(Da2 WDa
56
48 —_
52
/) 149
~ 53 .5




92 499

B _
o- 3
-3
-~ U -
bS] e N —
S 0
o IY||I - J
&= I )
s, o
W@ r
L
! - o)
3 ium R u
S I A
1 3 | @
Lp] o) o2
[ 2 4
S D -
O .
o™ I
3 & ==
- A <~ ~ <t
A5y - Y S
3 B~
{ e
- 1 . 1 —
SR 1

3,45

I

LA



	PL92499B1
	BIBLIOGRAPHY
	CLAIMS
	DRAWINGS
	DESCRIPTION


