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Opis wynalazku

Przedmiotem wynalazku jest dachowy bagaznik samochodowy, zwfaszcza do przewozu roweréw
lub nart umozliwiajgcy zatadunek bagazu z boku samochodu, ponizej linii dachu.

Znane sg bagazniki, w ktérych rama no$na bagazu ma mozliwo$¢ odchylenia wzgledem elemen-
téw statych zwigzanych z nadwoziem samochodu, po uprzednim wysunieciu ramy noénej z pomocniczej
konstrukcji noénej. Odchylenie odbywa sie poprzez obrét pomocniczej konstrukcji nosnej wzgledem
elementow statych — poprzez potgczenie sworzniowe lub tozyskowe.

Z polskiego opisu patentowego PL203197 znany jest dachowy bagaznik samochodowy z fadun-
kowg platformg umieszczong suwliwie w odchylnej obudowie, ktéra jest przytwierdzona do nosnego
elementu. tadunkowa platforma, korzystnie o prostokatnym ksztatcie, jest zbudowana z odpowiednio
wyprofilowanego ksztattownika. Odchylng obudowe, z jednej strony otwartg, stanowi rama wykonana
z ksztattownika, ktérego ksztatt w przekroju poprzecznym koresponduje z ksztattem przekroju poprzecz-
nego ksztattownika przynaleznego do fadunkowej platformy. Odchylna obudowa posiada na swoich
krétszych bokach zawiasowe ramiona, za do doinej powierzchni odchylnej obudowy jest przytwierdzony
w sposOb trwaty poprzeczny ogranicznik wyposazony w podiuzny zaczep o dtugosci mniejszej od we-
wnetrznej rozpietosci fadunkowej platformy.

Z australijskiego opisu wynalazku AU2014100786 znane jest urzgdzenie do tadowania przed-
miotéw na bagaznik dachowy. Urzadzenie skfada sie z lekkiej ramy bazowej z dwoma regulowanymi
rolkami, ktéra potgczona jest odpowiednim, specyficznym dla przewozonego przedmiotu (kajaka, ro-
weru, drabiny itp.) uchwytem mocujgcym. Urzadzenie mozna zawiesi¢ na boku pojazdu na koncu belek
poprzecznych bagaznika dachowego, aby umozliwi zatadowanie nieporecznego przedmiotu na wygod-
nej wysokosci.

Z francuskiego opisu wynalazku FR2523048 znany jest bagaznik dachowy z bocznie odchylng,
wysuwang ramg, przeznaczony do przewozu todzi lub podobnego przedmiotu na dachu samochodu.
Zawiera bagaznik bazowy sktadajgcy sie z co najmniej dwoch poprzecznych elementéw, z ktorych
kazdy ma dwa wsporniki do mocowania bagaznika na dachu. Rama zamocowana obrotowo do jednego
konca kazdego elementu moze byé bocznie wydtuzona przez dwa réwnolegte teleskopowe prety, kto-
rych konce siegajg do ziemi, gdy wysunieta rama jest odchylana w d6t. Nad ramg i pretami umieszczony
jest ruchomy wozek przystosowany do przewozu todzi.

Z polskiego opisu patentowego PL230749 znany jest bagaznik dachowy samochodu sktadajgcy
sie z jednego lub wiekszej ilosci zespotéw umieszczonych réwnolegle do siebie w jednej ptaszczyznie.
Kazdy z zespotéw wyposazony jest w belke nodng przymocowang trwale do relingéw, w ruchomg potke,
do ktoérej trwale zamocowane sg uchwyty zabezpieczajgce, potgczong z belkg nosng i dzwignig, w spre-
zyne potgczong z belkg nodng i z dzwignig, w ciegno, w zatrzask blokujgcy i w urzgdzenie umozliwiajgce
zablokowanie p6tki w pozycji wsunietej. Dzwignia, potgczona z belkg no$ng za pomocg sworznia, jest
potgczona z pdtkg poprzez rolke w spos6b umozliwiajgcy zardbwno przesuwanie sie jak i obrét potki
wzgledem punktu lezgcego na zewnetrznym kofAcu dzwigni.

W bagazniku dachowym wedtug wynalazku zastosowano rolki prowadzace rame no$ng po pro-
wadnicach umozliwiajgce ruch posuwisty oraz kagtowy ramy nos$nej wzgledem prowadnic. Geometria
ramy nosnej i elementéw wsporczych ramy no$nej zapewnia, ze na skutek przesuwu ramy nosnej w kie-
runku boku pojazdu, rama no$na zmienia potozenie katowe wzgledem prowadnic i wysuwa sie poza
obrys pojazdu. Podczas wysuwania ramy nosnej, rama podpierana jest z jednej strony elementami
wsporczymi ramy nosnej z rolkami obrotowymi przesuwnymi a z drugiej strony przemieszcza sie po
rolkach obrotowych nieprzesuwnych, zamocowanych do prowadnic dachowych. Wysuniecie ramy no-
$nej umozliwia zatadunek bagazu (roweréw) na zewnatrz obrysu pojazdu, ponizej linii dachu.

Przedmiot wynalazku jest przedstawiony w przyktadzie wykonania na rysunku w rzucie izome-
trycznym - fig. 1 oraz w widokach: fig. 2 — przedstawia bagaznik dachowy w pozycji transportowej;
fig. 3 — przedstawia bagaznik dachowy w pozycji zatadunkowe;.

Rama no$na bagaznika 1 potgczona jest suwliwie z prowadnicami dachowymi (poprzeczkami) 6,
zamocowanymi do relingéw dachowych 5. W celu umozliwienia przesuwu ramy noénej bagaznika 1
wzgledem prowadnic dachowych 6 po jednej stronie ramy nos$nej 1 zastosowano elementy wsporcze 2
ramy noénej, na ktérych koricu osadzono rolki obrotowe przesuwne, a po przeciwlegtej stronie ramy
nos$nej 1, na prowadnicach dachowych 6 osadzono rolki obrotowe nieprzesuwne 4.

Rama no$na bagaznika 1, w pozycji ztozonej znajduje sie ponad prowadnicami dachowymi (po-
przeczkami) 6 zamocowanymi do relingéw dachowych 5.
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Zastrzezenia patentowe

. Dachowy bagaznik samochodowy przeznaczony do mocowania do poprzeczek dachowych,
zawierajgcy rame no$ng poruszajgcg sie suwliwie wzdtuz poprzeczek dachowych z jednocze-
sng zmiang potozenia katowego znamienny tym, ze rama nos$na (1) na jednym koncu ma
elementy wsporcze (2), ktérych konce potgczone sg z poprzeczkami dachowymi (6) za po-
moc3 rolek obrotowych przesuwnych (3), a po przeciwlegtej stronie ramy nosnej (1), na pro-
wadnicach dachowych (6) osadzono rolki obrotowe nieprzesuwne (4).

. Dachowy bagaznik samochodowy, wediug zastrz. 1, znamienny tym, ze geometria ramy no-
$nej (1) i elementéw wsporczych ramy nosnej (2) oraz rolek obrotowych przesuwnych (3) i ro-
lek obrotowych nieprzesuwnych (4), umozliwiajg roztozenia bagaznika do zatadunku bagazu
w pozycji zblizonej do pionowej, ponizej powierzchni dachu, omijajgc bok i dach samochodu,
a po ztozeniu bagaznika, bagaz (rowery) przewozony jest w pozycji zblizonej do poziome;.

Rysunki




PL 237 930 B1

i

/ Pozycja podczas transporiu \

F16. 2.

]

_F

\

Pozycja podczas zatadnku

Fli6. 3.




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings

