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Podéiné vedeni kolébky dvouosého podvozku kolejovych vozidel, zejména vozidel méstské
dopravy

Oblast techniky

Technické TeSeni se tykd podéiného vedeni kolébky dvouosého podvozku kolejovych vozidel,
zejména vozidel méstské dopravy, které je pfednostng uréeno pro aplikaci na stavajici dvouosé

podvozky vozidel tramvajovych, opatfenych pfién& uloZzenou kolébkou, jejiz prostiednictvim je

spojena skfiii vozidla s podvozkem.

Dosavadni stav techniky

Dosud pouzivani provedeni podélného vedeni kolébky dvouosych podvozkii u tramvajovych
vozidel je nejlastéji realizovano pomoci pfedepnutych pryZovych blokd, integrovanych do
podélniku podvozku, o které jsou opfeny bo&ni pfi&né stény kolébky a které soudasné zastavaji
funkci tlumicich elementi sekundirniho vypruZeni v pfi¢ném sméru. Vzhledem k tomu, Ze lze
obtizné dodrZet tolerance u roztei domkd pryzovych blokd, jejich vnitini rozméry a vngjsi
rozméry pryzovych bloki, jsou tyto pfi€inou zhorSenych chodovych vlastnosti, kdy pfi vétsim
pfedepnuti vznikd zvySeny pfenos vibraci zramu podvozku na skiili vozidla a pfi mensim
predepnuti vznikaji zvySené kmity sk¥in& vozidla v pfi¢ném sméru pfi vy3Sich rychlostech
vozidla azhorSenych tratovych podminkdch se smérovymi odchylkami. Optimélni stav
pfedepnuti pryZovych blokili je kompromisnim feSenim, které nevede k podstatnému zlepSeni
chodovych vlastnosti azlstdvd pouze nouzovym technickym opatfenim. Dal$i ptiginou
zhorSenych chodovych vlastnosti vozidla jsou i pasivni odpory tfeci vazby kluznych ploch mezi
kolébkou a pryzovym blokem ve svislém i pfi¢ném sméru.

Podstata technického feseni

Shora uvedené nedostatky ve velké mife odstraiiuje provedeni podélného vedeni kolébky dvou-
osého podvozku kolejovych vozidel, zejména vozidel méstské dopravy, které je aplikovatelné na
stdvajici standardni provedeni dvouosych podvozki, jejichZ ram je pievazné& tvoten podélniky
ramu podvozku, vzajemné pti¢né propojenymi pii€niky rdmu podvozku, a/nebo je podvozek
tvofen pilramy s odpovidajici geometrickou koncepci, pfi¢emZ v zénach volnych koncovych
¢asti podélniki rdmu podvozku jsou usporadany osy dvojkoli a pfi€né na stiednich &astech
podélnik rému podvozku je pruzné& uloZena kolébka podvozku, podle technického feSeni, jehoZ
podstata spoiva v tom, Ze k podélnikim rdmu podvozku jsou na konzolich podélniki a na
vn&jsich konzolach kolébky pruzné a podélng ke sméru jizdy uloZeny vodici ojnice a na vnitfnich
konzolach kolébky a konzolach pti¢nikd jsou vzajemné stfedové soumérné podle stiedu kolébky
podvozku uloZeny tlumife kmith. Koncové &asti vodicich ojnic jsou uloZeny v pryZovych
blocich, integrovanych do konzol podélnika a do vngjsich konzol kolébky.

Vyhody provedeni podélného vedeni podle technického feSeni spolivaji pfedevsim ve vyrazném
zlep3eni chodovych vlastnosti vozidla zejména na tratich se smérovymi odchylkami a pfi vyssich

rychlostech amezi dal$i vyhody patii konstrukéné itechnologicky nenaro¢nd aplikace na
podvozky stavajicich provedeni.

Piehled obrazkt na vykrese

Piikladné provedeni podélného vedeni kolébky dvouosého povozku, aplikované na podvozek,
tvofeny v tomto konkrétnim pfipadé dvojici piilrdmi, je znazornéno na obr. 1 v pidorysném
pohledu, kde jsou patrny zékladni konstrukéni prvky ajejich vzdjemné usporadani, a obr.2
pfedstavuje v bonim pohledu standardni tvar podélniku rdmu podvozku, v jehoZ zakfiveném
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loZi je patrno pruzné uloZeni kolébky podvozku a uspofadani vodici ojnice podle technického
feSeni.

Ptiklady provedeni technického fe$eni

Z obr. 1 jsou patrny podélniky 4, 4' ramu podvozku, na jejichZ vn&jsich bo&nich st&nich jsou
upevnény konzoly 9, 9' podélnikti a v zénach jejich kovovych &asti jsou uspofadany osy 6, 6'
dvojkoli. Podélniky 4, 4' rdmu podvozku jsou vzajemns pti€nd propojeny pri¢niky 3, 3' rAmu
podvozku, na nichZ jsou upevnény konzoly 7, 7' pfi¢niki. Pfi¢n& na stfednich &astech podélnikii
4, 4 ramu podvozku je pruzn& uloZena kolébka 5 podvozku s vyznatenym sttedem S, ktera je
opatiena vnéj$imi konzolami 10, 10' kolébky a vnitfnimi konzolami 8, 8' kolébky. Ve vngjich
konzolach 10, 10’ kolébky a v konzolach 9, 9' podélnikd jsou uloZeny konce vodicich ojnic 1, 1'
ave vnitinich konzolach 8, 8' kolébky av konzolach 7, 7' pfiénikii jsou uloZeny stfedové
soumérné podle stiedu S kolébky 5 podvozku tlumice 2, 2' kmitd.

Na obr. 2 je znadzorn&no uloZeni vodici ojnice 1 na konzole 9 podélniku a vn&j3i konzole 10
kolébky v bo&nim pohledu na dvouosy podvozek s podélnikem 4 rému podvozku, v jehoZ
zakfiveném loZi je patrno pruzné uloZeni kolébky 5 podvozku.

VSechny konstrukéni prvky podélného vedeni kolébky dvouosého podvozku podle technického
feSeni vytvafi kinematicky systém tlumici razy a kmity mezi podvozkem vozidla, kolébkou 5
podvozku i vozidlovou skfini jak v podélném, tak i v pfi¢ném sméru.

NAROKY NA OCHRANU

1.  Podélné vedeni kolébky dvouosého podvozku kolejovych vozidel zejména vozidel méstské
dopravy, které je aplikovatelné na stdvajici standardni provedeni dvouosych podvozki, jejichz
rm je prevazné tvofen podélniky ramu podvozku, vzijemng& piiEné propojenymi pfiéniky ramu
podvozku, a/nebo je podvozek tvofen pilramy s odpovidajici geometrickou koncepci, pritemz
v zbnéach volnych koncovych &asti podélniki ramu podvozku jsou uspofadany osy dvojkoli a
pfi€né na stfednich ¢astech podélnikdi rdmu podvozku je pruzng uloZena kolébka podvozku,
vyznacujici se tim, Zekpodélnikim (4, 4") rimu podvozku jsou na konzolach (9, 9")
podélnikd a na vnéjsich konzolach (10, 10") kolébky pruzn& a podélné ke sméru jizdy uloZeny
vodici ojnice (1, 1') a na vnitinich konzolach (8, 8') kolébky a konzolach (7, 7') pti¢niki jsou
vzéjemng stiedové soumé&rn& podle stfedu (S) kolébky (5) podvozku uloZeny tlumige (2, 2')
kmitd.

2. Podélné vedeni kolébky podle naroku 1, v yznadujici se tim, Ze koncové &asti

vodicich ojnic (1,1") jsou uloZeny v pryZovych blocich, integrovanych do konzol (9,9")
podélnikii a do vn&jsich konzol (10, 10") kolébky.

1 vykres
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