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#UM DISPOSITIVO DE ESTABILIZACiO PARA UM VEICULO PESADO™

CAMPO TECNICO DA PRESENTE INVENGAO

A presente invengdo se refere a um dispositivo de
estabilizacdo para um veiculo pesado, tal como um caminhdoc
ou os assemelhados, em concorddncia com o predmbulo da

reivindicacdo de patente independente 1 posteriormente.

ESTADO DA TECNICA DA PRESENTE INVENGAO

Um dispositive de estabilizagdo de tal espécie é
conhecido a partir da patente alemd numero DE 28 49 015. Em
concordiéncia com este dispositivo de estabilizacdo, dois
bracos estabilizadores de suporte sd&o constituidos por
amortecedores hidrdulicos ajustdveis. Por intermédio disso,
o nivel de referéncia dos amortecedores pode ser ajustado e
conseqlientemente proporcionando um conforto de tragédo
aperfeicoado na medida em gue a suspensdo e o amortecimento
pocdem ser ajustados para a carga efetiva do veiculo.

Exemplos de outros dispositivos de suspensio de eixo
de rodas incluindo dispositivos de estabilizacgdo de rolagem
s30 conhecidos a partir da patente européia nimero EP
430.368 e do pedido de patente internacional numero WO
90/13450.

PANORAMA E RESUMO DA PRESENTE INVENGAO

0 dispositivo de estabilizagdo proporciona um efeito
de estabilizacdo de rolagem do veiculo. Na medida em que
veiculios pesados tais Como caminhdes sdo mails
fregientemente dotados de suspensdo a ar, O0s regquerimentos
do sistema de barra anti-rolagem s#&@o aumentados. Da mesma
forma, na medida em que os caminhSes tipicamente possuem O
centro de gravidade que € relativamente alto, isto aumentou
a demanda para que o sistema de estabilizacdo de barra

tenha capacidade de desempenho.
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Na medida em gue caminh@es estdo sendo montados com
sistemas de suspensdoc a ar, é também possivel proporcionar
um sistema de controle de nivel manual com alturas de
plataforma de carregamento pré-programadas para facilitar a
manipulacdo de mercadorias (bens comerciais) a serem
carregadas e descarregadas a partir do veiculo. Entretanto,
o0 sistema de estabilizacdo de rolagem efetivamente contra-
ataca este levantamento ou abaixamento de chassi. Além do
mais, a faixa entre a posicdo a mais abaixada possivel e a
posicdo a mais elevada possivel sd3o freqglentemente ditadas
pelos outros componentes presentes, tais como foles
(coifas) de ar para a suspensdo a ar, etc. e o tamanho dos
componentes. Isto apresenta uma limitacdo que significa que
a movimentacdo de nivel de chassi ndo é completamente
satisfatéria com as demandas dos usudrios pelos caminhdes
de hoje em dia.

Na medida em que usudrios de caminhSes demandam a
possibilidade de um aumento no nivel para elevacdo ou
abaixamento do chassi durante carregamento e
descarregamento, € um objetivo da presente invencgdo o de
proporcionar um dispositivo de estabilizacdoc da espécie
inicialmente mencionada cgue possibilita para um aumento na
faixa de elevacdo de chassi possivel.

O objetivo da presente invencdo e conseguido por um
dispositivo de estabilizacgdo em concordincia com &
reivindicagdo de patente independente 1 posteriormente.

Pela provisdo de pelo menos um de referido bracgo
estabilizador que ¢é atado para um Xecurso de A&ncora
estabilizadora gque por sua vez € de montagem em uma
estrutura de veiculo, em que 0 recurso de dncora
estabilizadora compreende um ponto de atamento de Dbracgo
estabilizador que ¢é deslocdvel de maneira a garantir o
comprimento efetivo do brago estabilizador a ser ajustado

dentro de um intervalo pré-determinado, um sistema
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estabilizador pode ser proporcionado gque durante tracdo
ativamente tem capacidade de mudanga das forcas
estabilizadoras e pode facilitar uma grande faixa de
elevacdo para o nivel de chassi.

Pela presente invencéio, é concretizado que  por
provigdo de um ponto de atamento deslocavel para © brago
estabilizador, é proporcionada uma possibilidade de
efetivamente dispor um curso de nivelamento mais longo no
braco estabilizador {telescdpico) resultando em um aumento
em niveis alcancédveis da altura de chassi. Similarmente,
para caminh®es menores, a elevagdo de chasgi pode ser
provporcionada na medida em que 0 dispositivo de
estabilizacdo em concorddncia com a presente invencdo
aumenta o Aangulo de aproximagdo traseiro na medida em gue
cada um dosg componentes de brago pode ser reduzido em
tamanho. O dispositivo de estabilizagdo em concordéncia com
a presente invengdo ¢ aplicavel em relacdo tanto para
instalacdo de estabilizador de eixo de rodas dianteiro e
quanto para instalagdo de estabilizador de eixo de rodas
traseiro. Adicionalmente, a projecdo de suspensdo pode ser
reduzida por se possibilitar uma instalacdo mais firme.

Uma outra wvantagem da presente invengédo ¢ a de que
recurso de Ancoras estabilizadoras disposto sobre cada
lateral do eixo de rodas de veiculo pode ser
independentemente operado, 0 que proporciona uma
possibilidade de manutenc¢do do caminh&o horizontal em
direcBes paralelas quando carregando e descarregando. Isto
& particularmente vantajoso em relagdo aos caminhdes de
entrega na cidade cque durante carregamento ou
descarregamento fregientemente tém gque ser estacionados com
algumas das rodas sobre a calgada, isto €, em um diferente
nivel de chio. Pela presente invengdio se torna possivel
concretizar o chassi de veiculo em uma posicdo horizontal

gquando o veiculo é estacionado em uma superficie irregular
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ou inclinada para carregamento ou descarregamento, O que €m
particular, aperfeigoa o carregamento ou descarregamento de
troles ou outras mercadorias que estdo sobre rodas dentro
ou fora do caminhdo.

Em uma concretizacdo preferida da presente invengdo, O
recurso de A&ancora estabilizadora compreende um membro de
articulacdo com um ponto de atamento de braco estabilizador
que é posicionado recuado (descentrado) a partir do centro
de articulacdo do membro de articulacgdo. POr intermédio
disso, o ponto de atamento superior do braco estabilizador
pode ser movimentado para cima ou para baixo PoOr
articulacdo do membro de articulagdo.

Preferivelmente, o} dispositivo estabilizador
adicionalmente compreende ou coopera com recurso de
controle para controle da articulacdo do membro  de
articulacdoc e, conseqgientemente, controlando a movimentagao

de elevac&o do chassi e/ou caracteristicas de rolagem 4o

veiculo. Por intermédio disso, a posigdo do bracgo
estabilizador e, conseqientemente, efetivamente o}
comprimento do Curso pode ser ajustado. O recurso de

controle pode compreender uma. funcédo de ajustamento
automdtico, por exemplo, durante tracgdo para prevenir
rolagem de chassi, por exemplo, cquando tracionando através
de curvas. Adicionalmente, o recurso de controle pode
compreender recurso de ajustamento manual para nivelamento
do chassi guando o veiculo é estacionado. Conseglientemente,
O recurso de controle pode ser conectado para ou
constituido por um sistema de controle de chassi de veiculo
i4 existente de um veiculo, e adaptado para possibilitar
deslocamento do ponto de atamento de brago estabilizador
durante tracioc do veiculo. Como uma alternativa ou como um
suplemento, os recursos de controle s&o conectados para ou
constituidos por um tal sistema de controle de chassi de

veiculo e adaptado para prevenir deslocamento do ponto de
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atamento de braco estabilizador durante tragdo.

Fm uma concretizacio preferida adicional da presente
invencdo, os bragos estabilizadores sobre cada lateral da
estrutura de veiculo podem ser independentemente
controlados por referido recurso de controle de maneira a
conseguir um nivel pré-determinado e caracteristicas de
rolagem do chassi de veiculo.

vantagens adicionais e caracteristicas vantajosas da
presente invengdo sdo apresentadas na descricgdo a seguilr e

nas reivindicac8es de patente dependentes posteriormente.

BREVE DESCRICEO DOS DESENHOS DA PRESENTE INVENGAO
Com referé&ncia para oS Desenhos das Figuras
acompanhantes, abaixo se segue uma descric8o em mailores

detalhes de concretizacdes da presente invencgdo citadas

como exemplos.

Nos Desenhos:

Figura 1 & uma vista em perspectiva de uma montagem
de eixo de rodas traseiro em um caminhdo;

Figura 2 & uma vista em perspectiva de wuma outra
montagem de eixo de rodas em um caminh&o;

Figura 3 ¢ wuma vista lateral esquematica de uma
concretizacéo de um dispositivo de
estabilizacido em concordidncia com a presente
invencaoc;

Figura 4 & uma variacgdo do dispositivo de
estabilizacdo na Figura 3;

Figura 5 ¢ uma variagdo adicional do dispositivo de
estabilizacdo na Figura 3;

Figura 6a é uma vista traseira de um veiculo; e

Figura 6b ¢ uma vista correspondendo para a Figura 6a
ilustrando COmMo o} dispositivo de

estabilizacdo em concorddncia com a presente
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invengdo pode ser utilizado guando um
veiculo é estacionado sobre uma superficie
irregular.
As Figuras sdo somente representacdes esquematicas e a
presente invencdo ndo estd limitada para as concretizagdes

nelas representadas.

DESCRICRKO DETALHADA DE CONCRETIZAGOES PREFERIDAS DA
PRESENTE INVENGAO

Com referéncia para a Figura 1 e para a Figura 2, um
veiculo pesado & proporcionado com eixo de rodas de roda de
suspensio. Nestas Figuras 1 e 2, exemplos de tais projetos
sdo mostrados. A estrutura de chassi de veiculo (1) inclui
dois feixes longitudinais se estendendo na direcdo de
tracdo. As rodas s8o montadas sobre um eixo de rodas que é
montado para a estrutura (1) por um recurso de suspensdo
(2) e recurso de amortecimento (3). Adicionalmente, &
proporcionada uma barra anti-rolagem ou barra
estabilizadora {4) para estabilizacgdo do veiculo e
prevencdo de gue o chassi (1) venha a rolar, por exemplo,
guando Tracionando atraves de esguinas. Esta barra
estabilizadora (4) possul uma por¢8o (4b) gue se estende
substancialmente perpendicular relativamente para os feixes
longitudinais (1), isto &, substancialmente em paralelo com
o eixo de rodas. A barra estabilizadora (4) € montada para
o eixo de rodas, e em suas extremidades distais
(periféricas) a barra estabilizadora (4) ¢ articuladamente
montada para um braco estabilizador (5) sobre cada lateral
do wveiculo, e estes bragos estabilizadores {(5) sdo
ancorados para o respectivo feixe longitudinal da estrutura
de chassi (1). Embora as caracteristicas descritas com
referéncia para a Figura 1 e a Figura 2 pertencam ao estado
da técnica, algumas delas ou todas estas caracteristicas

podem ser utilizadas Jjuntamente com a presente invencdo. A
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seguir, alguns numerais de referéncia ir&do ser utilizados
para o0s mesmos componentes ou correspondentes componentes
quando os componentes especificos para a presente invengéo
sdo apresentados.

Na Figura 3 um dispositivo egtabilizador am
concordincia com a presente invengdo ¢ ilustrado em uma
vista lateral esquemdtica. Comoc mostrado ma Figura 3, uma
barra establlizadora (4) € articuladamente montada para a
extremidade inferior de um brag¢o estabilizador (5). A
extremidade superior do brago estabilizador (5) é
articuladamente montada para um recurso de &ncora
estabilizadora (6) gue ¢ disposto sobre uma estrutura de
veiculo (1). A estrutura de chassi (1) pode compreender um
primeiro feixe longitudinal e um segundo feixe
longitudinal. Uma porgdo (4b) da barra estabilizadora (4)
se estende, preferivelmente, sgubstancialmente em paralelo
com o eixo de rodas, a partir de uma lateral para a outra
lateral da estrutura de chassi (1), isto €, entre dois
bracos estabilizadores. Cada brago estabilizador (5) ¢
preferivelmente disposto sobre a estrutura por intermedio
de um tal recurso de ancora estabilizadora (6).

O recurso de ancora estabilizadera (6) pode
compreender um recurso aclionador (7) tal come um motor
elétrico ou hidrdulico gue tem capacidade de articulacdo de
um membro de articulacdoc (8), tal como um disco. Embora o
membro de articulacgdo seja ilustrado como um disco (8),
deveria ser compreendido que outros projetos sdo também
possiveis. Por exemplo, o membro de articulacd@o poderia ser
uma haste disposta como um brago de alavanca. Em adigédo
para motores elétricos e hidraulicos, outros possiveils
recursos de acionadores s8o cilindros hidrdulicos ou
pneumdticos. No exemplo ilustrado na Figura 3 um ponto de
atamento de bracc estabilizador (9) é proporcionado sobre ©

membro de articulacdo (8) para atamento da extremidade
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superior do brago estabilizador (5). O ponto de atamento de
braco estabilizador (9) € situado recuado (descentrado)
reiativamente ao centro do membro de articulacdo (8).

Em concordincia com a presente invengdo, o ponto de
atamento de braco estabilizador (9) ¢é deslocdvel de maneira
a garantir o comprimento efetivo do brag¢o estabililizador (5)
a ser ajustado dentro de um intervalo pré-determinado. Na
concretizacdo ilustrada na Figura 3, a posicdo superior do
braco estabilizador (5) pode ser movimentada para cima ou
para baixo possibilitando para um aperfeigoamento nos
cursos de elevacdo na medida em que o brago estabilizador
(5) é efetivamente feito mais longo (ou mails curto) gquando
o disco (8) é articulado pelo motor (7). Embora o ponto de
atamento de Dbraco estabilizador (9) seja preferivelmente
deslocdvel primordialmente na direc8o vertical, também um
determinade deslocamento na dire¢do horizontal pode ser
possibilitado ou desejado.

Adicionalmente, ao invés de utilizag8o de referido
recurso acionador (7) a movimentacido de elevacdo de chassi,
gque resulta em que © comprimento efetivo do Dbrago
estabilizador seja mudado, pode ser concretizado por
intermédic de, por exemplo, molas a ar dispostas sobre o
veiculo (ver Figura 2 onde molas a ar (2) sdo dispostas
entre a estrutura e os eixos de rodas).

0 braco estabilizador (5) pode ser uma haste com um
comprimento fixado ou pode ser um brago telescdpico, tal
como cilindro hidrdulico. O motor (7) pode preferivelmente
incluir uma marcha de rosca sem fim para articulag¢do do
membro de articulacio (8) na medida em gque tal engrenagem
pode ser proporcionada com uma relagdo alta e € auto
blocante. Em qualquer caso, © dispositivo de estabilizador
preferivelmente compreende uma fixacdo ou recurso de
blogueio para manutencdo da posigdo do ponto de atamento de

braco estabilizador (9) na posigdo desejada depois de
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ajustamento do comprimento efetivo do braco estabilizador
(5). Um tal mecanismo de blogqueio pode incluir uma funcéo
de frenagem Dpara fixacéo da posicdo do  membro de
articulacido (8). Para aplicacdes diferentes, um sistema de
controle de chassi do wveiculo e/ou o recurso de é&ncora
estabilizadora (6) pode ser adaptado tantc para prevengdo
ou quanto deslocamento do ponto de atamento de bracgo
estabilizador (9) durante tracdc de um veiculo, veiculo
para o gqual o dispositivo de estabilizacdo & montado.

O distanciamento (comprimento) efetivo do bracgo
estabilizador (5) pode ser proporcionado por mnmontagem do
braco estabilizador (5) em cima de um disco articuladamente
disposto (8) do recurso de Ancora estabilizadora (6), como
mostrado na Figura 3 e na Figura 5. Entretanto, como
mostrado na Figura 4, outras concretizagBes do recurso de
ancora estabilizadora (6) e mecanismos acionadores podem
ser proporcionados sem se afastar a partir do escopo da
presente invencd@oc. 0 aspecto primordial & o de garantir o
comprimento efetive do bracgo estabilizador (5) a ser mudado
ou ajustado dentro de um intervalo pré-determinadc por
provisdo de um ponto de atamento de bracgo estabilizador (9)
que & deslocédvel. Na concretizagdo ilustrada na Figura 4 um
sistema de braco de articulagdo € utilizado ao invés do
disco precedentemente descrito. Embora o ponto de atamento
de braco estabilizador (9) seja deslocdvel por uma
movimentacdo de articulacéo ou de rotacé&o nas
concretizacdes ilustradas da presente invencdo, deveria ser
possivel projetar o recurso de ancora estabilizadora (6) de
maneira a fazer o ponto de atamento de brago estabilizador
(9) deslocdavel através de uma movimentagdo linear do mesmo.
0 ponto de atamento de brac¢o estabilizadoxr (9) & entao
deslocdvel preferivelmente em uma diregdo substancialmente
vertical.

Pela presente invenc¢do uma func8io estabilizadora ativa
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& proporcionada para criar uma forca e um nivel de
ajustamento de chassi. O torgue necessario para articular o
disco (8) e por intermédio disso “distanciar (encompridar)”
o braco estabilizador (5) depende do tamanho do veiculo,
mas foi encontrado que um torgue no intervalo de 5 kNm -
100 kNm & necessdrio para a maior parte das aplicagdes. O
dispositivo estabilizador pode ser um motor (7) ativamente
aplicar uma forga sobre a barra estabilizadora (4) para
contra-atacar a rolagem de veiculo e manter o nivel de
chassi. O dispositivo estabilizador pode também reduzir a
rigidez da suspensio guando necessario, © Qque pode ser
vantajoso em relacio a caminhSes fora de estrada (off-
road), se a rolagem de eixo de rodas € mensurada sobre
ambas as laterais.

Juntamente com um sensor de angulo de roda de direcgéo,
o sistema de controle de chassi de veiculo de um veiculo
pode também antecipar uma curva e aplicar uma forga antes
que o veiculo venha & iniciar rolagem. Isto deveria reduzir
as forcas necessitadas a partir do sistema e aumentar o
tempo de resposta. Em um tal sistema ativo, um recurso de
sensor (ndo mostrado) é preferivelmente incluido no
dispositivo estabilizador para determinagdo da posigdo do
ponto de atamento de brago estabilizador (9), poxr exemplo,
por monitoramento da posigdo angular do disco (8).

Como mostrado na Figura 5 (em comparag¢do com a Figura
3), o recursoc acionador (7) pode ser proporcionado sobre
ambas as laterais do recurso de dncora estabilizadora (6).

Como adicionalmente se evidencia a partir da Figura 5,
o membro de articulacdio (8) pode ser angularmente deslocado
entre uma posicdo superior e uma posig¢do inferior para o
ponto de atamento de braco estabilizador (9). )
deslocamento angular ¢ indicado na Figura 5 pela flecha
simbolizada por (97). Por intermédio da altura (H), isto e,

a distlncia ente a estrutura (1) e a barra estabilizadora
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(4) pode ger alterada.

O dispositivo estabilizador preferivelmente compreende
um recurso dJde controle {ndc ilustrado) para controle do
recurso de &ncora estabilizadora (6), 1isto €&, o© recurso
acionador (7) do recurso de &ncora estabilizadora (6).
Referide recurso de controle pode cooperar com oOu ser
constituido por um sistema de controle de chassi do veiculo
j& existente. O recurso de ancora estabilizadora (6} sobre
cada lateral do veiculo pode preferivelmente ser operado e
controlado independentemente, o) que posgibilita um
ajustamento da posigdo relativa entre o eixo de rodas (11)
e o chassi de veiculo (10), como ilustrado na Figura 6a e
na Figura 6b. Isto significa que o chassi de veiculo (10)
pode ser mantido ou movimentado na horizontal depois de
estacionamento de maneira gue carregamento e
descarregamento de mercadorias a partir do veiculo possam
ser realizadog facilmente e de maneira segura até mesmo
quando o© caminhio estd estacionado sobre uma superficie
irregular, por exemplo, em cidades com um conjunto lateral
das rodas sobre a calgada.

A presente invencdo fol descrita anteriormente com
referéncia para diversas concretizagdes. Entretanto, deve
ser compreendido por agueles especializados no estado da
técnica que a presente invengdo ndo deve ser considerada
como sendo limitada para as concretizacBes exemplificativas
e vantajosas descritas anteriormente e ilustradas nos
Desenhos; certamente a pessoa especializada no estado da
técnica ird reconhecer que muitas mudancas e modificagdes
podem ser feitas, e a presente invencdo ¢ unicamente
limitada pelo espirito e pelo escopo de protegdo das

reivindicacdes de patente posteriormente.
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REIVINDICAGOES

1. Um dispositivo de estabilizacdo para um veiculo
pesado, compreendendo uma barra estabilizadora (4) que pode
ser atado para um eixo de rodas de veiculo e
articuladamente montado relativamente para uma estrutura de
veiculo por intermédio de bracos estabilizadores (5), a
barra estabilizadora (4) e respectivo braco estabilizador
(5) sendo articuladamente interconectados uma em relacdo ao
cutro, caracterizado pelo fato de Jgue pelo menos um braco
estabilizador (5) & articuladamente atado rara um recurso
de &ncora estabilizadora (6) em um ponto de atamento de
braco estabilizador (9), recurso de &ncora estabilizadora
que € de montagem em uma estrutura de veiculo, o ronto de
atamento de braco estabilizador (9) sendo deslocdvel de
maneira a garantir o comprimento efetivo do braco
estabilizador (5) a ser ajustado dentro de um intervalo

pré-determinado.

2. Um dispositivo de estabilizacdo de acordo com a
reivindicacdo 1, caracterizado pelo fato de que o ponto de
atamento de braco estabilizador (9) & deslocédvel em uma
direg¢do wvertical Qquando o dispositivo de estabilizacgo &

montado para um veiculo.

3. Um dispositivo Qe estabilizacdo de acordo com as
reivindicacdes 1 ou 2, caracterizado pelo fato de que o

recurso de &ncora estabilizadora (6) compreende um membro



10

15

20

25

30

2/4

de articulacgdo (8) proporcionando ¢ ponto de atamento de

braco estabiiizador (9).

4. Um disgpositivo de estabilizacido de acordo com a
reivindicacgo 3, caracterizado peloc fato de que o membro de

articulacéo (8) ¢é um disco.

5. U dispositivo de estabilizacdo de acordo com as
reivindicacSes 3 ou 4, caracterizado pelo fato de que o
ponto de atamento de braco estabilizador (9) & posicionado
recuade a partir do centro de articulagdo do membro de

articulacdo (8).

6. Un dispositivo de estabilizagdo de acordo com
qualguer reivindicacio precedente, caracterizado relo fato
de que o recurso de &ncora estabilizadora (6) compreende um
recurso acionador (7) para deslocamento do ponto de

atamento de brago estabilizador (9).

7. Um dispositivo de estabilizag¢do de acordo com &
reivindicacdo &, caracterizado pelo fato de gque o recurso
acionador (7) compreende um motor elétrico ou hidrdulico,

Ou um cilindro hidrdulico ou prieumético ou og assemelhados.

8. Un disposgitivo de estabilizagdo de acordo com a
reivindicacégo 7. caracterizado pelo fato de que o)
dispositivo de estabilizac8o compreende um recurso de
controle para controle do recurso de ancora estabilizadora
(6) de maneira a controlar a movimentac&o de elevacido de

chassi e/ou caracteristicas de rolagem de um veiculo.
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9. Un dispositivo de estabilizac¢do de acordo com a
reivindicacio 8, caracterizado pelo £fato de que referido
Tecurso de controle e/ou o recurso de &ncora estabilizadora
(6) sdo adaptados Para possibilitar deslocamento do ponto
de atamento de braco estabilizador (9) durante tracdo de um
veicule, wveiculo para o qual o dispositivo de estabilizacsio

€ montado.

10. Um dispositivo de estabilizacdo de acordo com a

reivindicacdo 8, caracterizado pelo fato de que referido

(6) sdo adaptados bara possibilitar deslocamento do ponto
de atamento de brago estabilizador (9) durante trac&c de um
veiculo, veiculo para o qual o dispositivo de estabilizacdo

¢ montado.

11. Um dispositivo de estabilizacdo de acordo com
qualguer das reivindicacles 8 - 10, caracterizado prelo fato
de que referido recurso de controle Coéopera com ou &
constituido por um sistema de controle de chassi de veiculo

do veiculo.

12. Um dispositivo de estabilizacdo de acorde com
qualquer reivindicacédo precedente, caracterizado pelo fato
de que o dispositiveo de estabilizacdo compreende um recurso
de sensor para determinacido da posicéo do ponto de atamento

de braco estabilizador (9).
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13. Um dispositivo de estabilizacdo de acordoc com
qualquer reivindicacao precedente, caracterizado pelo fato
de que referido pelo menos um braco estabilizador possui

uma funcdo telescdpica.

14. Um dispositivo de estabilizac8o de acorde com
qualguer reivindicacao precedente, caracterizado pelo fato
de que referido pelo menos um braco estabilizador €& um

cilindreo hidrdulico.

15. Um dispositivo de estabilizagdo de acordo com
qualquer reivindicacio pPrecedente, caracterizado pelo fato
de gque o recurso de &ncora estabilizadora (6) compreende um
mecanismo de blogueio rara fixacdo da pbosigdo do ponto de
atamento de brago estabilizador (9) e, por conseqgiiéncia,

prevenir deslocamento adicional do mesmo.

16. Um veiculo, caracterizado pelo fato de gue
compreende um dispositivo de estabilizacdo conforme

definido em qualquer das reivindicacBes 1 - 15,
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RESUMO

“UM DISPOSITIVQO DE ESTABILIZAGCAO PARA UM VEICULO PESapoO“

A presente invencdo se refere a um dispositivo de
estabilizag¢do para um veiculo pesado, tal como um caminh3o,
ou 08 assemelhados, dispogitivo de estabilizagdo que
compreende uma barra estabilizadora (4) cque pode ser atado
para um eixo de rodas de veiculo e articuladamente montado
relativamente para uma estrutura de veiculo por intermédio
de bracos estabilizadores (5). A barra estabilizadora (4) e
respectivo Dbraco estabilizador (5) s&o articuladamente
interconectados uma em relagdo ao outro.

Em concordéncia com a presente invencdo, pelo menos um
de referidos bracos estabilizadores (5) é articuladamente
atado para um recurso de &ncora estabilizadora (6) que é de
montagem em uma estrutura de veiculo, e o recurso de ancora
estabilizadora (6) compreende um ponto de atamento de braco
estabilizador (9) que é deslocdvel de maneira a garantir o
comprimento efetivo do bracc estabilizador (5) a ser

ajustado dentro de um intervalo pré-determinado.
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