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, Procédé et dispositif de sécurité pour convoyeur aérien a chaine d’entrainement.

@ Le dispositif comprend un circuit annexe 30 pourvu d'une
chaine de sécurité 32 disposée au moins dans les endroits &
haut risque en cas de rupture dans le systéme d'entrainement,
comme les. troncons en descente 7, et entrainée par la chaine
d'entrainement 18. La chaine de sécurité 32 comporte des

taquets d'arrét 34 sur le trajet des supports des charges 6.

Des moyens détectent des variations de tension de la chaine
de sécurité 32 et des moyens déclenchent I'arrét de la chaine

"de sécurité lorsque ces variations franchissent un seuil toléré

auquel correspond une rupture dans l'entrainement provoguant
la butée d'une charge sur 'un des taquets 34 sur la descente.
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' PROCEDE ET DISPOSITIF DE SECURITE
POUR COBVOYEUR AERIEN A CHAINE D'ENTRAINEMERT

La presente 1nvention concerne essentiellement
un procede et un dlspositlf ‘de sécurité- permettant le
deelenehement de lvarret d'urgence de charges,rtelles que
des - carrosserles' de . vehleules, convoyees_ par un

,convoyeur aerlen a chalne d'entramementa

On ,eonnaiti' ééjé,l &iveréesi -installationsr de
convoyeurs aériens 3 chatne d“entralnement. Celles
auxquelles 1'1nvent10n s'appllque plus partlcullerement,'
bien .que non 11m1tat1vement, sont des, lnstallatlons a
double circuit de transport, du type: d1t " bi- rall" ‘:Unr
premier c¢ircuit comporte des chéblots qu1 supponte des -
charges,- suspendues K un ra1l guldant les dép;acemedtsi

des chariots. Un deugleme clrcult, dlspose au-QéSsusfdu

- premier, comporte un rail sur lequel roulent des Erélleys
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porteurs ‘d'une - chalne d'entralnement. Certalns malllons
de cette ehalne sont “équipés de d01gts d'entralnement

articulés ou,de taquets,pousseurs qu1 peuventrvenlr‘en
prise aveec les eharidts du premier cireﬁit éﬁ _assurent.
alors 1la transm1331on du mouvement d'entralnement de la
chaine aux charges. . "77‘ ) )

Ce genre d'lnstallatlon a. sur 1es convoyeurs a
simple . v01e, dlts "monorall" dlvers avantages, dont
notamment celui de pepmettpe des zones de stockage ou les
charges sont separees du systéme d'entralnement. Par
contre,' il ¥y est plus difflclle d'assurer la’ securlte en
cas d'accldent sur le systeme d'entralnement, 1orsque le
clrcult aérien comporte des descentes, ‘et ceei ‘dtautant
plus que les charges sont en general de poids plus
1mportant. Les aec1dents resultent ‘le ‘plus souvent d'une
rupture d'un des doigts d'entralnement dg la chalne,ou
des chariots porteurs des. charges, ou d'un autre organe de
liaison entre la chaine et les chabibts,"ou méme - d'un
maillon de la chaine d'entrainement. Ceci se traduit par
une chute le 1ong de la descente du chaniot portant la
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charge, qui vient buter les chariots précédents. Hors du
fait que les charges peuvent 8&tre renversdes et se
détériorer, il peut se prcduire des accidents trés
graves, résultant en morts d'hommes, si des ouvriers se
trouvent a proximité, ce qui est souvent le cas.

I1 est done inadmissible de courir un tel risque.
I1 est indispensable de trouver un systéme de sécurité
permettant d'éviter la chute du chariot.dans les descentes
lors d'une rupture dans le systime d'entratnement. Or les
dispositifs de freinage utilisés parfois se révélent
inefficaces dans ce type d'installation, d*autant que les
charges sont en génédral trés lourdes, ce qui augmente
encore le danger.

La présente invention é doriec pour but de
résoudre les inconvénients précités en fournissant une
solution permettant de déeclencher 1'arrét d'urgence des
charges convoyées par un convoyeur aérien & chatine

~d'entrainement, ou plus précisément des chariots

supportant les charges, qui soit tout-3-fait sfire et de
conception particuliérement simple.

Cette solution consiste, selon 1la présente

invention, en un procédé de déclenchement de 1'arrdt

d'urgence dans un convoyeur aérien de charges & chailne

d'entrainement, caractérisé en ce qu'on . prévoit un

circuit annexe pourvu d'une chatne de sécurité, disposé

‘au moins dans les endroits i haut risque en cas de rupture

de l'entralnement, comme les descentes, cette chalne de
sécurité étant - entrainée par la chaine
d’entrainement et comportant des - taquets d'arrét dont

chacun se dispose devant une charge sur son trajet, on

détecte 1les variations de tension de la chaine de
sécurité et 1'on provoque l'arrét de 1la chatine de -
séeurité lorsque ces variations de tension franchissent
un seuil toléré auquel correspond la butée d'une charge
sur le taquet qui la précéde par suite d' une rupture



B 2831
ATL/PO/cb

10

15

20

25

30

35

S . 2532632
-3- 7"7 '

dans le systéme d'entrainement du'convoyeur'aérien.'

De ‘préférence, on pbeOQue aussi  simultanément
1'arrét de l'entrainement de la chaine d'entrainement.

Selon un mode de réalisation’ particulier, pour
une chaine de sééurité,comportant des'pignons de renvoi,
on provoque 1l'arrét de iia- chaine = de sécurité . en
déclenchant un systdme de freinage de la rotation de 1'un
desdits pignons dé renvoi. o '

D'autre part, 1la présente invention concerne
aussi un dispostif de déclenchement de 1l7arrdt d'urgence
de charges, telles que des carrosseriés'de véhicules,
convoyées par un convoyeur  aérien &  chaine
d'entrainement, caractérisé en ce qu'il cémpnend un
circuit annexe poubvu d*une chafne ' de séeurité;
disposée au moins dans les endroits éihaut°r§sque>00mme

les descentes, et _:entrainée ‘par ladite chaine

d'entrainement ;anadite 'chaine' de séecurité comportant
des taquets d°arrét dont chacun se place>'dé§ant_ L’Une;
desdites charges sur son trajet ;<des mqyensrde'détecfion
des variations de tension de 1a chaine de sécufité’ et
des moyens de declenchement de l'arret de la. chalne de
séecurité lorsque les varlatlons de ten31on franchlssent'
un seuil toléré. auquel correspond la butée ‘dtune charge .
sur le taquet qu1 la précéde par sulte d'une rupture dans
le systéme d'entrainement du convoyeur aerlen,

Ainsi, avec ‘la préséhte invention, un accident
‘sur le systéme d'entralnement ne peut plus provoquer une -
chute brutale des charges le long des deseentes, et 1'on
évite ainsi tout rlsque d'accldent corporel en méme

temps qu'un endommagement des charges. -

D'autres,buts,'caractériﬁtidues et avantages der
la présente invention apparaitront plus clairement i 1la
lumidre de 1la description explicative qui va suivre et
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dans laquelle il est fait référence aux dessins
annexés. Ceux-ci représentent un mode de réalisation
actuellement préféré de 1la présente invention qui est

donné simplement 3 titre d'exemplé et qui ne sauraiﬁ done
en aucune fagon en limiter la portée. '

Dans les dessins : .

- la figure 1 est une vue schématique partielle
d'un convoyeur aérien du type bi-rail équipé d'un
dispositif de sécurité selon 1l'invention, disposé 3 un
endroit ou le circuit des charges est en descente H

- la figure 2 est une vue de détail agrandie
montrant le dlsp031t1f en bas de la descente et de profils;

- la figure 3 est une vue de face selon la flé&che
III de la figure 2 ;

- la figure 4 est une vue de détail agrandie
selon la fléche IV de la figure 1, au niveau d'un pignon
de renvoi- de 1la chaine de sécurité, en haut de 1la
descente ;- N ' ‘ 7
- la figure 5 est une vue de -dessus selon la
fldche V de 1la figure 4 au niveau du méme pignon de
renvoi ; | '

- la figure 6 montre un détail de la transmission
de mouvement entre la chaine d'entrainement et la chaIne
de sécurité. '

Sur la figure 1, on a représenté
schématiquement et partiellement un exeﬁple'de convoyeur
aérien & chaine d'entrainement qui est .du type bi-rail.
I1 comporte deux circuits. Suivant le premler circuit
circulent des balancelles (4) portant des charges (6) et
suspendues 3 des chariots (36) ‘munis de galets aptes A
se déplacer dans des rails de guidage (5,7), & section en
U, que l'on voit bien & la figure 3. Les balancelles sont
en outre maintenues par des rails de stabilité (8, 10),
dans lesquels roulent des galets prévus aux extrémités
d'une barre horizontale supérieure (9) de chaque
balancelle. Le deuxidme circuit (12) est disposé suivant



B 2831
~ATL/PO/cb

10

15

20

25

30

35

2532632

=5-
le méme trajet au-dessus du premier circuit (2). I1 est
défini par un rail (14) & section en I sur lequel
viennent rouler les galets de trolleys (16), porteurs d'une
chaine  (18) «qui constitue -1z chaine d'entrafnement .

principale de 1'installatiom.

La chaine (18) est entrafnée par un moteur non
représenté. Comme on lef,véitr sur les figures 2 et 3,
certains maillons de cétte chaine (18) sont équipés de
doigts d'entrainement afticulés (22), capables de venir
s’accrocher par dessus sur les chariots (36) auxquels sont
suspendues . les balancelles (%), de maniére & les
entrainer avec 1la chailne (18). Une fois sur deux les
doigts d'entrainément' sont femplacés pér des taquets
pousseurs (23) propres & coopérer . égalenment avec  les
chariots (36). Chaque charge,  constituée ici' par une
caisse de véhicule automobile (6), est donc suspendue 2
un chariot avant tracté et un chariot arridre poussé.
D'autres organeé classiques dh convoyeur aérien du type
bi-rail ne seront pas davantage décrits. '

Comme indiqué précédemment, les zones ol le
eireuit du convoyeur eét en descente constituent des
endroits i haut risque en cas d'accident sur le systéme
d'entrainement, qu'il y ait par exemple rupture d'un doigt
d'entrainement (22), rupture au niveau des liaisons entre
les trolleys (16) et les maillons de la chaine (18), ou
rupture de la chaine elle-méme. N°étant plus retenues
par la chalne d'entrainement, les charges suspenddes aux
balancelles (4) descendent alors sur les rails (5, 7) et
viennent buter sur les charges qui les précédent,
situées au bas de la descente, avec tous les riqués de
destruction des charges et d'accident pour les péﬁsbnnes se
trouvant a proximité. '

C'est pour éviter' ces risques qu'intervient,
selon la - présente invention, .le dispositif de
déclenchement de 1l'arré&t d'urgence des charges. Ce
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dispositif comprend un circuit annexe (30) de guidage d'une
chaine dite de sécurité (32), qui 1longe 1le ecircuit
principal localement, au moins dans chaque endroit & haut
risque, comme la descente des figures. Cette chaine de
sécurité (32) tourne en circuit fermé dans un plan
vertical sur divers pignons de renvoi, dont les pignons
(38), (40) et (42) par exemple. Elle est entrainée en

méme temps que la chaine d'entrainement (18), par celle-

ci d'une maniére indirecte. A cet effet, une chaine de
transmission du mouvement (17) déerit ‘une boucle fermée

“longeant la chaine d'entrainement sur un court trongon,

en bas de la descente. Cette chaine (17), mieux visible
sur la figure (6), présente extérieurement des dents (19)
qui engrénent avee les maillons (25) de la chafne (i8).
Elle engréne par ailleurs avec deux pignons (21) et (27)

. qui définissent son ecircuit. Par 1'intermédiaire d'un

20

25

30,

35

renvoi d'angle (29), le pignon (27) transmet son mouvement
de rotation & 1l'un des pignons (40) avec 1lesquels
engréne la chaine de sécurité (32). La figure (6)
montre une réalisation en elle-méme classique d'un tel
systéme de transmission de mouvement, avec des galets
guides (31) appuyant les deux chalnes (17) et (18) 1l'une
contre l'éutre.

La chatne de sécurité (32) comporte des taquets
(34), réguliérement disposés a des intervalles
correspondant 4 ceux qui séparent les charges successives
le long du convoyeur. Ces taquetsr sont orientés vers
l'extérieur du circuit de rla' chaine de sécurité. Sur
tout son brin inférieur ou cette chalne longe le circuit
principal, avant pendant et aprés le trongon en deécente_
(7) , les taquets (34) se placent sur le trajet des
charges, ou plus exactement sur le trajet des chariots qui
les portent, devant la barre (9) du chariot avant (36) de
l'une des charges successives;_La chaine de sécurité est
réglée de telle maniére qu'en fonctionnement normal, il
subsiste un jeu entre le taquet (34) et le chariot (36)
correspondant en tous points du circuit. '
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Selon 1l'invention on a aussi 'prévu de pouvoir
détecter des variations de tension de 1la chalne de
sécurité (32) et deelencher 1tarrét de l"entralnement
lorsque ces ?arlations de tension franehissent un seuil
toléré auquel correspond une rupture dans le systéme.

d'entralnement_ 11 .stagit des surtensions qu'exerce alors
~sur le brin inférieur de la chafne le. poids des charges

portées par les chariots (36) qui, n'étant plus retenus
par la chalne d'entrainement, - viennent buteb sur -les
taquets (34) qui les précédent. )

Confqrmément au mode de réalisation illustré
par la figure 5, des moyens de détection de la tension de
la chaine de sécurité comprennent un chissis (54) sur
lequel peut rouler un " cadre flottant (56), equllxbre par.
un systeme a- contreapOLds (50), p@rfaltement‘v131ble.a

la figure 4, qui tend & entrainer 1le cadre flottant

vers la droite de la figure 5. Le cadre flottant (56),e$t

-prévu pour supporter un arbre (58) qui constitue l'axe de

rotation du pignon de renvoi (42) de '1a chatne de.
séeurité (32) situé en haut de la descente. En outre,rdn
élément de détection (62) est disposé ' sur le chéssis
(54), de maniére a &tre sensible au déplacement  que
subit le cadre flottant (56) par rapport au chéssis (54)
dés que le poids d*une charge - provoque une surtensxon de
la chaine de sécurité (32). »

Pour limiter le - qéplacement du cadre flottant
(56), le chéssis (54) comporte sur son bord avant et a
l'opposé du systéme & contre-poids (50), un dispositif
amortisseur (70) et des butées (72, 74,) avantageusement
en caoutchouc. :

L'élément de détection (62) est un micro-
contact de fin de course qui, en actionnant un frein (66),
déclenche 1'arrét de 1la chatne de sécurité (32), et
avantageusement aussi 1'arrét du moteur d'entralnement ;
de la chalne principale (18). - Le frelnage s'exerce, - par
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des michoires (67), sur un disque (64) monté sur 1l'arbre
(58) du pignon de renvoi (42) de manidre i tourner avec .
lui. Le systéme de freinage peut &tre A commande
hydraulique, pneumatique ou électrique.

© On comprend ainsi que par le dispositif de
séeurité selon 1l'invention, dans 1le convoyeur aérien
déecrit, on réalise d'urgence. 1'arrét des charges en
cas de rupture de l'entrainement avec & la fois puissance
et sensibilité, grice A une transmission rapide de
1*'information directement par le Dbrin infériegr de 1la
chaine de sécurité et - le pignon précédant juste 1la
descente. L'effet est immédiat, ecar il suffit d'un
déplacement de par exemple 1 centimétre du cadre flbttant
56, relativement au chissis (54), pour prdvoquer ltaction
du frein (66) sur le disque (64) et 1'arrét de la rotation
du pignon de renvoi (42) de la chaine de sécurité (32).
Mzis bien -entendu, l'invention n'est pas limitée
au mode de réalisation particulier qui vient d'&tre
décrit et elle englobe tous les moyens constituant des
équivalents techniques des moyens déerits ainsi que leurs
combinaisons. '
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REVENDICATIORS

1.  Procédé de  déclenchement d'un  arrdt
d'urgence dans un convoyeur adrien de charges '@ chaine
d'entrainement, 'éaractérisé' en ce que l'on prévoit un
circuit annexe (30) pourva d°une chaine de sécurité (32)
longeant localement le circuit du donvoyeur dans un
trongon & haut vrisque en cas . de rupture de
1l'entratnement, comme une deéeentep'uladiﬁe ‘chatne de
sécurité  (32) étant ~ entrafnée  par la  chaine
d'entrafnement (18) et comportant des taquets (34) dont
chacun se place_deVant”une—charge (6) sur au moins tout son
trajet dans ledit trongon, on détecte les variations de
tension de la chafne de séeurité (32) et 1l'on provoque
1'arr8t de 1la chaine -de séeurité (32). lorsque ces
variations de temsion franehissent,uaneuil toléré auquel
correspond la butée d'une charge sur le taquet qui la
précdde. par ‘suite d' une Vruptufe Adans le - systéme
d'entrainement du convoyeur adrien. o 7

2.  Procédé selon la revendication 1,
caractérisé en ce que 1l'on provoque aussi simultanément
1'arrét de 1l'entrainement de la chaine d'entrainement
(18). ' o B '

3. Procédé selon 1la revendication 1 ou 2,
caractérisé en ce que ‘1'on provoque 1l'arrét de la
chaine de sécurité (32) en déclenchant une action de
freinage de la rotation d'au moins un pignon de renvoi (U2)
guidant ladite chaine de séeurité (32). ' '

Yy, Dispositif de sécurité pour déélenéher un -
arrét d'urgence dans un convoyeur aérien de charges a
chaine . d'entrainement, caractérisé en ce qufil
comprend un circuit annexe (30) de guidage d'une chalne de
séeurité (32) ‘dont une partie longe le circuit du
convoyeur sur un trongon 3 haut risque en cas de rubture
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de 1'entrainement comme une descente (7) ; des moyens
d'entrainement de 1la chaine de sécurité en paralléle
avee la chalne d'entralnement (18) ; ladite chalne de

séeurité (32) comportant des taguets d'arrét (3%) dont
chacun se place alors devant une des charges (6) sur au

moins tout son trajet le long dudit trongon ; des moyens

de détection . de variations de tension de la chalne de
séecuritd et des moyens de déclenchemen: de 1'arrdt. de
la chaine de séeurité (32) 1lorsque ces variations de
tension franchissent un seuil toléré auquel correspond la
butée d'une charge sur 1le taquet qui la précdéde par
suite d'une rupture dans le systéme d'entrainement du
convoyeur aérien.

5. Dispositif gelon la revendication b,
caractérisé en ce que les moyens de détection de
variations de 1la tensicn 'de la chaine comprennent un
chissis (54) sur lequel peut rouler un cadre flottant (56)
équilibré par un systéme & contre-poids (58) et
supportant lfarbre de rotation du pignon de renvoi (42) du
circuit de 1la chalne de sécurité (32), ainsi qu*un
élément (62) de détection du déplacement du cadre
flottant (56) sur 1le chidssis (54) provoqué par une
surtension de la chaine de sécurité (32). '

6. Dispositif selon la revendication 5,
caractérisé en ce que 1'élément de détection (62) est
un micro-contact de fin de course actionnant les moyens de
déclenchement de 1'arrdt de la chaine de sécurité (32)
et de préférence, commandant aussi 1l'arrét du moteur
assurant 1les déplacements de 1la chaine d'entralnement

(18).

7. Dispositif suivant la revendication 5 ou 6,
caractérisé en ce que les moyens de - déclenchement de
ltarrét de la chaine de sécurité (32) comprennent un
disque (64) monté sur 1l'arbre (58) du pignon de renvoi
(42) de manidre i tourner avec lui ;s et des moyens de
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- freinage (66) dudit diSque‘(ﬁ&) jusqu'd son arrét, tels

que des midchoires de frein (67), (68) dont le serrage sur
le dique . (6%4) est commandé par_l‘elemenb de détection

(62).

8. D13p031t1f selon lvune des revendloatlons 5 a4
T, caracterlse en ce que ledit pignon de renvoi (42) se

- trouve sur le circuit annexe (30) au point haut dudit
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trongon du circuit du convoyeur.'

9. Dispositif f selbn la - revendication 8,
caractérisé en ce que lesdits moyens dfentrainement de
la chaine de 'séeurité (32) comprennent -une - chaine de
transmission du mouvement de la chaine d'entrainement &

.la chalne de sécurité et en ce qu'ils sont disposés en
‘bas dudit troncgon (7). ' , - )

10. Dispositif selon l'une des revendications Y 3

9, caractérisé en ce que ledit ecircuit annexe (30) est
-disposé dans un plan vertical au~dessus du clrcuxt de la

chaine d'entrainemest (18)

11_" Dispositif selon 1'une ~quelconque '1des'

revendications: 4 & 10, caractérisé - en .ce que le

convoyeur aérieh est du type bi-rail comprenant un premier
eircuit (2) comportant des ‘chariots (36) 'pdrtant les
charges (6) aptes & se déplacer sur des rails (5,7), et
un deuxiéme ecircuit  (12) aisposé au-dessus . du premier
circuit (2), comportant un rail (14) de guidage de trolleys
porteurs de la chaine d'entrainement;(18) dont certains
maillons sont équipés alternativement de doigts
d'entrainement (22) articulés ou de 'taquéts pousseurs,
venant en position coopérante avec les chariots (36)
respecti?ement 3 1l'avant et i l'arriére de chacune des
charges successives, lesdits paqﬁets (34) de la chalne de
sécurité se plggani alors, . sur ledit trongon, devant

‘les chariots (36) situés & 1l'avant 'des‘r charges .

successives.
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