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. COMPOSANT POUR VEHICULE AUTOMOBILE COMPRENANT UN CORPS EN MATIERE PLASTIQUE ET UNE
BAGUE DE RENFORT METALLIQUE, ET VEHICULE CORRESPONDANT.

@ Ce composant de véhicule automobile comprend un
corps en matiere plastique et comporte en vue de sa fixation
sur le véhicule:

- un orifice (10) s’étendant axialement dans le corps (4)
entre les premiere (6) et deuxiéme (8) surfaces, l'orifice (10)
étant destiné a recevoir un organe de serrage traversant
prévu pour maintenir des éléments de serrage en appui de
part et d’autre du corps sur les premiére et deuxiéme surfa-
ces, et

- au moins une bague de renfort métallique (20) dispo-
sée dans l'orifice (10).

Le corps en matiére plastique (4) comprend sur la surfa-
ce intérieure (16) de l'orifice (10) et & une extrémité axiale
(12) de l'orifice (10), au moins une saillie (18) s’étendant ra-
dialement vers lintérieur.
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La présente invention concerne un composant de véhicule automobile
de type comprenant un corps en matiére plastique présentant des premiere et
deuxiéme surfaces opposées, le composant comportant en vue de sa fixation sur
le véhicule :

- un orifice s'étendant axialement dans le corps entre les premiere et
deuxieme surfaces, lorifice étant destiné a recevoir un organe de serrage
traversant prévu pour maintenir des éléments de serrage en appui de part et
d'autre du corps sur les premiére et deuxieme surfaces ; et

- au moins une bague de renfort métallique disposée dans l'orifice, la
bague présentant une premiéere extrémité axiale faisant saillie hors de l'orifice de
la premiére surface du corps en matiére plastique, la premiére extrémite axiale
portant au moins une dent de retenue en saillie radialement vers I'extérieur pour
venir en appui sur la premiére surface et retenir la bague axialement par rapport
au corps en matiere plastique.

Les corps en matiére plastique présentent généralement une
résistance insuffisante pour supporter des efforts localisés appliqués sur une
surface du corps en matiére plastigue par un élément de serrage tel qu'une téte
de vis, un écrou ou une rondelle d'appui.

Du fait d'efforts localisés, des fissures ou criques risquent d'apparaitre
sur le corps en matiére plastique.

Une bague de renfort métallique disposée dans I'orifice du corps en
matiére plastique permet de reprendre les efforts de serrage exercés par les
éléments de serrage sans solliciter directement le corps en matiére plastique.

Pour son montage, une bague métallique peut étre insérée a force
dans lorifice du corps en matiére plastique. Ainsi, la bague reste solidaire du
corps métallique lors du transport et de la manipulation de ce dernier, et avant le
montage d’organes de serrage et d’éléments de serrage.

Néanmoins, linsertion & force de la bague de renfort métallique
nécessite I'application defforts importants. De tels efforts ne peuvent étre
appliqués manuellement par un opérateur, et on a recours la plupart du temps a

une machine spécifique. La mise en ceuvre d’'une telle machine est colteuse.
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Un but de la présente invention est de fournir un composant pour
véhicule automobile comprenant un corps en matiére plastique et une bague de
renfort métallique dont 'insertion dans un orifice du corps est facilitée.

A cet effet, la présente invention propose un composant pour véhicule
automobile du type précité, caractérisé en ce que le corps en matiere plastique
comprend sur la surface intérieure de l'orifice et a l'extrémité axiale de l'orifice
située du coté de la premiére surface, au moins une saillie s'étendant
radialement vers lintérieur, la saillie affleurant la premiére surface et s'étendant
axialement seulement sur une partie de la hauteur axiale de l'orifice.

Selon d'autres modes de réalisation, le composant pour vehicule
automobile comprend l'une ou plusieurs des caractéristiques suivantes, prise(s)
isolément ou selon toutes les combinaisons techniquement possibles :

- la saillie présente du coté opposé a ladite extrémité axiale de l'orifice
un flanc incliné convergeant en direction de ladite extrémité axiale ;

- le flanc incliné fait un angle d'environ 45° avec un plan
perpendiculaire & un axe d'extension de l'orifice a travers le corps ;

- la saillie présente du coté de la premiére surface du corps un flanc
radial prolongeant la premiére surface ;

- la saillie est annulaire et s'étend de fagon continue sur tout le
pourtour de ladite extrémité axiale de l'orifice ;

- la bague comprend une pluralité de dents formées par déformation
de la premiére extrémité de la bague ;

- le rapport de la hauteur axiale de la saillie sur la hauteur axiale de
lorifice est compris entre 0,1 et 0,5, de préférence entre 0,2 et 0,4, et notamment
entre 0,27 et 0,35

- la différence entre le diamétre du cercle imaginaire passant par les
extrémités radiales extérieures des dents de la bague et le diametre intérieur de
I'orifice dans la zone axiale située entre la saillie et 'extrémité située du coté de
la deuxieme surface du corps est inférieure & 1 mm, de préférence inférieure a

0,5 mm, et notamment inférieure & 0,2 mm ;
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- |a différence entre le diamétre du cercle imaginaire passant par les
extrémités radiales extérieures des dents de la bague et le diamétre intérieur
défini par la saillie est comprise entre 0 et 1 mm, de préférence entre 0 et 0,7
mm, et notamment entre 0 et 0,5 mm ;

- la différence entre le diamétre intérieur de lorifice dans la zone
axiale située entre la saillie et l'extrémité située du coté de la deuxieme surface
du corps et le diamétre intérieur défini par la saillie est supérieure a 0,1 mm, de
préférence supérieure a 0,3, et notamment supérieure a 0,5 mm.

L'invention concerne également un véhicule automobile comprenant
un composant tel que défini ci-dessus.

L'invention sera mieux comprise & la lecture de la description qui va
suivre, donnée uniquement  titre d'exemple, et faite en se référant aux dessins
annexés, sur lesquels :

- la figure 1 est une vue en coupe d’un composant de véhicule
automobile illustrant un corps en matiére plastique et une bague de renfort
métallique avant assemblage ;

- la figure 2 est une vue en élévation de dessus de la bague de renfort
métallique ; et

- la figure 3 est une vue analogue a la figure 1 aprés assemblage de la
bague de renfort métallique et du corps en matiére plastique et montage sur le

véhicule.

Sur la figure 1, un composant 2 de véhicule automobile comprend un
corps en matiére plastique 4 présentant une premiére surface 6 et une deuxieme
surface 8 opposées.

Le corps en matiére plastique 4 constitue par exemple un absorbeur
de choc destiné a étre fixé dans un pare-choc du véhicule automobile.

En vue de sa fixation sur le véhicule, le composant 2 comprend un
orifice 10 s'étendant axialement suivant un axe L dans le corps 4 entre les
premiére 6 et deuxiéme 8 surfaces. L'orifice 10 est traversant et présente une

premiére extrémité axiale 12 debouchant au niveau de la premiére surface 6 et
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une deuxiéme extrémité axiale 14 débouchant au niveau de la deuxiéme surface
8.

Le corps en matiére plastique 4 comprend sur une surface interieure
16 de lorifice 10 et a la premiére extrémité 12 de l'orifice 10 située du coté de la
premiére surface 6, une saillie 18 s'étendant radialement vers l'intérieur.

La saillie 18 se présente sous la forme d'une nervure annulaire
continue s'étendant sur tout le pourtour de la premiére extrémite 12. La saillie 18
affleure la premiére surface 6.

La sailie 18 présente une hauteur axiale e limitée par rapport la
hauteur axiale E de l'orifice 10. La saillie 18 s’étend donc axialement sur une
partie axiale seulement de la surface intérieure 16 de I'orifice 10.

La saillie 18 présente du cdté opposé a la premiére extrémité 12 de
Iorifice 10 un chanfrein ou flanc incliné 19a convergeant en direction de la
premigre extrémité 12 et faisant avec un plan perpendiculaire & l'axe L un angle
6. Du coté opposé, la saillie 18 présente un flanc 19b situé dans le prolongement
de la surface 6 et ici sensiblement radial.

La surface intérieure 16 de l'orifice 10 présente, en section dans un
plan transversal & l'axe L, un profil uniforme axialement suivant I'axe L entre la
deuxiéme extrémité 14 et la saillie 18. La surface intérieure 16 est lisse entre la
deuxiéme extrémité 14 et la saillie 18.

La surface intérieure 16 présente au niveau de la deuxieme extrémité
14 un diametre intérieur D1. La saillie 18 de l'orifice 10 définit un diametre
intérieur D2 inférieur au diamétre D1 de la surface intérieure 16, au niveau de la
premiére extrémité 12.

Le composant 2 comporte, également en vue de sa fixation, une
bague de renfort 20 métallique destinée a étre insérée axialement dans l'orifice
10.

La bague 20 présente une premiere extrémité axiale 22 et une
deuxieme extrémité axiale 24 opposées, et comprend un tronc ou partie centrale

tubulaire 26 s'étendant axialement entre la premiére extréemité 22 et la deuxieme

extrémité 24.
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La partie centrale 26 présente en section un profil fermé analogue a
celui de l'orifice 10, pour permettre l'insertion de la bague 20 dans I'orifice 10.

La bague 20 comprend une collerette 28 s'étendant radialement vers
I'extérieur a partir de la deuxiéme extrémité 24.

La bague 20 présente une hauteur axiale h, prise entre la collerette 28
et la premiére extrémité 22, supérieure a la hauteur axiale E de l'orifice 10.

La bague 20 comporte au niveau de sa premiére extrémité 22 des
dents ou griffes 30 en saillie radialement vers Pextérieur par rapport a la partie
centrale tubulaire 26.

Comme on peut le voir sur la figure 2, la bague 20 comprend par
exemple quatre griffes 30 circonférenciellement réguliérement réparties sur le
pourtour de sa premiére extrémité 22. Les griffes 30 sont de préférence venues
de matiére avec la partie centrale 26 et réalisees par exemple par déformation
plastique de la premiére extrémité 22, précédée éventuellement d’une étape de
découpe pour faciliter la déformation.

La partie centrale 26 présente un diameétre extérieur R1 inférieur au
diametre R2 du cercle imaginaire passant par les extrémités extérieures
radialement des griffes 30, lui-méme inférieur au diametre extérieur R3 de La
collerette 28.

Le diametre R2 du cercle imaginaire est au moins égal ou supérieur
au diamétre D2 de la premiére extrémité 12. Le diamétre R1 de la partie centrale
26 de la bague 20 est de préférence sensiblement égal ou inférieur au diamétre
D1 de la deuxiéme extrémité 14 de l'orifice 10. Le diamétre R3 de la collerette 28
est quant a lui supérieur au diamétre D1 de la deuxiéme extrémité 14 de l'orifice
10.

En revenant a la figure 1, lors du montage, la bague 20 est insérée
dans l'orifice 10 axialement suivant 'axe L, comme illustré par le fleche A. La
bague 20 est insérée dans l'orifice 10 depuis la deuxiéme extrémité 14 de
I'orifice 10, en engageant la bague 20 par sa premiere extrémité 22.

Pour permettre l'insertion manuellement de la bague 20, le diametre

R2 et le diamétre D1 son prévus de fagon que les griffes 30 interférent peu ou
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pas du tout avec la surface intérieure 16 entre la deuxiéme extrémité 14 de
l'orifice 10 et la saillie 18.

Tant que les griffes 30 se situent entre la deuxiéme extrémité 14 de
lorifice 10 et la saillie 18, Insertion de la bague 20 requiert un effort peu
important pouvant étre produit manuellement et sans trop d'effort par un
opérateur.

La saillie 18 se situe en interférence radiale avec les griffes 30 de la
bague 20. Les griffes 30, une fois axialement au niveau de la saillie 18,
rencontrent celle-ci, et un effort plus important doit étre fourni pour poursuivre
linsertion de la bague 20, sans toutefois représenter un effort excessif pour un
opérateur.

L’insertion de la bague 20 est possible par déformation radiale légeére
des griffes 30, déformation radiale légére de la saillie 18 et/ou pénétration légere
des griffes 30 dans la surface intérieure 16 et sa saillie 18.

L'insertion est poursuivie jusqu'a ce que les griffes 30 aient dépassé
axialement la saillie 18. Le passage de la saillie 18 est facilité par le flanc incliné
19a.

A lissue de linsertion, la bague 20 se trouve dans la position illustree
sur la figure 3, dans laquelle la premiére extrémite 22 de la bague 20 est en
saillie axialement sur la premiére surface 6 du corps 4 et les griffes 30 sont en
appui sur cette premiére surface 6, plus précisément sur le flanc radial 19b de la
saillie 18. Un mouvement de retrait de la bague 20 est empéché par les griffes
30.

Comme illustré sur cette figure 3, l'orifice 10 regoit une vis de serrage
36 maintenant, en coopération avec un écrou 42, une rondelle de serrage 38 et
une patte de fixation 40 du véhicule en appui de part et d’autre du corps 4 sur les
premiére 6 et deuxiéme 8 surfaces, plus précisément, sur les extrémités axiales
22, 24 de la bague 20.

La sailie 18 permet de retenir efficacement la bague 20 par

lintermédiaire de ses griffes 30 tout en facilitant l'insertion de la bague 20.
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En effet, un effort faible d’insertion peut étre appliqué sur une
premiére partie de la course d'insertion de la bague 20 dans l'orifice 10, un effort
plus important n’étant nécessaire qu’en fin de course.

Dans un exemple de réalisation, les différentes grandeurs présentent
les valeurs suivantes (exprimées en mm), en tenant compte des tolérances de
fabrication indiquées entre parenthéses sous la forme de bornes d'intervalles :

R1=10(-0,2;-0,5);

R2 =10 (+0,20 ; -0,20) ;

R3 =16 ;

D1=11(-0,2;-0,5);

D2=10(-0,2;-0,5);

E=35(+0,1;-0,1);

h=3,7 (+0,15; -0,15) ; et

e=1(+0,2;0).

L’angle 6 est environ égal a 45°.

Dans cette application, le diamétre R2 est au maximum égal & 11,2
mm, et le diamétre D1 est égal au minimum a 10,5 mm. Par conséquent,
linterférence radiale entre les griffes 30 et la surface intérieure 16 de l'orifice 10
entre la deuxiéme extrémité 14 et la saillie 18 est au maximum de 0,7 mm.

Par ailleurs, le diamétre R2 est égal au minimum a 9,8 mm et le
diameétre D2 est égal au maximum a 9,8 mm. Ceci assure qu'il existe toujours
une interférence radiale entre les griffes 30 et la saillie 18.

Pour limiter I'effort d'insertion de la bague 20, le rapport de la hauteur
axiale e de la saillie 18 sur la hauteur axiale E de l'orifice 10 est compris entre
0,1 et 0,5, de préférence entre 0,2 et 0,4, et notamment entre 0,27 et 0,35.

Par ailleurs, la différence entre R2 et D1 est de préférence inférieure a
1 mm, encore de préférence inférieure a 0,5 mm, et notamment inférieure a 0,2
mm.

Pour permettre l'insertion de la bague et assurer une interférence

radiale entre la bague 20 et la sailie 18, la différence entre R2 et D2 est
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comprise entre 0 et 1 mm, encore de préférence entre 0 et 0,7 mm, et
notamment entre 0 et 0,5 mm.

Par ailleurs, la différence entre D2 et D1 est de préférence supérieure
4 0.1 mm, encore de préférence supérieure a 0,3, et notamment supérieure a 0,5
mm.

L’angle 6 est compris de préférence entre 0° et 60°, encore de
préférence entre 30° et 60°, et notamment entre 40° et 50°.

Dans une variante, la sailie 18 continue est remplacée par une
pluralité de saillies 18 réparties, réguliérement ou non, sur le pourtour de la
premiére extrémité 12.

Dans ce cas, la bague 20 comprend de préférence des griffes 30 en
nombre suffisant et réparties de fagon qu'il existe toujours une interférence
radiale entre les griffes 30 et les saillies 18, quelle que soit la position angulaire
de la bague 20 dans I'orifice 10.

Différents profils sont possibles pour l'orifice 10 et la bague 20, par
exemple des profils circulaires ou quadrangulaires.

L’invention s’applique a tous types de composants de véhicule

automobile et pas seulement aux absorbeurs de chocs.



10

15

20

25

30

2877408

9

REVENDICATIONS

1.- Composant de véhicule automobile comprenant un corps en
matiére plastique (4) présentant des premiére (6) et deuxiéme surfaces (8)
opposées, le composant comportant en vue de sa fixation sur le véhicule :

- un orifice (10) s'étendant axialement dans le corps (4) entre les
premiére (6) et deuxieme (8) surfaces, l'orifice (10) étant destiné a recevoir un
organe de serrage traversant (36) prévu pour maintenir des éléments de serrage
(38, 40) en appui de part et d’autre du corps sur les premiere (6) et deuxieme (8)
surfaces, et

- au moins une bague de renfort métallique (20) disposée dans ['orifice
(10), la bague (20) présentant une premiere extrémité axiale (22) faisant saillie
axialement hors de l'orifice (10) du c6té de la premiére surface (6) du corps (4)
en matiére plastique, la premiére extrémité axiale (22) portant au moins une dent
de retenue (30) en saillie radialement vers I'extérieur pour venir en appui sur la
premiére surface (6) et retenir la bague (20) axialement par rapport au corps en
matiére plastique (4),

caractérisé en ce que le corps en matiére plastique (4) comprend sur
la surface intérieure (16) de l'orifice (10) et a I'extrémité axiale (12) de l'orifice
(10) située du coté de la premiére surface (6), au moins une saillie (18)
s'étendant radialement vers l'intérieur, la sailie (18) affleurant la premiere
surface (6) et s'étendant axialement seulement sur une partie de la hauteur
axiale de l'orifice (10).

2.- Composant de véhicule automobile selon la revendication 1,
caractérisé en ce que la saillie (18) présente du c6té opposé a ladite extrémite
axiale (12) de l'orifice (10) un flanc incliné (32) convergeant en direction de ladite
extrémité axiale (12).

3.- Composant de véhicule automobile selon I'une des revendications
1 et 2, caractérisé en ce que le flanc incliné (32) fait un angle d’environ 45° avec

un plan perpendiculaire a un axe (L) d’extension de l'orifice (10) a travers le

corps (8).



10

15

20

25

30

2877408

10

4.- Composant de véhicule automobile selon I'une quelconque des
revendications précédentes, caractérisé en ce que la saillie (18) présente du coté
de la premiére surface (6) du corps (4) un flanc radial (34) prolongeant la
premiére surface (6).

5.- Composant de véhicule automobile selon I'une quelconque des
revendications précédentes, caractérisé en ce que la saillie (18) est annulaire et
s'étend de fagon continue sur tout le pourtour de ladite extréemité axiale (12) de
I'orifice (10).

6.- Composant de véhicule automobile selon I'une quelconque des
revendications précédentes, caractérisé en ce que la bague (20) comprend une
pluralité de dents (30) formées par déformation de la premiére extrémité (22) de
la bague (20).

7.- Composant de véhicule automobile selon I'une quelconque des
revendication précédentes, caractérisé en ce que le rapport de la hauteur axiale
(e) de la saillie (18) sur la hauteur axiale (E) de l'orifice (10) est compris entre 0,1
et 0,5, de préférence entre 0,2 et 0,4, et notamment entre 0,27 et 0,35.

8.- Composant de véhicule automobile selon I'une quelconque des
revendication précédentes, caractérisé en ce que la différence entre le diametre
(R2) du cercle imaginaire passant par les extrémités radiales extérieures des
dents (30) de la bague (20) et le diamétre intérieur (D1) de T'orifice (10) dans la
zone axiale située entre la saillie et 'extrémité (14) située du cété de la deuxieme
surface (8) du corps (4) est inférieure & 1 mm, de préférence inférieure a 0,5
mm, et notamment inférieure a 0,2 mm.

9.- Composant de véhicule automobile selon I'une quelconque des
revendication précédentes, caractérisé en ce que la différence entre le diamétre
(R2) du cercle imaginaire passant par les extrémités radiales extérieures des
dents (30) de la bague (20) et le diamétre intérieur (D2) défini par la saillie (18)
est comprise entre 0 et 1 mm, de préférence entre 0 et 0,7 mm, et notamment
entre 0 et 0,5 mm.

10.- Composant de véhicule automobile selon I'une quelconque des

revendication précédentes, caractérisé en ce que la différence entre le diametre
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intérieur (D1) de lorifice (10) dans la zone axiale située entre la saillie et
I'extrémité (14) située du coté de la deuxiéme surface (8) du corps (4) et le
diamétre intérieur (D2) défini par la saillie (18) est supérieure a 0,1 mm, de
préférence supérieure a 0,3, et notamment supérieure a 0,5 mm.

11.- Véhicule automobile comprenant une composant selon l'une

quelcongue des revendications précédentes.
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